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RESUMO

Na atualidade, ao mesmo tempo em que se aprofunda a divisdo social e territorial do
trabalho, as dinAmicas urbanas cada vez mais se integram, aumentam as velocidades dos
fluxos de matéria (mercadorias, pessoas) e energia (informagdo) que permeiam os
territérios metropolitanos. Multiplos sdo os sujeitos sociais e agentes (Estado, Capital)
envolvidos nestes processos. Assim, a mobilidade € uma condi¢do necessaria a vida nas
cidades. Com efeito, este trabalho tem por objetivo analisar em que contexto acontecem
os deslocamentos pendulares ocorrentes na Regido Metropolitana de Fortaleza, com
origem na integracio dos municipios de Maracanai-Fortaleza. E por meio dos
deslocamentos cotidianos que se evidenciam a condi¢do social do morador, as relacdes
de poder e os conflitos, que permeiam a produ¢do do espago urbano metropolitano. Em
sintese, buscou-se compreender os limites e possibilidades estratégicas que a
mobilidade traz ao morador no seu direito a cidade, a uma vida, a uma sociabilidade,
transpondo a producdo e o consumo. Motivado pela busca por trabalho ou outra
necessidade cotidiana, esse fendmeno se materializa como uma condi¢do de classe,
onde estes sujeitos redefinem no cotidiano sua concepg¢do de espaco, tempo e direitos
sociais.

Palavras-chave: Deslocamentos Pendulares, Forca de trabalho, Cotidiano e
Territorialidade.



ABSTRACT

At present, at the same time where if it deepen the social and territorial division of the
work, the urban dynamics each time more combine, increase the speeds of the flows of
matter (merchandises, people) and energy (information) that pervade the territories
metropolitans. Multiples are the social subjects and agents (State, Capital) involved in
these processes. Thus, mobility is a necessary condition the life in the cities. Indeed,
this study aims  to examine the contextin which context happens the daily
displacements, that occur in the Region Metropolitan of Fortaleza, from the integration
of the cities of Maracanad-Fortaleza. It is means of the daily displacements
that highlight the social status of the resident, power relations and conflicts, that pervade
the production of the metropolitan urban space. In synthesis, sought understand the
limits and the strategical possibilities that mobility brings to the inhabitant in its right to
the city, a life, a sociability, in order to beyond the production and of the consumption.
Motivated by the search for work or other daily needs, this phenomenon if materializes
as a class condition, where these subject redefine  everyday life  your
conception of space, time and social rights.

Key words: Daily displacements, work force, daily, territoriality.
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1 INTRODUCAO

A dissertacdo de mestrado intitulada DESLOCAMENTOS COTIDIANOS
NO ESPACO METROPOLITANQO: as trajetorias Maracanai-Fortaleza, vinculada
ao Programa de P6s-Graduagdo em Geografia (PPGG-UFC) da Universidade Federal do
Ceard — mestrado - com inicio em agosto de 2008, sob a orientacido da Prof.* Dra. Maria
do Céu de Lima resulta de pesquisa vinculada ao Laboratério de Estudos Agrarios e
Territoriais (LEAT-DG/UFC) e contou com apoio da Fundacdao Cearense de Apoio ao
Desenvolvimento Cientifico e Tecnolégico (FUNCAP), mediante a concessao de bolsa
de estudo ao pesquisador.

Os estudos populacionais sobre a mobilidade até os anos de 1980
centravam-se principalmente nas migragdes inter-regionais da populacdo de origem
camponesa, que comporiam, com a ida para as cidades, o proletariado urbano. Trés
perguntas, entdo, eram tidas como chaves: Por que migrar? Quem migra? Quais as
consequéncias deste movimento, nos espacos de origem e destino? Ligadas a uma
urbanizacdo induzida pelo impulso industrial, eram trajetérias bem definidas para as
areas de expansao do Pais, como os centros urbano-industriais de Sao Paulo, Rio de
Janeiro, a 4rea de fronteira agricola do Parana e do Centro-Oeste, e, em razdo da politica
de ocupacdo e colonizagdao do Governo Federal, a regido Norte (BRITO, 2002).

As mudancgas nos processos produtivos, a falta de oportunidades de emprego
nas chamadas antigas dreas de desenvolvimento, a integracdo territorial brasileira e a
dispersdo da urbanizacdo tornaram o ato de migrar uma escolha dificil, engendrando,
principalmente, deslocamentos menos ousados e priorizando as curtas distancias.

Na atualidade, a dualidade campo/cidade ndo responde mais aos elementos
envolvidos na urbanizacdo do espaco e da sociedade brasileira nem na determinacao dos
fluxos migratdrios (os ditos fatores de atragdo e repulsdo). Ao mesmo tempo em que se
aprofunda a divisdo social e territorial do trabalho, as dindmicas urbanas cada vez mais
se integram, aumentam as velocidades dos fluxos de mercadorias, pessoas e informacao
que permeiam os territorios metropolitanos. Intensifica-se o fendmeno da mobilidade
dentro das regides metropolitanas, em especifico, os deslocamentos cotidianos. A
mobilidade ou migracdo intrametropolitana constitui 0 novo padrdo migratério no caso
brasileiro. Trata-se de uma nova forma e escala de mobilidade, no qual, segundo

Becker, “refletem a expansdo e a multiplicacdo dos espacos focais da pobreza e da
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violéncia: o rearranjo do tecido urbano em fun¢do das mudangas no tecido social”.
(1997, p. 322).

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE/ censo
2000), no Brasil, mais de sete milhdes de pessoas, sendo 70% dos habitantes inseridos
na faixa economicamente ativa, trabalhavam ou estudavam fora do seu municipio de
origem. Na Regido Metropolitana de Fortaleza (RMF), o Municipio de Maracanau
apresentou o terceiro maior indice percentual (15,94%), isto é, 16.136 pessoas que se
dirigiam a Fortaleza diariamente para trabalhar e/ou estudar.

No projeto de pesquisa submetido no processo de selecdo do PPGG-UFC, a
proposta era trabalhar com todos os tipos de mobilidade que permeiam o espaco
metropolitano, dentro dessa espacialidade Maracanad - Fortaleza, ou seja, (a) as
migragdes como a mais antiga forma de movimento para a metrépole, o éxodo rural; (b)
os deslocamentos pendulares, caracterizados pela repeticdo do movimento no contexto
da metrépole e seu entorno; e (c) os (re)assentamentos compulsérios, isto é, a
desapropriacdo de dreas e remanejamento da populacdo local, processo marcado pelas
resisténcias (ARAIjJ 0O, 2002b). Em decorréncia da revisao bibliografica realizada, dos
coléquios com a Orientadora, da observacdo das caracteristicas apresentadas pela
espacialidade em questdo e que serdao adiante evidenciadas, trabalharemos com os
deslocamentos pendulares Maracanaui-Fortaleza, porém sem desconsiderar a
importancia e a indissociabilidade das condi¢des que caracterizam outros movimentos
populacionais engendrados na producao social do espaco metropolitano.

Circunscrevendo um conteddo espaciotemporal, posto sob determinada
condicdo histdrica, a mobilidade torna-se um tema complexo, pois envolve um conjunto
de restricdes metodoldgicas, bem como uma multiplicidade de caminhos e que, por isso,
devem estar intrinsecamente ligadas de uma forma clara aos objetivos que se perseguem
(CUNHA & PATARRA, 1987). Nos censos realizados no Brasil, a principal fonte de
dados para as pesquisas de mobilidade apresenta alguns empecilhos:

1) relega a condicdo de classe, pois ndao se sabe quem (perfil
socioecondmico) se deslocam? Sob que meios e em que condi¢gdes se mobilizam?

2) Para as migragdes, pelo intervalo de coleta dos dados (dez anos), alguns
fluxos importantes deixam de ser percebidos. Por exemplo, se no intervalo ele sai de
uma cidade A para uma cidade B e depois para uma cidade C, e, na data de referéncia,

ele estiver na cidade A (o lugar de origem), perde-se o sentido do movimento.
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3) Nao ha distincao daqueles que se deslocam a trabalho ou a estudo, bem
como se perdem as outras varidveis do deslocamentos, isto é, aqueles que se deslocam
para consumir ou em busca de lazer.

Diferentemente daqueles que se deslocam por motivos dispares (lazer,
turismo, estudo), hd os que o fazem em razdo do trabalho. H4 neste processo, contudo,
uma diferenciacdo posta sob uma sociedade de classes, isto €, a mobilidade se distingue
quao diferentes sdo os sujeitos e suas necessidades. Para isto, ndo se apresentam
compardveis as mobilizacdes da for¢a de trabalho estdvel, qualificada tecnicamente e
com melhores remuneracdes, daquela instavel, como capital varidvel, buscando refazer
a sua condicdo de existéncia e onde seu posto de trabalho depende das oscilagcdes da
economia.

Nesta pesquisa, tem-se como objetivo analisar em que dmbito e condic¢des
acontecem os deslocamentos cotidianos na RMF, um dos novos aspectos da mobilidade
populacional no Ceard, em especial na espacialidade compreendida pelos Municipios de
Maracanaui-Fortaleza. O desafio € compreender os limites e as possibilidades
estratégicas que o deslocamento cotidiano traz ao morador de Maracanai na garantia de
seu direito a cidade, a vida, a sociabilidade, ultrapassando a da produg¢do e o consumo.

Algumas reflexdes, pois, sdo centrais nesta investigacao: quais as condicdes
que impedem o morador de Maracanau a encontrar trabalho na sua cidade? Passando
maior parte de sua vida na cidade vizinha em busca do trabalho, como este sujeito se
territorializa? Quais sdo as referéncias onde ocorrem a apropriacdo social e territorial
deste sujeito: na cidade onde mora ou no lugar em que trabalha? Que direitos sdo
garantidos e negados a estes sujeitos que se mobilizam, nos lugares em que sua
existéncia se realiza? Como sucedem as relagdes com a familia, a vizinhanga, os colegas
de trabalho e com usudrios do transporte coletivo?

Para viabilizar esta busca, seguem-se a orientagdo metodoldgica de Henri
Lefebvre, expressa na proposicao do método regressivo-progressivo, na qual menciona
a necessidade de desvelar um duplo movimento, onde além do espaco, s@o essenciais
um tempo e uma historicidade. Nesse constructo, sob duas dimensdes temporais, uma
horizontal ou sincronica e uma vertical ou diacrdnica, a teoria visa compreender a
génese do presente através do passado, para explicar este ultimo e esclarecer os
processos em curso no presente que apontam para o futuro. Assim, passamos por um

duplo movimento, “regressivo (do virtual ao atual, do atual ao passado) e progressivo
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(do superado e do finito a0 movimento que declara esse fim, que anuncia e faz nascer
algo novo).” (LEFEBVRE, 1999, p. 31).

Na compreensdo de Martins (1996), no método lefebvriano, ha trés
momentos: descritivo, analitico-regressivo e histérico genético. O primeiro momento é
descritivo, pois no visivel todas as dindmicas e formas parecem simultineas. No
segundo, volta-se ao passado para decompor as temporalidades, em que as formas
resultam de relacdes sociais especificas, e, por isto, t€ém datas desiguais. Por ultimo,
voltando ao presente, elucida-se o percebido pelo concebido e compreende-se o vivido,
fruto de descontinuidades, permanéncias e contradi¢des, definindo assim condi¢des e
possibilidades para o desvendamento da realidade social.

Deste modo, de acordo com Lefebvre, esse movimento conhecido como
transduc¢do (construir o objeto tedrico como objeto virtual), visa “evitar a confusao
numa continuidade iluséria, bem como as separacdes ou descontinuidades, absolutas,
esta é a regra metodolégica.” (LEFEBVRE, 2001, p. 52). Neste processo de
continuidades e rupturas, transformagdes e permanéncias € que a cidade se evidencia,
como, “mediadora ela propria das articulagdes entre o geral e o particular, coloca em
evidéncia, através da sua forma, o movimento contraditorio e conflitual das
transformagdes sem, contudo, dissolvé-las” (DUARTE, 2006, p. 44).

No sentido de reconhecer, inicialmente, as condicdes em que acontecem 0s
referidos deslocamentos, realizaram-se levantamentos documentais e fotogréaficos,
contatos com a Assessoria de Comunicacdo da Prefeitura Municipal de Maracanau
(PMM), a Companhia de Transportes Metropolitanos de Fortaleza (METROFOR) e a
Associacao das Empresas do Distrito Industrial de Maracanat (AEDI), bem como foram
procedidas a entrevistas com alguns moradores do Municipio sob exame.

A fase da pesquisa de campo constituiu-se de duas etapas. Primeiramente, a
fim de conhecer o comportamento e as condi¢des em que os sujeitos da pesquisa se
deslocam, foram realizadas dez viagens em Onibus metropolitanos de Maracanad, em
diferentes hordrios, pelas linhas de maior fluxo de passageiros: Acaracuzinho, Jereissati
rota 1, Jereissati rota 2, Pajucara, Novo Maracanai e Timbd. Posteriormente, na
determinac¢do do perfil dos usudrios destes coletivos, foi aplicado questiondrios baseado

numa mostra aleatéria com 100 pessoas, realizada em junho de 2010.
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2 MARACANAU NO PRESENTE

Pelas ruas da cidade, pessoas andam no vai e vem

Nao véem o cair da tarde, dando os seus passos como reféns

De uma vida sem saida, vida sem vida, mal ou bem (...)

Pelos becos pelos bares pelos lugares que ninguém vé

Ha sempre alguém querendo

Uma esperanga sobreviver

Cada rosto é um espelho

De um desejo de ser de ter

Miisica Vida

Composic¢do: Rosa Girén / C. Gomes / Escolar / Vs Claudio Rabello

Vivemos num periodo em que as taxas de urbanizacao indicam que 80% da
populacdo brasileira estdo morando nas cidades (IBGE, 2000). Na concretizacdo desse
novo Brasil, um Pais urbano, como denominou Milton Santos, ocorreram duas etapas
que marcaram a urbanizacao brasileira: uma urbanizacdo aglomerada e uma urbanizagao
concentrada. O primeiro € fruto do boom industrial e demogréfico passado dos anos
1950, quando houve o aumento do nimero das cidades e da populagdo dos nicleos de
mais de 20 mil habitantes. Ja o segundo resulta da multiplicag¢do das cidades de tamanho
intermedidrio (SANTOS, 2005, p. 77).

Dos anos 1970, em diante, instaura-se o fendmeno metropolitano, no qual
um duplo processo que acontece de forma sincronica € fundamental para a
caracterizacdo dos adensamentos urbanos. Primeiramente, hd uma convergéncia dos
investimentos e crescimento populacional, isto é, uma urbaniza¢do concentrada nas
regides metropolitanas e cidades médias, a0 mesmo tempo em que no espaco
intrametropolitano, o tecido urbano se espalha entre o sistema de cidades, ndo de
maneira homogénea, sobrepondo novas centralidades ao velho esquema centro-
periferia, fendmeno esse denominado de urbanizacgao dispersa (REIS, 2006).

Quando se pensa nas cidades e no modo de vida urbano hoje, alguns signos
nos indicam, guardando as dimensdes fisicas e demograficas, certa homogeneidade do
urbano. Sdo eles: os edificios, a pavimentagdo das ruas, os sistemas de iluminagio,
comunicacdo, transporte, a poluicdo, os sons ndao harmoniosos, a impessoalidade das
relagdes sociais. Com origem em determinada Optica tedrica ou mais pragmatica,
quando se estudam as cidades, é possivel determind-las: juridicamente, nos limites
territoriais do mapeamento do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU), pela
natureza e densidade de sua infraestrutura, pela localizacdo e atividades nos espagos ou

por indices de urbanizagao.
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Mais importantes, no entanto, do que defini-las é apreender as razdes de
uma cidade, isto €, o que na andlise a particulariza das demais? Quais os significados de
morar, viver nas cidades? O que € o urbano nesta relacdo? Com o objetivo de nao perder
de vista a realidade urbana, o sentido da dimensdo humana, das préticas socioespaciais,
da vida nas cidades, se faz relevante o entendimento da industrializacdo nesse fenomeno
de macrourbanizacao.

Com a industrializa¢do, houve o aprofundamento da divisdo social e técnica
da sociedade, que transformou a cidade, de lugar da troca, do encontro, em locus da
producdo. Esta passagem ndo acontece numa linha evolucionista harmoniosa - alerta-
nos Lefebvre. Ha conflito entre cidade como era concebida e indudstria como anticidade.
Localizada, inicialmente, préxima aos recursos naturais (as matérias-primas, fontes
energéticas), a industria usurpa a realidade urbana preexistente para aproximar-se dos
capitais e das reservas de mao de obra a baixo preco. No final deste percurso, passa a se
instalar em qualquer lugar, modificando, rompendo, invadindo, transformando a
realidade urbana preexistente e criando novas cidades. Lefebvre ilustra esse movimento

dialético, segundo o qual:

N

Assim como a cité politica resistiu durante longo tempo a acdo
conquistadora, meio pacifica, meio violenta dos comerciantes, da
troca e do dinheiro, a cidade politica e comercial se defendeu contra o
dominio da industria nascente, contra o capital industrial (...). Por que
meios? Pelo corporativismo, a imobilizagdo das relagcdes. O
continuismo histérico e o evolucionismo mascaram esses efeitos e
essas rupturas (...) a ndo cidade e a anticidade vao conquistar a cidade,
penetra-la, fazé-la explodir, € com 1SS0 estendé-la
desmensuradamente, levando a urbaniza¢do da sociedade, do tecido
urbano recobrindo as remanescéncias da cidade anterior a industria.
(1999, p. 23).

A cidade, como a concebemos hoje, é fruto desse processo, consoante pensa
Lefebvre. Em grande nimero, tornaram-se aglomerados populacionais incomensurdveis
e concentradas espacialmente, isto €, implodiram-se. Induzidas pela industrializacao,
dispersaram-se, explodiram em termos quantitativos e qualitativos. (extensao do tecido
e do modo de vida urbano) (IBID, p. 24). Surge algo novo nesta transformacgdo, o
fendmeno urbano, ensina Lefebvre. No angulo das relagdes sociais de producdo, a
sociedade urbana se generaliza, reifica-se e, a0 mesmo tempo, segrega-se, dilui-se no
espaco. A era urbana, nesta perspectiva, encontra-se inacabada, virtual, porém existe,

reunindo todos os elementos da vida social. O espago-tempo da era urbana € diferencial,
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¢ simultaneo. No espago urbano, a centralidade e a segregacdo coexistem, articulam-se,
ganham sentido com a pratica social e revelam o urbano (IDEM, 2008, p. 85).

Com efeito, o sentido de ser cidade se modifica. A cidade como locus da
producio é, também hoje, marcada pela circulagio e o consumo. E o locus da exclusio e
da oportunidade, na qual a riqueza e a pobreza coabitam numa instdvel pacificidade
(SANTOS, 2002). E o lugar do poder, onde as institui¢des que resguardam a estrutura
juridica (o Estado, o Direito) e a ideologia (moral, politica, religiao), ou seja, a
superestrutura, legitimam a ordem social vigente com o estabelecimento de uma
conduta social aceitdvel, cujas quaisquer digressdes morais sdo suprimidas.

Uma leitura geogrifica da cidade ocorre com suporte na sua concepcao
como realidade material, mediante elaboragdo humana, de relagdes sociais (de
producdo) que lhe dao formas (CARLOS, 2004). O espago urbano, como base da vida
social, possui a0 mesmo tempo valor de uso, no sentido da apropriacdo, do viver a
cidade, e um valor de troca, sendo assim julgado pela quantidade de trabalho
cristalizado para sua produgdo. A cidade perde, assim, sua monumentalidade; ela como
obra, parece se tornar produto, mercadoria, tendo a propriedade privada como seu
fundamento (LEFEBVRE, 2008).

Evidenciam-se os novos conflitos iminentes e inerentes ao espaco urbano.
Sposito (2008) considera que €, “(...) preciso, portanto, compreender as formas de uso
do solo na cidade por meio da luta entre proprietarios e ndo-proprietarios de iméveis e
pelas diferencas entre valor de troca e o valor de uso e entre o direito a propriedade e o
direito a apropriacao da terra.” (P. 21).

Nesta leitura, o espaco urbano niao € sé objeto, produto (como espago
organizado), palco das relagdes sociais, moldado segundo as necessidades da sociedade;
ele é sujeito, condi¢do para realizar a reproducdo do capital e da sociedade. Na
qualidade de trabalho materializado, o espaco condiciona/determina o modo de pensar,
agir e sentir dos seus habitantes. A sua producdo legitima a (re)producdo social, pelo
cotidiano, numa repeticao alienante ou renovagdo sutil do movimento da vida. Nos
termos argumentados por Sposito, “(...) a cidade revela os interesses e acdes da
sociedade e, ao mesmo tempo, oferece condi¢des para que esses interesses € acdes se
realizem, contribuindo para determinar o préprio movimento oriundo desse conjunto de

acoes.” (IBID., p.14).
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Derivados da leitura lefebvriana, estas perspectivas abordam o espago social
como condicionado e condicionante. Carlos (1994) amplia esta andlise, ao propor a
ideia de que o espago urbano, além de condi¢ao e produto, € também meio. Como meio,
a cidade vai sendo produzida, as relacdes sociais vao sendo (re) produzidas mediante
disputas, ora silenciosas, ora silenciadas. E nele que as relacdes conflitantes entre os
sujeitos e agentes produtores do espaco, mediadas pela estrutura socioecondmica, se
realizam. Configura-se a disputa pelo uso do/no espago urbano, em especial, travam-se
as lutas, organizadas em prol do direito a moradia, ao lazer e trabalho; em sintese, lutam

pela vida, haja vista que

[...] o espaco se produz a partir da contradicdo entre sua producdo
socializada e apropriac@o individual. Essa contradi¢do aparece no uso
do solo urbano (...) e mais aumenta a disputa entre usos e pelos usos.
A cidade é também o lugar onde ocorrem o0s movimentos
reivindicatérios em que se acirram os conflitos e as lutas de classe
(IBID., p.22).

Com amparo nesses elementos que o estudo da cidade de Maracanad, sob a
optica da Teoria do Espaco Social, se faz compreensivel. Inserido na RMF, como um
dos municipios limitrofes ao sul de Fortaleza, a cidade de Maracanat configura-se como
realidade urbana complexa. Além da ligacdo com Fortaleza, o interesse para o estudo
da dinamica populacional, com énfase nos deslocamentos cotidianos a partir dos
moradores desta cidade, decorre das intensas transformagdes urbanas e explosdo
demografica ocorridas neste espaco em um periodo de 25 anos, que promoveu uma
ruptura com o antigo modo de vida local, isolado socioespacialmente e estagnado
economicamente, para um conjunto de praticas dindmicas e incessantes com a
Metrépole. Partir-se-4 da maneira como esta cidade € percebida, segundo o olhar de
moradores que cotidianamente se deslocam em dire¢ao a Fortaleza. O que induz tais
deslocamentos? Quais sdao as motivacdes desses deslocamentos: serd o trabalho, o
estudo ou necessidade cotidiana outra? Serdo necessidades bioldgica, social e
econdmica do trabalhador ou orgénica do capital? O que caracteriza a forca de trabalho
que ndo encontra estabilidade social no local de origem? Qual é a identidade que este
sujeito tem com o seu bairro e, consequentemente, que relacdes estabelece com o
municipio de origem?

Neste caminho epistemoldgico, a investigacdo do fendmeno urbano,

primeiramente, faz-se pela apreensdo do visivel, do descritivo, do real, da morfologia
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dos espacos e das relagdes nelas constituidas, isto €, a complexidade horizontal da vida
social (LEFEBVRE, 2008). Formas, fungdes, processo e estrutura, analisados em
conjunto, sem “pasteurizar” o papel do contetido social na producdo e reproducao destes
lugares, e que, no primeiro momento, aparentemente nao terdo nenhuma relacdo légica,
incitardo o pesquisador a uma posterior decomposi¢cdo desta realidade e a buscar novas

possibilidades.

2.1 Perfil do municipio de Maracanai

Maracanau assenta-se num sitio composto de tabuleiros pré-litoraneos ao
norte, de planicies fluviais do rio Maranguapinho ao nordeste e o rio Timbd ao centro-
sul. O restante abrange dreas da depressdo sertaneja, cujas caracteristicas sao: rochas do
embasamento cristalino, de solos mais rasos, tendo como cobertura vegetal dominante a
caatinga arbdrea, atualmente descaracterizada. Estas feicdes geoldgicas, em conjunto
com as bacias hidrograficas apresentadas, favorecem a acumulacdo de dgua em
superficie, formando os ambientes lacustres. Foi as margens destas lagoas que os
primeiros nucleos de povoamento se instalaram, vivendo da agricultura de subsisténcia,
pastoreio e pesca.

Remanescentes de um periodo anterior a colonizac¢do lusitana ocupavam a
drea, marco inicial de Maracanau, os indios da etnia Pitaguary, descendentes da tribo
Potiguara ou Pitaguaras, vivendo das atividades tradicionais, como caca, pesca € a
coleta. Ao tempo em que o nucleo urbano passa a fixar uma populacdo oriunda do
interior e da prépria capital, esta comunidade indigena é compulsoriamente remanejada
para dreas distantes da cidade, no sopé da serra de Maranguape, serra do Pitaguary,
proximo ao acude Santo Antonio. A ratificacdo dessa drea como uma reserva indigena
do Pitaguary com sua devida demarcagdo, abrangendo os municipios de Pacatuba,
Maracandu e Maranguape, na serra de Aratanha, se dd por meio da Portaria do
Ministério da Justica, n® 2366, de 15 de dezembro'.

Localizado a 25 km da Metrépole, o municipio de Maracanad, criado com o

desmembramento do Municipio de Maranguape, pela Lei estadual 10.181, em 1983,

' Para estudos mais aprofundados sobre a etnia Pitaguary, seus valores, cultura e lutas, recomendamos a
dissertacdo de Mestrado, intitulada: “Os caminhos da territorialidade da etnia Pitaguary: o caso da
aldeia Monguba no municipio de Pacatuba no Ceard”, do fil6sofo e Me. em Geografia, Licio Keury
Almeida Galdino.



24

divide-se, internamente, em dois distritos: Maracanad ou Distrito-sede, que abrange a
maioria da sua drea territorial, e o Distrito de Pajucara. A Administragdao publica
encontra-se descentralizada pelo Municipio, pois uma parte se localiza no bairro
Jereissati I e outra no bairro Novo Maracanadg.

Limitando-se ao norte com a cidade de Fortaleza, a integracdo entre essas
cidades ocorre por meio da rodovia Dr. Mendel Steinbruch e a linha férrea tronco norte.
Indiretamente, a entrada no Municipio pode ser feita através do anel vidrio, que
tangencia o Municipio ao norte e a CE -065, que tangencia o Municipio ao oeste.
Excetuando o anel vidrio, que € circular, as outras vias s@o trechos que se prolongam na
estrutura vidria e ferrovidria radioconcéntrica de Fortaleza.

Observando a paisagem (ver Figura 1), quando se segue de Fortaleza em
direcdo a Maracanad, pela avenida Osorio de Paiva, que se transforma em CE-065, as
mudancas na fisionomia urbana sio sutis. As margens dessa avenida encontram-se 0s
bairros mais periféricos de Fortaleza - Bom Jardim e Canindezinho - em seguida,
aparecem os bairros Siqueira e Alto Alegre II>. A tipologia das habitacdes e a
precariedade na infraestrutura denunciam as péssimas condi¢cdes de moradia nestes
bairros.

Seguindo pela avenida Godofredo Maciel, que se transforma em rodovia Dr.
Mendel Steinbruch, as mudancas paisagisticas sao mais visiveis. O trafego de veiculos
pesados € constante. O padrao das habitacdes € substituido por extensos lotes das
unidades industriais que, de um lado, margeiam a via e da forma ao Distrito Industrial
de Fortaleza (DIF I) localizado no Municipio de Maracanau. Este parque industrial
ocupa uma drea de 1013 hectares, com 95 industrias em funcionamento, destacando-se
as do setor téxtil, alimenticio e metal-mecanico (PMM, 2009). Dentro da area industrial,
nos hordrios do trabalho, perdem-se os aspectos tipicos da sociabilidade urbana. O
espaco aufere novas formas: evidenciam-se os diversos tipos de plantas industriais, com
seus galpdes, muros, portdes e chaminés. A ida e vinda de caminhdes quebram o

aspecto anecimeno das vias urbanas.

’ H4 indefinicdo geogréfica acerca de quem pertencem administrativamente os bairros Siqueira e Alto
Alegre II: se ao Municipio de Maracanat ou a Fortaleza; situacdio comum em dreas onde hd processo de
conurbacdo. H4 mais de 30 anos os moradores destes bairros lutam para que haja a definicdo
administrativa a qual municipio, efetivamente, pertencem. (DIARIO DO NORDESTE, 08/06/2008).



38°4000"W

38°38'00"W

38°3800"W

38°3800"W

Gentro de Ciéncias

1

FORTALEZA

ﬁ Universidade Federal do Ceara

i

|Area de Concentragso: Dinamica Ambiental e Territorial do Nordeste Semi-Arido.
Linha de Pesquisa: Estudo Socioambiental da Zona Costeira.

Mestrado em Geografia

OS DESLOCAMENTOS COTIDIANOS NO ESPAGO METROPOLITANO:

3°46'00°S

CAUCAIA

3°4800"S

As Trajetdrias Maracana( - Fortaleza.

Aluno: Francisco Oliveira de Sousa Neto
Orientadora: Prof®. Dra.Maria do Géu de Lima

MAPA BASE DO MUN

ICIPIO DE MARACANAU

® Nome do Bairro
— Limite Municipal

wem wes  Divis&o por Bairros
Hidrografia

—— Rodovias

=== - Ferrovias

Avenidas

Ruas

] condominios Residenciais

[0 Pontos de Interesse

LEGENDA

E3 UBASF/ Postos de Satdes

n Hospital
[M]  Estagao Metrs
[©] Mini‘terminal Metropolitano

Cemitério
[P] Prefeitura Municipal de Maracanadi
E Delegacias

Aterro Sanitario

7771 Reserva indigena

3°50'00"S

3°5200°S

3°5400°S

MARANGU

APE

PACATUBA

ITAITINGA

LOCALIZAGAO DA AREA

L4

GOOGLE EARTH PRO 2010

MAPA BASICO DA PREFEITURA DE MARAGANAU. PLAMAP 2005/2008

FONTES

T

500 0

Escala Gréfica

500 1000

1500 2000 2500M

ELABORADO:

38°3800°W

38°IB00W

3800°W

Sistema de Projegao UTM / Datum SAD 69 / Zona 24 Azimute -33

: FRANCISCO LIZANDRO PONCIANO GOMES

25

-
38°4000W

..\Mapa de localizago final.dgn 11/7/2010 16:33:46

FIG. 1 — Mapa de localiza¢do do municipio de Maracanai/CE



26

Além desta drea industrial mais antiga, existem mais dois polos industriais
no Municipio, conhecidos como Distrito Industrial 2000 e o Distrito Industrial III,
abrigando novos projetos industriais. Os investimentos na recupera¢do € moderniza¢ao
do parque industrial e da infraestrutura (iluminagdo, pavimentagdo, sinalizacdo),
segundo a PMM, visam estimular a implantacio de industrias a fim de situar o
municipio competindo com as novas dreas de expansdo da RMF, como o Complexo
Industrial e Portudrio do Pecém e o eixo industrial Horizonte-Pacajus. Em Maracanad, a
insercdo do atual maior parque industrial na franja metropolitana induziu os
movimentos permanentes e didrios para ds dreas de oferta do emprego industrial.
Estima-se que metade das unidades industriais instaladas em Maracanai sejam
sucursais de empresas oriundas de Sdo Paulo, Rio Grande do Sul e, até mesmo, de fora
do Pais’.

Rompendo a continuidade da drea industrial, surge um adensamento de
moradias, cortado e isolado do restante da cidade. Sdo os bairros Alto Alegre I, Novo
Oriente, Novo Maracanau e Acaracuzinho, que em conjunto, contém 16% da populagcao
total do Municipio (ver tabela), sendo o conjunto Acaracuzinho um dos bairros mais

populosos do Municipio.

Tabela 1 - Distribui¢do da populagdo por bairros de Maracanau

) ESTIMATIVA
POPULACAO % POPULACAO %
BAIRROS CADASTRO* ¢ ATUAL ¢
198.943hab/ 2007
ACARACUZINHO 8.839 6% 10.860 5%
ALTO ALEGRE 7.169 5% 8.808 4%
ALTO DA
MANGUEIRA 4.624 3% 5.681 3%
CENTRO 2.406 2% 2.956 1%
CIDADE NOVA 5.182 3% 6.367 3%
DISTRITO
INDUSTRIAL 5.309 3% 6.523 3%
JARDIM
BANDEIRANTE 3.748 2% 4.605 2%
JEREISSATI I 18.958 12% 23.293 12%
JEREISSATI II 11.165 7% 13.718 7%
NOVO MARACANAU 5.417 3% 6.656 3%
NOVO ORIENTE 2.683 2% 3.296 2%

3 Informacdo do sr. Edilson Teixeira Jdnior, Presidente da Associacdo das Empresas do Distrito Industrial

de Maracanaud (AEDI), em entrevista realizada em 23/04/2009.
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PAJUCARA 17.550 11% 21.563 11%
PIRATININGA 3.928 2% 4.826 2%
SIQUEIRA 1 3.348 2% 4.114 2%
SIQUEIRA IT 2.115 1% 2.599 1%
TIMBO 13.174 8% 16.186 8%
OUTROS 43.690 27% 56.892 29%
TOTAL 159.305 100% 198.943 100%
*CADASTRO DO SUS CADSUS

Fonte: Secretaria de Saide do municipio de Maracanat, 2007.

Dispostos a favor dos ventos que atravessam o DIF I, a populacdo destes
bairros sofre com um intenso mau cheiro e consequentemente problemas respiratorios,
resultante da liberac@o no ar de substancias quimicas da inddstria de agrotéxico Nufarm
(ver anexo A), a fuligem de aco da empresa Guerdau, do mau odor das industrias de
curtumes, da lagoa de estabilizacio e os desdgues da Companhia de Agua e Esgoto do

Ceara — CAGECE (ver FIG. 2 e 3).
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FIG.2 - Croqui dos bairros afetados por poluicido FIG. 3 — Imagem de satélite da referida area

Fonte: ALMEIDA, 2005 industrial.
Fonte: Google Earth 4.2 pro, 2010

No que concerne as condi¢cdes ambientais e riscos no seu bairro foi avaliado

junto aos que moram em Maracanai e se deslocam para Fortaleza, sujeitos dessa
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pesquisa, dentre outras perspectivas, como veem a qualidade do ar no bairro onde mora.
A pesquisa revelou que 42% destes que residiam préximo as areas industrias
classificaram a qualidade do ar como ruim e péssima. Dos demais, 32% que residiam
em bairros como Centro, Jereissati I e II, isto é, distante do Parque Industrial e por isto
s6 afetada durante uma parte do ano, classificaram a qualidade do ar como regular — ver

figura 4.

B gtimo ou bom Mregular ruim/pessimo  Windiferente

FIG. 4 - Avaliagdo dos moradores sobre a qualidade do ar do municipio
Fonte: Pesquisa de campo, 2010.

Estes relatos indicam que a poluicdo ocasionada pelas industrias de
Maracanati configura um verdadeiro caso de saide publica. Esta expressdao na
linguagem mididtica, e, até mesmo académica, ndo contém elementos bem claros que a
transforme numa conceituagdo. Apesar disso, algumas leituras na drea da satide, nos
ajudam a refletir as consequéncias da polui¢do como um problema que afeta o individuo
e a comunidade, tanto no seu bem-estar como do ponto de vista econdmico. Fazendo-se
remissdo ao artigo “Oxford Textbook of Public Health” (apud COSTA; VITORIA, 2006),
no momento em que vai tratar dos aspectos relacionados a mortalidade, morbidade e
sofrimento causado pelo meio, hd uma referéncia metodoldgica para a definicdo de um

problema de satide publica, segundo o qual é caracterizado como

1. O impacto no individuo em termos de anos potenciais
de vida perdidos, a extensdo de incapacidade, dor e
desconforto, o custo do tratamento, € o impacto na
familia do individuo.

2. O impacto na sociedade — mortalidade, morbidade
custos do tratamento para a sociedade. (p. 145).
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Nesta perspectiva, algumas pesquisas e estatisticas na drea da saude do
Municipio dao embasamento aos relatos dos entrevistados e a suas condi¢des de
moradia. Em pesquisa que avaliou a qualidade do ar e as doengas respiratérias que
ocorrem no Municipio, Andretta (1996) constatou que 45% dos atendimentos a criangas
de zero a quatro anos nos postos de saide de Maracanat estavam relacionados a alguma
infecgdo respiratdria aguda, um numero comparativamente maior do que os outros
municipios estudados (Pacatuba e Maranguape) (ver Tabela 2). De acordo com o
Sistema de Informacdes sobre Mortalidade (SIM/DATASUS), em Maracanad, no ano
de 2008, 60% das mortes em criancas de faixa etdria de um a quatro anos sao

ocasionadas por doencas do sistema respiratdrio.

Tabela 2 - Consultas realizadas em criancas de 0 — 4 anos nos municipios de Pacatuba,
Maranguape e Maracanat, por qualquer causa e por Infec¢do Respiratéria Aguda (IRA) - 1996.

PACATUBA | MARANGUAPE | MARACANAU
1996 1996 1996
N° consultas por qualquer causa | 8.278 24.116 65.613
N° consultas por IRA 2.325 7.249 31.009
Rel.consultas gerais/ consultas 21,9 30 47,3
por IRA (%)

Fonte: ANDRETTA, 1996

A atracdo de industrias de alto teor de poluicdo por meio dos incentivos
fiscais, a0 que se alia a falta de aplicacdo da legislacdo ambiental, implicou a
degradacao ambiental com graves consequéncias para condi¢cdes de vida no Municipio.
Segundo Almeida (2005), a ocupacdo e uso desordenado do espago urbano no
municipio, o desmatamento das planicies fluviais, ampliando o processo de
assoreamento, a deposi¢do de residuos quimicos em mananciais (rios e lagoas) e a
extracdo de minerais das serras causa uma descaracterizagdo dos sistemas ambientais do
Municipio

Em direcdo ao sul, localiza-se a drea central de Maracanau caracterizado por
apresentar arruamentos bem definidos, uma via ciclistica, alguns equipamentos e
servicos publicos (hospital municipal e o restaurante popular). Observa-se, também,
importante atividade comercial varejista, com algumas filiais de empresas com sede em
Fortaleza, além de um comércio popular ocupando parte do calcaddo, que divide suas

duas principais avenidas, e seu entorno.
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FIG. 5 - Comércio popular informal no calcaddo da drea central em Maracanad
Foto: Sousa Neto, 2009.

Nesta drea foi implantado um shopping center, que depois passou a ser
North Shopping de Maracanaii, em 2003*, e neste mesmo ano ocorreu nas proximidades
da referida drea a instalacdo, no bairro Conjunto Jereissati I, do Feira Center, complexo
popular voltado ao comércio de confecgdes e acessorios no atacado, idealizado por um
grupo portugués e que agrega comerciantes locais, da RMF e de outros municipios
cearenses. Este incrementa uma mobilidade pendular em escala intraestadual, por ser o

maior polo de confecgdes do Ceara.
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FIG. 6 - Feira Center de Maracanat FIG. 7 - North Shopping de Maracanat
Foto: Sousa Neto, 2009. Fonte: Sousa Neto, 2009.

* O North Shopping, controlado pelo empresdrio Sérgio Gomes de Freitas, comprou o Maracanai
Shopping, que pertencia a SIL, empresa de capital portugués.
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Em termos de transportes publicos, na drea central, circulam oito linhas de
Onibus metropolitanos que ligam os bairros de Maracanau a Fortaleza e algumas linhas
intramunicipal. Por ali passa o ramal ferrovidrio (sai da Estacdo Joao Felipe, em
Fortaleza, e vai até a Estacdo Vila das Flores, em Pacatuba) que serd substituido
futuramente por uma linha do METROFOR.

No seu entorno, hd a confluéncia de trés dos bairros mais populosos do
Municipio — os conjuntos Jereissati I e Il e o Conjunto Timbé. Neste caso, a periferia
aparece umbilicalmente ligada a 4rea central, porém, geneticamente, sem nenhuma
ligacdo com o centro da cidade. Deve-se a isto o fato de que esses bairros nao sio
oriundos de uma expansdo desta drea central da cidade, como num modelo centro-
periferia e sim a partir de projetos habitacionais que visavam a “desafogar” a
superpopulacdo da Metrépole, Fortaleza, e (re)assentar populacdo que serviria como
forca de trabalho a disposi¢do das industrias instaladas no Municipio.

Encaixados entre a drea central e a zona industrial, estes bairros formam um
aglomerado de habitagdes que muito diferem da sua concepcdo original, isto é, de
conjunto habitacional. As poucas pracas e alamedas sdo as opg¢des de lazer para a
populacdo no tempo livre (do 6cio).

Ao contrdrio dos vizinhos, Pacatuba, Maranguape, Caucaia e Fortaleza,
todas cidades centendrias, o Municipio de Maracanad s6 tem 26 anos de autonomia
politico-administrativa numa reduzida drea de 82 km2. Apesar disso, apresenta o 2°
maior Produto Interno Bruto - PIB do Estado, 7,92%, 77,81% dos quais sdo oriundos do
setor industrial (IBGE/IPECE, 2002). Essa industrializa¢do induz a taxa de urbanizagdo
de 99,69% (IBGE, 2000) e enseja arrecadagdo tributaria de R$ 8.339.296, a terceira
maior entre os municipios da RMF (TCM/2006). Isto possibilita investimentos em
diversos setores, destacando-se o setor industrial, comercial, habitacional e de servigos,
que, consequentemente, refletem em melhorias na qualidade de vida da populagdo.

Segundo a Organizagdo das Nagdes Unidas — ONU, o municipio ocupou a
segunda posi¢do no ranking do Indice de Desenvolvimento Humano Municipal - IDH-
M 2000, levando-se em conta os municipios do Estado do Ceard. Como melhoria na
infraestrutura urbana passou a contar com sistema de abastecimento de dgua que atinge
84,1% das residéncias e sistema de coleta de lixo que abrange 89,7% do Municipio. Na
area da educacao, esses indices refletem-se em uma taxa de alfabetizacdo de 80,9% da

populacdo, resultado da ampliacdo do sistema publico de ensino bdsico estadual e
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municipal, atragdo de escolas de ensino bésico e profissionalizantes da rede particular e
atracdo de um Centro Federal de Educacao Tecnoldgica para o Municipio, em 2007 (ver

tabela).

Tabela 3 - Numero de estabelecimentos por nivel de ensino em Maracanau

Sistema Educacional

Unidades de Ensino Municipal | Estadual Federal |Particular

Ensino Fundamental 59 19 0 83
Ensino Médio 4 6 0 3
Ensino Técnico 0 0 1 3

Fonte: Secretaria de Educacdo Basica do Cear4, 2008

A atragcdo de um Centro Federal de Educagdo Tecnoldgica, hoje chamado de
Instituto Federal de Educacao, Ciéncia e Tecnologia (IFET), ofertando cursos técnicos e
tecnoldgicos, expressa a descentralizacdo de equipamentos, antes privilégio
da Capital, e op¢ao de acesso ao signo contemporaneo, caracteristico das novas relacdes
de trabalho e produgdo, a gqualificacdo profissional. A “‘importagdo de cérebro”
ocupando os trabalhos mais estaveis e de melhores remuneragdes representa um entrave
ao desenvolvimento social e aos interesses econdmicos do Municipio, pois ocasionam
evasdo das divisas do Municipio, ji que esses trabalhadores de maior qualificagdo
técnica tém como local de moradia e vivéncia a cidade de Fortaleza e deslocam-se
diariamente para o Municipio. Esta necessidade € um discurso a justificar tal conquista.

No concerto desta discussdao, David Harvey, ao analisar as transformacoes
ocorridas, pos-década de 1970 e 1980, na esfera econdmica social e politica mundial, o
periodo denominado de reestruturacdo produtiva, marcado pela flexibilidade nos
processos de producdo, do mercado de trabalho (subcontratacoes, trabalhos temporérios,
banco de horas, terceirizagdes), dos produtos e padrdes de consumo, fundamenta em
que condicdes e como a for¢a de trabalho se encontra nesse periodo de acumulagdo
flexivel. A polivaléncia do trabalhador moderno, a corresponsabilidade com o trabalho e
proatividade em buscar se inserir ao mercado de trabalho sdo mediadas pela busca e

acesso ao conhecimento, a outras aprendizagens.
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O acesso ao conhecimento cientifico e técnico sempre teve
importincia na luta competitiva; mas, também aqui, podemos ver uma
renovacdo de interesse e de €nfase, j4 que, num mundo de rdpidas
mudancas de gostos e necessidades e de sistema de produgao flexiveis
(em oposicdo a mundo relativamente estdvel do fordismo
padronizado), o conhecimento da dultima técnica, do mais novo
produto, da mais recente descoberta cientifica, implica a possibilidade
de alcancar uma importante vantagem competitiva. (HARVEY, 2003,
p. 151).

Em Maracanati, dentre os setores da economia, o industrial € o que mais
oferece empregos para a populacdo local. Analisando, porém, o saldo (diferenca entre
admissdes e demissdes) e a variacdo de empregos, percebe-se que grande parte dos
trabalhadores deste setor representam a parcela de capital varidvel, aquela que convive
com essa instabilidade ha pouco citada.

O presidente da Associacdo das Empresas do Distrito Industrial de
Maracanat (AEDI), perguntado sobre essa instabilidade que o mundo do trabalho
vivencia (trabalho tempordario, terceirizagdes, trabalho doméstico) e os seus reflexos na
geracdo de emprego do setor industrial do Municipio, discorda de que este quadro seja

geral e refor¢a os parametros do compromisso do trabalhador com o trabalho. Para ele,

Nao no trabalho... H4 uma instabilidade especifica (instabilidade de
segmento) - para quem trabalha na metal-mecanica... Sempre houve
vagas/ ocupacdes, o que falta sdo bons profissionais comprometidos
com as empresas, profissionais envolvidos com o trabalho, buscando
ser o melhor na empresa... Esses até podem sair de uma empresa, mas
passam menos de uma semana desempregados. O que tem € gente que
trabalha seis meses para receber o seguro desemprego. Falta
comprometimento com a empresa € consigo mesmo (capacitacio).
Estes vdo estar em permanente instabilidade no trabalho
(ENTREVISTA, Edilson Teixeira Junior, 23/04/2009).

Na drea da saide, além da presenca do hospital municipal, houve a
ampliacao de postos de saide nos bairros e atragdo de algumas clinicas particulares para
0 Municipio. Apesar da grande quantidade de centros e unidades bdsicas de saude, 28
no total, localizadas nos bairros de Maracanau, a qualidade do servico ndo agrada os
moradores. Na pesquisa de campo, 90% dos entrevistados desqualificaram o sistema
publico de saide do Municipio, por problemas apresentados como, a demora para se
marcar uma consulta e ser atendido, as filas de espera, a insuficiéncia de corpo médico

especializado, entre outros.
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Tabela 4 - Numero total de estabelecimentos de satde em Maracanadg.

Tipo de estabelecimento Publico | Privado | Total
Centro de saide/unidade bésica de 28 -1 28
saude

Central de regulacao de servicos de 1 - 1
saude

Clinica especializada/ambulatério 2 91 12
especializado

Hospital geral 1 - 3

Fonte: Cadastro de Estabelecimentos de Saude/ Datasus — Maracanatu, 2007.

Na drea habitacional, os mais novos investimentos sao feitos pelo Programa
de Arrendamento Residencial - PAR, do Governo Federal, por meio da Caixa
Econdmica Federal — CEF, destinados a implantacdo de empreendimentos que atendem
prioritariamente a familias com renda familiar de até R$ 1.800,00 (um mil e oitocentos
reais). Em Maracanad, sdo 408 imodveis distribuidos em dois empreendimentos
residenciais, ambos localizados no Centro, moldados ao padrao da familia de classe
média brasileira, ou seja, o casal e dois filhos.

Como sintese desses investimentos, a ultima estimativa populacional do
IBGE situa Maracanau entre os quatro municipios de crescimento populacional acima
da média estadual, numa variagdo de 22,85% e um saldo migratério de 37.170 pessoas
no intervalo entre 2000 e 2008 (O POVO, 30/08/2008). Isto significa a média anual de
4.646,25 pessoas a mais no Municipio, fruto da migracao. Enquanto isso, percebe-se
que, no intervalo de 2002 a 2008, os indicadores de natalidade e mortalidade mostram
em ndmeros absolutos uma média 3.738 (nascidos por ano) e 791 (6bitos por ano),
resultando num acréscimo absoluto de 2.947,85 pessoas por ano, num crescimento
vegetativo médio de 1,5% ao ano no Municipio (ver indicadores). Neste caso, pode-se
inferir que a migragdo constitui importante elemento a caracterizar a dinamica
populacional do Municipio, ou seja, mais relevante do que o préprio crescimento

vegetativo.



Tabela 5 — Indicadores de natalidade e mortalidade em Maracanau
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Indicadores por ano 2002 2003| 2004 2005 2006 2007 2008 | Média
Total de nascimentos 3851 3709 | 3489 3680 3538 3713 4192 | 3738,86
N° de nascimento por

1.000 hab. (TN) 20,9 19.9 18,5 19 18 18,7 21 20,95
Total de ébitos 686 770 773 786 774 859 889 791
N° o6bitos por 1.000

hab.(TM) 3,7 4,1 4,1 4,1 3,9 4,3 4.4 4,09
Crescimento vegetativo

(%) 1,7 1,6 1,4 1,5 1,4 1,4 1,7 1,5

Fonte: SINASC/ SIM. Situagao da base de dados nacional em 14/12/2009
Org.: SOUSA NETO, 2010.

Em contrapartida aos indices que mostram o desenvolvimento econdmico
do Municipio e sua integracdo metropolitana, Maracanad, com seus 179.732 habitantes,
a segunda maior densidade demogréfica da RMF, 2.500 hab/km?, apresenta uma taxa de
pobreza de 47% - IBGE, 2000/ METRODATA, distribuida em mais de 12 mil
domicilios carentes e deficientes. Segundo dados da Secretaria de Assisténcia Social e
Cidadania de Maracanaui (SASC), 77% das familias de Maracanau estdo abaixo da linha
da pobreza (PMM, 2009).

O incremento tecnoldgico em parques industriais reduz cada vez mais a
quantidade de postos de trabalho necessdrios a produgcdo. A quantidade menor de
trabalhadores no processo produtivo, juntamente com a exigéncia de qualificac¢do, induz
a indices de aproximadamente 50% da for¢a de trabalho do Municipio inserida no
mercado informal e/ou nos deslocamentos pendulares em busca de oportunidade de
emprego ou mesmo trabalhando em Fortaleza’.

Estes aspectos em conjunto, como nos aponta Heidmann (2004), é o nicleo
duro das migragdes na contemporaneidade. De um lado, uma forca de trabalho partindo,
requerendo dignidade, uma cidadania secunddria, e, de outro, a capacidade produtiva
que ndo consegue aproveitar toda a mao de obra. Para o referido autor, a humilhagdo
primdria seria a transformacdo em mero material no processo de valorizagdo, ou seja, o
homem em mercadoria. Para ele, esta cidadania secunddria é a busca por um
“reconhecimento” somente como sujeito produtivo, isto é, domesticado e disciplinado.
Esta dignidade de segundo grau perpassa os direitos civis, a cidadania.

Os aspectos da problemdtica urbana, como a competi¢do, a violéncia, a

individualizacdo das préticas sociais e até a propria modernizacdo das dreas ocorrem

5 . . ~ . ~ .
Os dados que comprovam esta afirmativa serdo apresentados em discussao posterior.
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como consequéncia e sao reproduzidas no cotidiano dessas relagdes. Nesta perspectiva,
cabe destacar dentre os maiores indices de violéncia registrados na RMF (engloba os
municipios limitrofes a Fortaleza), ocorre no bairro Pajucgara, localizado no Municipio
de Maracanau, pois, em 2008 apresentou o segundo maior indice de mortes violentas,
registrando 31 homicidios. H4, desta forma, um contdgio da vida metropolitana: o
aumento das desigualdades sociais, da desestruturagdo familiar, da comercializagdo e do
uso das drogas (que condiciona ganhos financeiros para os traficantes. Para ndo perder o
controle da comercializacdo, estes definem leis de conduta para os usudrios e o juizo

dado aos devedores é a morte).

VIOLENCIA URBANA

Focos dacriminalidade

€Y Bom Jardim

e Pajugara

3 6 mortos

&) s30Miguel

A disputa entre traficantes de
drogas e segurancas de rua
clandestinos, gue farmam
milicias, term motivado os
constantes crimes de morte
nas ruas daquele bairro

Crimes de pistolagem s3o
freqiientes no distrito que
faz parte de Maracanad.

Os assassinos aparecem ali
em motocicletas, fuzilam as
vitimas e vioembora

A rivalidade entre traficantes
gue tentam dominar a drea
term formentado os altos
indices da criminalidade na
comunidade. Os bandidos
ousarm enfrentar aPolicia
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FIG. 8 - Violéncia urbana na RMF — bairros de Fortaleza e Maracanau
Fonte: Diario do Nordeste — 23/03/2009

Com uma parte da populacdo estudando e trabalhando fora do Municipio,
atribui-se a cidade de Maracanad uma caracteristica de ‘“dormitério”. Orientando o
pesquisador nessa discussdo, um questionamento € importante: se o Municipio atrai
inddstrias em troca de incentivos fiscais, como pode uma parcela significativa da

populacdo ter que procurar oportunidades de emprego na Capital?
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2.2 Maracanai: transformacoes e permanéncias

A cada época, Maracanau foi sendo construida, concebida com base em
relagcdes sociais especificas que determinaram a forma urbana do hoje, o real, isto é,
como uma cidade industrial, com o aumento de sua fun¢do comercial, um espago de
integracdo com a Metropole e de fluxos didrios. Coexistem neste espago, porém, como
constru¢do histérica, marcas do passado, rugosidades. Mais do que reflexo desta

materializacdo, segundo Carlos (2004) a cidade, €, portanto,

[...] expressdo e significagdo da vida humana, a cidade a revela ao
longo da histéria, como obra e produto que se efetiva como realidade
espacial concreta em um movimento cumulativo, incorporando acdes
passadas a0 mesmo tempo em que aponta as possibilidades futuras
que se tecem no presente da vida cotidiana. (P. 20).

Neste caminho, seguindo o método lefebvriano, € necessario se perceber as
diacronias no processo de producdo desta espacialidade, com a decomposi¢do das
temporalidades. E o momento analitico-regressivo, de se examinar a complexidade
vertical da vida social (MARTINS, 1996).

E nesta perspectiva que se faz necessédrio compreender em que contexto a
cidade de Maracanad passa a ter importancia no panorama regional, perceber como
acontece esse fendmeno de transformagdo espacial, concorrendo para mudangas no
modo de vida, como o passado pode iluminar as rela¢des sociais de producdo, marcadas
pela fluidez de mercadorias, capitais e pessoas que caracterizam a sociedade

maracanauense no presente.

2.2.1 A ocupagdo inicial de Maracanau: a sociedade doentia para longe da cidade de
Fortaleza.

No século XVIII, apds as primeiras aproximagdes feitas pelos holandeses,
surge o primeiro nucleo populacional. Posteriormente este povoamento vai ocorrer as
margens da lagoa de Maracanatd. Em 1875, com a ampliacdo da via férrea ligando esta
area até o Distrito da Parangaba (em Fortaleza), estes niicleos vao se adensar no entorno
das lagoas de Jaganau e Pajucara. Ligando a producdo algodoeira do sertdao até o ponto
de escoamento na zona portudria de Fortaleza, serviu como entreposto e conservou, por

sua vez, o povoado de Maracanad (SANTOS, 1998).
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Em 1882, Maracanau € elevado a status de vila por ato provincial. A sua

realidade urbana constituia-se

[...] de duas ruas margeando a ferrovia (atuais Manoel Pereira e
Capitdo Valdemar de Lima) e duas pragas (Pe. José Holanda do vale e
Major Bras), sendo que os limites estendiam-se da Fazenda Belisario
ao norte até o rio Timbd ao sul; da Lagoa a oeste até a fazenda
Jereissati a leste. Essa conformagdo mantém suas caracteristicas de
ocupagdo até hoje e coincide com o centro do municipio, doravante
chamado centro histérico.” (MARACANA(J, 1998, p. 9).

Em 1906, deixou a condicdo de vila e passou a ser Distrito de Maranguape.
Fazendo parte da realidade urbana apenas algumas igrejas catdlicas, o processo de
emancipa¢do do Distrito a Cidade foi lento, acontecido somente em 1983, com a
organizacdo dos moradores. Em virtude das condicdes climdticas e da ligacdo com
Fortaleza pela via férrea, o Municipio passou a receber fortalezenses e pessoas de outras
localidades que buscavam bom clima, momentos de lazer e 6cio nos sitios da drea.
Muitos conflitos ocorreram neste processo, ao mesmo tempo em que alguns
equipamentos publicos foram ai instalados e caracterizaram uma condicdo diferenciada
com a entdo cidade de Maranguape. No plano simbdlico, provocaram a estigmatiza¢ao
social da populag¢dao de Maracanat.

Em 1941, deu-se a implantacdo da Coldnia Antdnia Justa, a unidade
hospitalar voltada ao tratamento da hanseniase. Apds sair da Col6nia, os enfermos e
familiares passaram a constituir o bairro Piratininga, onde até hoje as pessoas t€ém receio
de morar por esta caracteristica histoérica que originou o bairro. Ainda nesta mesma
década, foi implantado o Reformatério Santo Antonio do Buraco, que abrigava menores
delinquentes. Sobre estes equipamentos, Santos (1998) acentua que “mais uma vez o
espaco € ocupado por uma obra que, embora de cunho social, pde o lugar em uma
posicdo periférica ao modelo de sociedade proposto” (P. 49). Maracanad, nesta época,
tinha 7.662 habitantes.

No inicio do século XX, agrava-se em muitas cidades brasileiras o quadro
epidemioldgico que revelava um surto e altos indices de mortalidade em decorréncia da
tuberculose. Além da recém-criada vacina BCG, os outros tratamentos para a cura
eram, proporcionar ao paciente condi¢des favordveis de alimentagdo, repouso, ao que se

aliava a uma boa condi¢do climdtica, em especial, o ar puro da montanha. Os tisicos
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deveriam ainda, se manter isolados da sociedade e para isto foram construidos os
dispensdrios, os sanatérios e os preventérios®

Em combate a esse mal, o Ministério da Educagdo e Satide Publica, criado
em 1930, implanta a politica de acdo por meio do Servi¢o Nacional de Tuberculose, no
qual uma das diretrizes era priorizar o combate e desenvolvimento de medidas
preventivas e de assisténcias em regides de maior incidéncia da tuberculose. Em

Fortaleza, o quadro nao era diferente:

Fortaleza, em 1938, exibia taxa alarmante de mortalidade por essa
doenca (300/100.000 habitantes), s6 superada pelas diarréias e
enterites, ndo poderia estar fora do Plano Nacional que a clarividéncia
do notdvel sanitarista Jodao de Barros Barreto formulara para a
ampliacdo do armamento antituberculoso no Pais. (BARBOSA et al.,
2004, p 15)
Além dos ja existentes dispensatérios de Fortaleza, em 1952, era inaugurado
o sanatério de Maracanat, com a recepcdo de 27 doentes. Este equipamento ptblico
provocou um crescimento populacional ao Distrito, chegando a 10.141 habitantes,
composto de familiares dos portadores de hanseniase e tuberculose. Nas dreas rurais,
vivia-se ainda, da agricultura de subsisténcia e, nas dreas urbanas, de um pequeno

comércio e artesanato.

S it i e
FIG. 9 — Sanatério para o tratamento da tuberculos
Fonte: BARBOSA, 2005

® Dispensério — unidade sanitdria que se localizava anexa a um Centro de Saide, com o objetivo de
atender e encaminhar pacientes acometidos pela tuberculose. Sanatério — estabelecimento de satide que
tratava da cura ou convalescenca de enfermos, geralmente acometidos por doenca especifica (tuberculose,
lepra, cancer, doenga mental etc.). Sua principal caracteristica era o isolamento social. Preventério —
Estabelecimento onde as pessoas eram cuidadas preventivamente. Foi criado para atender criangas, filhos
de tuberculosos ou leprosos, a fim de afastd-las do perigo de contdgio (BARBOSA et al., 2004, p. 15).
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Os hospitais geraram a oferta de empregos publicos e a formacdo de
atividades complementares, como comércio e servicos, no Municipio. A tipologia das
casas, as vilas, localizadas no centro histérico, no entorno da estagao ferrovidria, hoje
conhecida como Novo Maracanaui, remontam dessa época em que esses servidores
passaram a morar proximos ao local de trabalho. O depoimento a seguir mostra uma
parte do relatério elaborado pelo Dr. José Aristides Ferraz, em 1950, em que mostra as
impressoes desse equipamento e sua relacdo com a cidade de Fortaleza (os fluxos

gerados com origem nele) e as dificuldades de acesso.

O Sanatério (atual hospital de Maracanad) foi instalado na vila de
Maracanad, distrito de Maranguape, a 24 quildmetros
aproximadamente de Fortaleza. Esta distancia da Capital, que serd
destinada a lhe servir de principal fornecedora em material e pessoal,
além de centro de comunicacio extra-estadual e sede do Governo e
dos representantes do Governo Federal, criou sério problema de
transporte.

A vila estd ligada a Fortaleza pela via-férrea. A Rede Viacdo
Cearense, de administracio federal e por duas rodovias: uma
carrocavel no verdo, mas intransitivel no inverno, acompanhando a
linha férrea a partir do Mondubim; outra ligando a estrada, ainda em
pavimentacgdo, que ligard Fortaleza a Maranguape.

A favor do transporte ferrovidrio, cremos que oferece maior seguranga
quanto a estrada, sofrendo menos na estacdo invernosa. A rodovia de
Maranguape, entretanto, dard mais seguranca, pois serd pavimentada a
macadame. Entretanto, o transporte ferrovidrio possui hordrio rigido,
as viagens sdo insuficientes e em horas inconvenientes para o servigo.
O primeiro trem sai de Fortaleza as 5 horas e a volta teria que ser feita
nos dias tteis, as 12h15, ou trés vezes por semana, as 15h30.
Impossivel assimilar a este hordrio as diferentes escalas de servico que
exige um Sanatério. A saida ideal seria que os funciondrios morassem
em Maracanad, dificil de se exigir, mormente a um médico, por
exemplo. (IBID., p. 23)

Segundo Mourdo, em sua dissertacao intitulada “Trem para Maracanaii:
Uma viagem em busca da identidade de lugar dos moradores de uma cidade
reinventada”, apesar da presenca destas instituicdes terem contribuido para o
desenvolvimento da cidade, com a chegada de funciondrios e médicos, trouxe também
estigma e preconceito para seus moradores - pois a hanseniase e a tuberculose eram
tidas como doengas incurdveis na época. A Cidade passou a ser vista, entdo, como “um
depositario de doentes, excluidos do convivio social.” (2003, p.55). Ao contrario, o Dr.
Gilmério Mourdo Teixeira d4d outras razdo para a instalacdo de tal equipamento no

Municipio:
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Quanto ao fato do Sanatério ter sido edificado em Maracanad, na
verdade, como poderia parecer a primeira vista, ndo foram razdes de
ordem climdtica nem de afastamento do centro urbano, tampouco por
pretender-se erigi-lo nas vizinhancas do Leprosdrio. O real
determinante foi a doacdo do terreno, feita pelo Estado, ali em
Maracanad. O terreno pertencia ao coronel Joaquim Magalhdes.
(BARBOSA, et al., 2004, p. 19)

Esta foi a primeira fase de ocupagdo de Maracanad. Este isolamento social,
que marcou sua histéria no primeiro momento, faz parte de uma visao de sociedade
comparavel ao organismo bioldgico, existindo mediante uma solidariedade organica que
definia claramente as fun¢des e normas na divisdo social do trabalho. Desta feita,
qualquer manifestacdo incomum, repulsiva, deveria ser isolada, retirada da sociedade

tendo em vista ndo prejudicar as funcionalidades desse organismo social’.

2.2.2 A industrializagcdo induzindo a urbanizacdo: a instalacdo do Distrito Industrial de
Fortaleza, a CEASA e os conjuntos habitacionais em Maracanau

A década de 1960 inicia um periodo de transformacgdes na dindmica urbana
de Maracanad. Em menos de 50 anos, o Municipio passou por uma explosdo
demogréfica e rupturas com o modo de vida dos antigos moradores e a incorporacgdo ali,
de novas sociabilidades.

Em 31 de dezembro de 1964, o governador Virgilio Tdvora, o precursor das
mudangas na “maquina” estatal cearense - antes, subordinada as diretrizes e corrupgao
agraria - desapropria uma area de 1013 hectares, na localidade da Pajucara, para
instalacdo do DIF I (SANTOS,1998).

O padrao de concentragdo espacial das indudstrias baseia-se no modelo
marshaliano, proposto na Inglaterra década de 1930, segundo o qual, a concentracio e
integracdo das unidades fabris trariam vantagens locacionais e produtivas a essas
inddstrias em razao de uma complementagdo produtiva (MARSHAL, 1961 apud
BECATTINI, 2002, p. 11). Em 1972, ha a implantagc@o e inauguracdo, da Central de
Abastecimentos do Ceard S.A. — CEASA, no bairro da Pajucara, confluéncia da CE 060
com o Anel Rodovidrio de Fortaleza (SANTOS, 1998).

Esta organizagdo espacial concentrada resultou no desenvolvimento da
Teoria dos Pélos (1955) por Frangois Perroux. Observando a concentracao industrial na

Franca, na periferia de Paris, e na Alemanha ao longo do Vale do Rurh (PERROUX,

7 Sobre essa discussio, ver obra Da divisdo do trabalho social. DURKHEIM, Emile, 1999.
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1977), propds dois efeitos na regido na qual se instalava tais complexos industriais:
polos de crescimento e pdlos de desenvolvimento.

O primeiro € resultado de uma forte identificacdo geogréfica, porque ele é
produto das economias de aglomeracao (vantagens locacionais) gerada pelos complexos
industriais, que sdo liderados por industrias motrizes (empresa principal). J4 o pdlo de
desenvolvimento, existe quando o pdlo de crescimento provocar transformacoes
estruturais e expandir o produto e o emprego no meio em que estd inserido (SOUZA,
1993, p. 33)

Conforme Santos, no Brasil, a primeira experiéncia deste tipo, foi o Distrito
Industrial de Contagem, municipio de Contagem, Minas Gerais, em 1941. Sob as
mesmas diretrizes propostas na regido Sudeste, isto €, industrializar a producgdo
estadual, gerar postos de trabalho locais e descongestionar a metrépole adjacente, no
Nordeste, esses distritos visavam, também a “racionalizar a localiza¢do das industrias na
regido e criar atrativos adicionais aos empresdrios ja beneficiados pelos incentivos
fiscais”. Mencionado autor registrou o fato de que, além desse havia os Centros
Industriais de Aratu e Po6lo de Camacari na Bahia, Cabo, Curado e Paulista em
Pernambuco. Com tal politica, convergindo para essas dreas os investimentos, foi
promovido um padrdo de urbanizacio desigual, concentrado nas regides metropolitanas,
e, 0 que, por sua vez, possibilitou a influéncia na sua regido polarizada.

No caso do Ceard, a relocacdo das industrias de Fortaleza e de outros
estados, acontece primeiramente devido as chamadas desenconomias de aglomeragdo:
encarecimento do fator trabalho, elevacdo dos precos dos terrenos e dos aluguéis, falta
de espago para expansao de empresas, poluicdo e congestionamentos urbanos. A partir
disso, outros fatores como a facilidade de acesso entre Fortaleza e Maracanad, a
disponibilidade de terras na regido e os incentivos fiscais favorecem a instalacdo das
industrias, particularmente, aquelas altamente poluidoras ou que necessitam de muito
espaco para movimentar materiais e as que utilizam mao-de-obra menos qualificada e
em maiores quantidades.

Diferentemente do modelo marshaliano, o Distrito Industrial de Fortaleza,
localizado em Maracanau, vai concentrar induastrias de diversos setores, sem atividades
ligadas por relagdes de insumo-produto, isto €, localizadas numa mesma area, porém,
sem nenhuma relagdo de complementaridade produtiva. Nao se caracteriza um p6lo de

crescimento, pois, ndo hd uma inddstria motriz engendrando o surgimento de outras.
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Maracanau torna-se um p6lo de desenvolvimento através de efeitos de encadeamento de
suas industrias (infraestrutura, surgimento de atividades comerciais e servigos) que
afetam toda a regido.

A descentralizac@o industrial de Fortaleza, com a necessidade de mao de
obra, foi acompanhada pela sua crescente demanda por novas unidades habitacionais
subsidiadas ou que facilitassem a compra por parte das camadas mais desfavorecidas.
Pelo aumento dos precos dos imdveis e dos aluguéis, resultou, como medida
complementar, a construcdo dos conjuntos habitacionais em Maracanaud por intermédio
do Banco Nacional da Habitacdo (BNH), o que provocou a “periferizacdo” da pobreza.
Foram, entdo, projetados conjuntos habitacionais: Distrito Industrial 1 e II (1978)
compostos de 418 e 858 unidades; Timbo (1979) composto de 2870 unidades
residenciais e 30 mistas, comércio e residéncia; Acaracuzinho (1980) compreendendo
1952 unidades residenciais € 24 comerciais; Jereissati I e II, com 6814 unidades.
(MARACANAU, 1998). Com lotes de 150m? a 200m?, essas habitacdes eram voltados
para trabalhadores que tinham como base o Fundo de Garantia do Tempo de Servigco

(FGTS). A seguir duas fotos que ilustram essa realidade.

FIG. 10 - Conjunto Timb¢ ao lado do Distrito Industrial - 1990.
Fonte: Secretaria de Infraestrutura de Maracanau
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FIG. 11 - Conjunto Jereissati - 1990
Fonte: Secretaria de Infraestrutura de Maracanad

Maracanad, nesta fase, constitui-se, assim, por um processo de ocupagao por
antecipacdo espacial, ou seja, todas as atividades econdmicas e infraestrutura sao
alocadas para depois serem ocupadas. A industrializacdo, a perspectiva da condi¢do de
emprego formal, proximidade junto & Metrépole e o ‘“sonho” da casa prépria
evidenciam o répido crescimento demogrifico do Municipio. A exemplo, nos anos de
1980 a 1991, o Municipio Maracanau apresentou a segunda maior taxa de crescimento
anual na RMF, com 13,80%, passando de uma populacdo composta por 37.894 pessoas
em 1980, ainda distrito, para 157.151, em 1991, ja& como municipio - IBGE/ Censo
1980-1991 (ver grafico).
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FIG. 12 - Crescimento demografico no municipio de Maracanad, 1970-2010
Fonte: Censo IBGE/ IPECE.
Organizado por: SOUSA NETO

A andlise desse crescimento populacional como efeito direto da migracao
ocorreu sob duas Opticas distintas. A primeira, para o Estado e as empresas, os fluxos
migratérios respondem de maneira mais efetiva, num lapso menor, a dinamizac¢do da
area, ndo sO pela ocupacdo, bem como pela producio e consumo (RAFFESTIN, 1993).
Sob a dptica da populagdo e do espaco, Durhan (1984), ao estudar as transformacdes
comportamentais de quem vivencia esse fendmeno migratdrio, percebe este processo da
seguinte forma:

A industrializacdo e a urbanizago significam a quebra de isolamento
das comunidades tradicionais, a crise do sistema produtivo rural e da
estrutura tradicional de autoridade, a negacdo dos velhos valores, a
adocdo de novos padrdes de comportamento. (P. 8).

Em entrevista com a professora Fatima do Vale, memorialista que vivenciou
todo esse processo de transformacdo da cidade de Maracanat, relata essa ruptura do
antigo modo de vida rural com o novo, os conflitos originados pelo desenvolvimento

industrial, bem como a falta de vinculos da populaciao que chegava ao Municipio.

E a transformacdo que o municipio passou foi justamente... houve as
pessoas se perderam no meio da multiddo grande, a gente as vezes se
encontra num enterro (o pessoal de Maracanau antigo se encontra num
enterro), as vezes numa festa, as vezes pelo Orkut (as vezes encontra
uma aluna, os pais tudo junto, meus pais viveram todos junto com os



46

pais dela) e a gente se perdeu na histdria. (...), antes a gente tinha uma
vida muito tranqiiila, a gente ia para onde queria. Maracanad aqui nao
tinha 4gua encanada, a gente se juntava para ir buscar dgua no
chafariz. Antes, o nosso divertimento era esperar o trem de noite, a
estacdo ferrovidria que destruiram, destruiram o chafariz. Entdo
Maracanad ndo tem mais referéncia A transformag¢do que Maracanaud
passou, que hoje é um distrito industrializado, ndo é mais um distrito
rural, onde se plantava. Poluicdo muito grande das fabricas (pessoas
com os mais variados casos de doengas respiratérias), violéncia
urbana (quase todo dia morre um jovem por af), as familias altamente
desestruturadas, o consumo de droga muito grande. (...) O municipio
hoje ta af, houve uma invasdo muito grande, a estrutura do municipio
nio estd preparada para isso, as pessoas que vieram nao tinham
nenhum vinculo.

(...)Eram pessoas que no comeg¢o era muito roubo, muito assalto, hoje
ainda continua... Mas no comeco a gente tinha medo de sair na rua.
Como se vocé dormisse com sua casa sem ninguém e acordar com a
casa cheia de gente e ndo conseguir nem se mexer, ainda botam vocé
pra fora... foi isso que aconteceu com a gente (ENTREVISTA, Prof™.
Fétima do Vale, 21/05/2009)

8 . A . ...

Segundo dados da PMM", o desenvolvimento econdmico iniciou-se com as
articulacdes em prol da emancipacdo do Distrito. As primeiras tentativas acontecem
com um movimento tenentista em 1953. Em 1962, o padre José Holanda do Vale,
vigario da Pardéquia, institui um municipio dissolvido pelo golpe militar em 1964, que
acabou com todos os municipios criados em 1962. Em agosto de 1981, um grupo de
jovens maracanauenses funda o Movimento de Independéncia e Defesa de Maracanad —
MIDEMA. Meses depois, sdo criados por lideres comunitdrios e outras camadas da
sociedade mais dois grupos: Frente de Apoio a Emancipacdo de Maracanai —
FAPEMA:; Conselho de Defesa dos Interesses de Maracanat — CODIM. A
reivindicacdo desses grupos chega a Assembleia Legislativa de Fortaleza em 1982, onde
€ proposto um plebiscito junto a populagdo. O desconhecimento e a falta de mobiliza¢ao
fizeram com que este ndo atingisse o nuimero minimo de votos exigido para a
emancipag¢do. Conseguiu-se, porém, um numero considerdvel de votos que lhe
garantiam o direito a uma posterior nova consulta popular. No segundo plebiscito,
realizado em marco de 1983, a populacio de Maracanai afirmou o desejo pela
emancipacdo. Em julho de 1983, é sancionada a Lei estadual n° 10.811, no qual criava
definitivamente o Municipio de Maracanaud. A repercussao na midia impressa da Capital
foi minima, sabendo que a cidade iria perder um volume grande de recursos oriundos do

setor industrial que, agora, iria pertencer ao Municipio de Maracanau (ver anexo B).

¥ Site da PMM, http://www.maracanau.ce.gov.br/
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Esta emancipagdo favoreceu o uso do produto interno bruto, oriundo direta
ou indiretamente da inddstria na consolidacdo dos investimentos locais. Estes
investimentos se materializaram no Municipio, por meio da construc¢ao de infraestrutura
urbana (sistema vidrio, de esgoto, abastecimento d’dgua, energia e telefonia), da
aglomeracdo de servigos, da expansdo do comércio, além da instalacdo de equipamentos
publicos bésicos (nas dreas de educacgdo, saide e seguranca).

Todos estes aspectos colaboraram na expansao urbana do Municipio, que se
deu sem nenhuma forma de planejamento, o que € evidenciado pelos problemas de uso
e ocupacdo do solo (ver mapa), aumento de loteamentos e favelas e os problemas

ambientais (polui¢do atmosférica e hidrica).



9580000

9570000 " 9575000

9565000

9560000

48

535000 540000 " 545000 550000
1
o
S
S
=1
=]
w
=]
o
S
S
w0
~
w
=]
o
(=3
S
=]
~
w
=]
=
(=]
o
D
-]
w
@
Escala:
1:100.000
— 2 Km
1050 1 2
<
(=]
o
(=]
D
T o
535000 540000 545000 550000 -
Legenda Localizagao

m LIMITE MUNICIPAL (IPECE)
- HIDROGRAFIA
- APP’s
Descrigao
- ‘t:i;;?j é:ﬁdz;r;i:;zposa, - 2003 - Maracanau Shopping
) [ ] 1993 - Lagoa de Estabilizagdo

(] ~se 1070 I 2007 - GEFET
- e CEASA . - 2007 - Feira Center

190~ Bisirite Industnal [ 1990 - 2000 - Demais Ocupacdes
i 2000 - 2009 - Demais Ocupacgdes
I:l G - Nucleo Inicial- Centro Historico

[ JAe19se

[ 1979 - conjunto Timbs

Base Canografica:
Imagens do Satelite QuickBird 2009

Regiac Metropolitana de Fortaleza

FIG. 13 — Mapa de uso e ocupagado do solo do municipio de Maracanat
Fonte: Sec. de Infraestrutura de Maracanat — Plano Diretor Participativo de Maracanau, 2009

.] Area Urbana

de Maracanali




49

3 MIGRACAO EM AREAS METROPOLITANAS: POR QUE E PARA QUE?

Mesmo realidades aparentemente distantes, o espaco local ou intraurbano e
o espaco regional tém geralmente em comum uma base social, econdmica, cultural e
espacial que fundamenta os processos de sua reprodugdo. Dentro de um territério
nacional, faz parte de um fendmeno urbano, que se quer homogeneizador, global, porém
reafirma a heterogeneidade espacial, as diferencas, fortalecendo as territorialidades,
expondo o espaco local como racionalidade concebida pela/de/para a vida.

Nesse contexto, os deslocamentos cotidianos como um dos aspectos da
mobilidade populacional estdo intrinsecamente relacionados e s@o inerentes a uma
l6gica migratdria anterior, em que se criam representacdes sociais aos sujeitos e grupos
envolvidos e disputas do uso do espago. Pela pobreza (historicamente condicionada), o
espaco nordestino foi definido como “a regido problema do Brasil” e por tal razdo, lhe
foi atribuida a identidade de um povo migrante.

Na verdade, porém, quando se trata do povo nordestino e, mais especifico,
do povo cearense e sua realidade, alguns questionamentos impdem-se: 0 que encerram
0os movimentos migratérios? O que motiva um sujeito ou um grupo a migrar? Quais as
consequéncias deste movimento?

Na literatura tem-se a descricdo de um povo marcado pelo sofrimento no
cultivo em terras dridas e predestinacdo migratéria, buscando mais prdésperas areas
dentro ou fora dos limites territoriais do Estado. Oliveira, em seu romance ‘A saga de
um povo’, no qual mescla um estilo literdrio juntamente com registros histéricos, para
contar a trajetéria de seu pai, migrante, saindo das terras cearenses em 1877, para a

regido Norte, enumera algumas razdes deste nomadismo.

Nenhum outro filho da grande patria arrasta consigo a sina de emigrar.
Virias razdes tentam justificar esta maneira de agir dos nossos irmaos.
Algumas vezes, sdo os fendmenos climdticos que os impelem a correr
o mundo; outras, a pobreza do semi-drido que lhes nega o pao e dgua;
e, ainda, o atavismo de racas primitivas, que trouxeram o sangue
fenicio ou de outras geragdes andejas a vocagdo ndmade. (1999, p.
18).
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No ambito desta discussdo, “forjou—se”9 um conjunto de percepgdes e
representacdes inerente ao espirito do camponés ‘“flagelado” nordestino e seu
movimento, o éxodo rural. Fazem parte de uma cultura migratéria, que Carleial (2002),

assim definiu:

Um sistema de representacdes sociais que formam uma imagem sobre
o migrante. Essas concepg¢des coletivas e dindmicas, que sdo
afirmacgdes de identidades e percepcdes, induzem comportamentos e
reproduzem valores determinados pela produg¢do econdmica, reafirma
idéias, ilusdes, e desejos deste grupo particular. (P. 181).

Arraigado ao sistema cultural do povo nordestino, esta cultura migratdria,
foi promotora de um recursivo ciclo de idas e vindas, que encerra trés dimensdes:
“primeiro, uma fala de expulsdo, incentivando-se a emigragao; segundo, um discurso de
insatisfacdo com a situacdo de forasteiro; e, terceiro, um argumento de retorno,
apelando-se para a volta do imigrante a sua terra natal” (/IBID., p. 182).

Assim, conforme Cavalcante (2002), trata-se de um movimento perene, em
que esta cultura migratdria € cristalizada e tomada como pratica social institucionalizada
orientada por certos valores, expectativas e modelos de conduta. Construida
historicamente, gestada e transmitida no seio da familia, advém da decisdao compulsoria,
em que os sujeitos sdo impelidos a migrar como unica possibilidade de sobrevivéncia e
reproducgdo desse segmento social.

Além das crencas e valores culturais, relaciona-se a cultura migratéria o
ensejo da mobilidade social conseguida a partir de um modo de vida urbano edificante a
vida social. Brito (2002), ao tratar da cultura migratdria no Brasil, diz que “a rigidez da
estratifica¢do social no Brasil é tdo grande que ‘melhorar de vida’ de vida ou ‘ascender
socialmente’, para uma grande maioria da populacdo, sempre esteve associado a
migracdo ou, melhor ainda, s6 era possivel com a migracdo.” (P. 31). Pensando a
realidade cearense, Sampaio defendeu a ideia de que a mobilidade espacial fora um
instrumento utilizado pelo Estado, como otimizador e regulador da economia. O
contingente populacional ora era deslocando, visando a manutencdo dos padrdes de
acumulagdo das areas em desenvolvimento, ora fixado nas respectivas dreas de origem

(SAMPAIO, 2002).

% A expressdo “forjar” indica que este imagindrio das secas e da vulnerabilidade do povo nordestino foi
construido com o fim de redistribuir a populagdo para dreas mais présperas que necessitavam de mao de
obra, ou barganhar recursos junto ao Governo federal, cujas a¢des, no geral, tiveram o papel de manter o
status quo.
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Passado o periodo do pleno emprego das industrias que necessitavam
abundantemente de mao de obra, a redefini¢do das relacdes de trabalho, o aumento do
uso da tecnologia a produ¢do, a compressao espaciotemporal, mudam-se as concepgoes
sobre 0 movimento migratério e seus sujeitos. As cidades passam por uma densificacdao
das redes que articulam espacialidades cada vez mais distantes, e na realidade local ha
multiplicagdo das formas de dominacdo e apropriacdo de sujeitos extra ou intra-
territorial, da diversificacdo dos conflitos com origem nesta contradi¢do, de um periodo
de inovagdes tecnoldgicas, flexibilidade produtiva e fluidez na circula¢io e informagao
— a mobilidade da populacdo torna-se mais importante do que a fixidez (SANTOS,
2004).

Diferentemente, porém, de outrora, quando o ato de migrar poderia ser
interpretado como escolha, hoje para os mais pobres (o grupo mais propenso a se
mobilizar), tal ato € uma opcao pela vida. Diminui o volume das migragdes, que outrora
fora vista como motor do desenvolvimento social e econdmico das dreas de destino,
hoje, representando um problema social. Aumento da violéncia, gastos sociais e
favelizacdes sdo problemas sociais que explodem na realidade urbana e desafiam a
realizacdo de planejamento urbano e social que garanta condicdes dignas para os
migrantes.

Com a maior integracdo fisica do territério brasileiro, € visto que ndo se
percorrem mais as mesmas distancias, naquelas trajetdrias inter-regionais. Cavalcante
(2002) exprime que o ato de se deslocar se tornou mais planejado, diminuindo os
impactos sociais. Hoje, as dreas de origem apresentam caracteristicas dos lugares de
destino, o que motiva as pequenas distancias. Intensificam-se as migracdes intra-
regionais, intermunicipais ou os deslocamentos rotineiros dentro dos ‘“‘aglomerados
metropolitanos”.

E nesta perspectiva que, para compreensio dos deslocamentos cotidianos
Maracanau-Fortaleza, para diferencid-los em sua natureza, em seus ritmos, € necessario
entendé-los como parte integrante da realidade metropolitana, percebé-los num
momento histérico especifico e compreender a articulagdo a um processo de

urbaniza¢do/ metropolizacao de Fortaleza.
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3.1 A metropolizacdo de Fortaleza e as implicacoes para o Municipio de
Maracanau

Maracanad, como cidade, passa a ganhar evidéncia, com subordinagdo a um
processo de metropolizacdo de Fortaleza. Antes, porém, desse fenomeno ganhar forma
com a industrializa¢do promovida pelo Estado, que colaborou para uma urbanizagao das
areas do entorno ou mesmo da institucionalizacio da RMF, alguns elementos
prenunciaram esta integracdo metropolitana. Da leitura de Girdo (1997), Lemenhe
(1991), Souza (2009) e Borzachiello da Silva (1992), emerge a caracterizacdo de trés
grandes momentos, que compdem a logica de constituicdio do processo de
metropoliza¢do, em que a migracao teve e tem papel fundamental, desde a incorporacao
ou exclusdo dos migrantes como sujeitos sociais no tecido urbano, marcada por
histéricos conflitos socioespaciais, até a constitui¢do da rede material e imaterial entre
os municipios inseridos na RMF.

Sdo as seguintes fases:

> 1° momento (século XIX até a década de 1960) — no qual os elementos
responsaveis por essa incipiente integracao sao a producao algodoeira no sertio,
as secas e as migracoes em direcdo a Fortaleza.

» 2° momento (1960 até 1990) — Com as politicas publicas voltadas a
industrializacdo e para constru¢do dos conjuntos habitacionais.

> 3° momento (1990 - atual) — A reestruturacdo produtiva e integracdo da
economia cearense no circuito nacional e a Constituicdo de 1988, que incitaram
politicas estaduais e locais na busca de investimentos através das vantagens
locacionais.

O primeiro momento sucede com o processo histérico de consolidacdo da
realidade urbana de Fortaleza. A margem dos interesses de Portugal, Fortaleza comegou
a ganhar expressdo econdmica e transformar-se por arranjos historicos € uma conjuntura
econOmica especifica. E este momento € o século XIX. Apds a Independéncia do Brasil,
Fortaleza eleva-se a categoria de cidade em 1823. Viviam-se dois cendrios importantes
na economia mundial: a Revolu¢do Industrial, na Inglaterra, caracterizada
principalmente pela industria téxtil, e a Guerra civil dos Estados Unidos, principal
nacdo exportadora da matéria-prima para essa industria, o algodao.

Os sertdes cearenses, principalmente na drea do Macico de Baturité, com

clima propicio ao desenvolvimento dessa cultura, comeca a produzi-ld e tem em

Fortaleza o ponto receptor e escoadouro da matéria-prima ao mercado externo. O
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comércio dinamiza-se e a Capital da Provincia expande-se. Além disso, boa parte dos
investimentos governamentais em edifica¢des, infraestrutura e servigos dessa época vao
convergir para a Capital da Provincia. E esse o processo de hegemonia urbana de
Fortaleza, iniciado na primeira metade do século XIX e consolidado na sua segunda
metade (LEMENHE, 1991).

Além do desenvolvimento econdmico e espacial, Fortaleza passa por um
crescimento demogréfico. Nesta conjuntura, a seca de 1877 tem papel relevante, com as
migragdes de milhares de camponeses e suas familias, esqudlidos pela fome e as
doencas que os abatiam, buscando sobrevida em centros mais prdsperos, cidades
litoraneas e serras. Destacam-se os fluxos para Fortaleza, Pard, Maranhdo, Espirito
Santo e Sdo Paulo. O entendimento da pobreza como resultado da determinagdo
climatica reduz a realidade social e politica vivenciada do quadro agrario cearense.

Dentre as razdes deste desastre social, Candido se exprime:

A seca de 1877 foi de grandes proporcoes (...) Ela foi pior do que as
secas anteriores porque naqueles anos a pobreza se ampliava. Muitos
lavradores que até a década de 1860 viviam plantando rocados para
sua prépria alimentacdo com o aumento do preco do algoddo no
mercado externo deixaram de produzir comida e mergulharam a fundo
na cotonicultura. Mas os plantadores norte-americanos recuperaram
seus mercados apds a guerra da Secessdo e a ruina atingiu muitos
sertanejos cearenses. Sem comércio e sem estoques de alimentos os
pobres foram pegos despreparados pela longa estiagem que matou as
plantas e os animais. Ndo restou outra saida para os habitantes da
provincia sen@o migrar. (2005, p. 19/20).

Em Fortaleza, com a mendicancia “invadindo” os locais publicos e
apavorando os olhares citadinos, surge a necessidade de intervencdo do Poder publico.
Por meio da linguagem geométrica do planejamento, as plantas cartogréaficas da cidade,
houve disciplinamento do uso do solo e “higienizacdo” tendo o poder municipal criado
frentes de trabalho. Visavam a ordenar o crescimento urbano, conter o aumento
demogrifico dos migrantes espoliados do sertdo, segregd-los e condicionar o
comportamento dos que moravam e se estabeleciam na cidade (PONTE, 1993). E neste
ambito que se justifica a primeira planta cartogréfica, de Silva Paulet, em 1818, cujos
eixos de expansdo da cidade sdo orientados por quatro vias, que determinaram a feicao
radioconcéntrica de Fortaleza e que futuramente serviriam como eixos de integracao
metropolitana. S3o elas: A estrada de Jacarecanga (ligando o centro ao setor oeste da

cidade, e que posteriormente iria se transformar no primeiro eixo industrial de
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Fortaleza), do Soure (vai ligar Fortaleza a Caucaia), a do Arronches (que se
transformaria numa importante via de ligac@o entre Fortaleza e Maracanau), do Aquiraz,

da Precabura e a Picada do Mucuripe.

Planta de Silva Paulet - 1818
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FIG. 14 — Planta de Silva Paulet, 1818
Fonte: COSTA, 2005

Ainda neste contexto, hd a construcdo, em 1875, da estrada de ferro
Fortaleza-Baturité, ligando o sertdo ao litoral. Esta possuia dupla funcdo. A primeira de
transformar a antiga malha ferrovidria que ligava a producdo algodoeira do sertdo a
zona portudria de Fortaleza, para o transporte de passageiros. A segunda era a de
absorver como mao de obra para assentar os trilhos, os migrantes e, com isso, afastd-los
gradativamente da cidade (PONTE, 1993). Estava criada a primeira via que iria ligar a
posterior cidade de Maracanau a Fortaleza.

Outro embate, no ambito dos conflitos sociais vivenciados em Fortaleza
com esta populacdo migrante, se d4 nas zonas litoraneas, até as primeiras décadas do
século XX, areas nao sujeitas aos interesses das classes mais abastadas e, por isto,
habitadas por pescadores e migrantes. A valorizacdo destes ambientes ocorre, no
primeiro momento, com sua utilizacdo para tratamentos terapéuticos, assim como o0s
ares da serra e do sertdo. Maracanad tem como simbolo desta época, como ja visto, a

colonia de abrigo para o tratamento da hanseniase e o hospital de tuberculose.
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Relacionado aos espacos litoraneos, na década de 1980, as transformacdes sociais e
novas praticas culturais (a ex. dos banhos de mar) condicionaram um processo de
valoriza¢do destas dreas, o que resultou na expulsdao deste grupo da drea que depois
ficou conhecida por “Beira Mar” (DANTAS, 2002; LIMA, 2002).

A partir dos anos 1950, hd um novo surto de crescimento populacional de
Fortaleza, novamente por meio de uma populagdo migrante vinda do interior. De acordo
com o recenseamento de 1950, o Municipio apresentou um crescimento populacional de
49,9%. Nos decénios seguintes, 1950/60, 1960/70 e 1970/80, os indices de crescimento
foram de, respectivamente, 90,5%, 66,6%, 52,5% - IBGE (SOUZA, 2006, p. 149).
Motivados pela persisténcia da tradicional estrutura fundidria do Ceara, a incidéncia das
secas no sertdo, bem como as crises na cultura do algodao (“bicudo”) e da cera de
carnadba, muitos migrantes chegam a Capital em busca de melhores condi¢des de vida.

Nesta perspectiva, se esbogcava o “rompimento" da estrutura monocéntrica
da cidade. Fortaleza espraia-se para leste, oeste e sul, tornando latente o processo de

segregacao socioespacial. Segundo Souza (2006), isto se dd com

[...] o crescimento das favelas e expansdo urbana, tanto para o setor
leste quanto para os setores oeste e sul, acompanhando os principais
eixos vidrios e também para além da ferrovia. As vias de acesso
orientavam e dimensionavam o crescimento da cidade e, assim, a
propor¢do que aumentava a populacio, surgiam novos bairros através
da aglutinacdo cada vez maior de espacos periféricos. (P. 151).

O segundo momento caracterizou-se pelo descompasso do processo de
urbanizacdo em relacdo a fragilidade da economia urbana que engendrou graves
problemas referentes a questdo ocupacional (informalidade) e habitacional na Metrpole
(IBID). Com efeito, do final dos anos 1960 e anos posteriores, as politicas publicas
convergiram para 0s espacos metropolitanos, visando a amenizar esses problemas
sociais nas cidades e reduzir as desigualdades regionais.

Era estratégico buscar superar os desequilibrios regionais decorrentes dessa
dindmica socioespacial que o Pais vivenciava. O Estado brasileiro criou a SUDENE, em
1959. Sob o signo do “padrio planejado”, a forca institucional alicer¢ou o crescimento
industrial por meio de incentivos fiscais, infraestrutura e forca de trabalho disponivel,
possibilitando, assim, a hegemonia da burguesia industrial do Centro Sul na regido

Nordeste, numa espécie de “dispersdao-concentradora” (OLIVEIRA, 1977). De acordo
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com essa prdtica, Sampaio (2002) ilustra a figura do Estado como controladora das

acoOes e demandas a que o Pais aspirava, segundo o qual,

(...) durante o regime militar implantado em 1964, o pais entrou no
processo de integracdo cada vez mais acelerado, com novas estratégias
de desenvolvimento, ampliando vias de comunicacdo, energia,
estradas, o que fez expandir o processo de deslocamento (P. 117/8)

Entdo, a chegada dos investimentos da SUDENE ao Ceard ocorreu com a
criacio do DIF I, em 1964, implantado em Maracanad (a época, Distrito de
Maranguape), que causou o deslocamento do antigo eixo industrial localizado na
avenida Francisco S4, a oeste do centro de Fortaleza, para o municipio vizinho, de
Maracanadg.

Fundamentado sob uma nova ldgica, voltada a expansdo urbana de

Fortaleza, Silva (2005), a respeito desse processo, assinala que

A instalacido de um Distrito Industrial, segundo as regras do
planejamento econdmico vigente a época, contrapde-se ao Setor
Industrial da Francisco Sa, inserido na malha da cidade de Fortaleza
em sua por¢do Oeste. A Zona Industrial da Francisco S4, como &
conhecida popularmente, de crescimento espontineo, sem
planejamento, insere-se de forma conflitiva na trama da cidade. (...) o
Distrito Industrial vai promover no desenrolar de uma série de
politicas, grandes alteracdes no arranjo sécio-espacial metropolitano.
(P. 115).

O crescimento do Distrito de Maracanad, no primeiro momento, acontece de
forma incipiente, pois foi um periodo de tentativa de consolidacdo do parque industrial,
que teve implementagdo dificultada em decorréncia da falta de infraestrutura (energia,
dgua, saneamento basico, mao de obra) para tal investimento.

A politica industrial da SUDENE teve papel decisivo no processo de
dispersdao da Metrépole e crescimento econdmico do Ceard, porém nao resultou numa
desconcentracdo da renda ou diminui¢do das desigualdades regionais, pois deu-se uma
modernizacdo concentradora. De acordo com Oliveira (1977), sob o signo do “padrdo
planejado”, a SUDENE serviu de “correia-transportadora”, promovendo a hegemonia
burguesa do Centro-Sul para o Nordeste, pela via dos incentivos fiscais do sistema
34/18. Para ele, essa politica de incentivos fiscais sé foi possivel com uma articulagao,
pela qual

[...] o Estado foi capaz de transformar uma parte da mais-valia, os
impostos, e fazé-los retornar sob o controle da burguesia com capital,
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tornando-se capaz de operar uma mudanca de forma do excedente que
retornou ao processo produtivo [incentivos fiscais]. (P. 24).

A institucionalizagdo das regides metropolitanas no Brasil sucedeu de
maneira compulsoéria, pois ndo levou em conta o pressuposto da articulacio territorial e
integracdo nas dimensdes politica, econdmica e social dos municipios em torno da
cidade-polo. A respeito dessa ndo-concep¢do planejada das regides metropolitanas

brasileiras, Maria Adélia de Souza acentua que a

Lei Complementar 14, de 1973, saiu do Ministério da Justica. E assim
que comeca a histéria institucional das regides metropolitanas
brasileiras. Houve uma gritaria por parte dos governadores e prefeitos
das cidades que ndo foram considerados no bojo da regionalizacio de
metrépoles. As cidades escolhidas pelo governo militar receberam
acOes e destinacdes de recursos. Desse modo, o desenvolvimento e
institucionalizag¢@o das regides metropolitanas no Brasil sempre seguiu
a margem de todas as reflexdes sobre politica urbana brasileira, e até
hoje segue a margem das politicas territoriais. (2006, p. 30)

No caso do Ceard, nao foi diferente. A instituicdo da Regido Metropolitana
de Fortaleza aconteceu por forga legal, Lei Complementar n° 14/73. Para Silva (2005),
essa “imposicao” significa dizer que houve uma institucionalizagdo antes que o
processo de metropolizacdo se concretizasse. No seu inicio, composto pelos municipios

de Fortaleza, Caucaia, Maranguape, Pacatuba e Aquiraz (ver figura), hoje ja englobam

quinze municipios, inclusive o0 Municipio em estudo, Maracanad.

FIG 15 - Regido Metropolitana de Fortaleza em 1973
Fonte: Plano Diretor Integrado da Regido Metropolitana de Fortaleza (PLANDIRF)
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As politicas que se sucederam, com a posterior constituicio da RMF, em
1973, referiam-se a instalagdo de centros comunitdrios e desfavelamentos (COSTA,
2005), visando a amenizar os crescentes conflitos dos movimentos sociais com o Estado
pela posse da terra urbana. A conjuncdo dessas politicas voltadas a descentralizacio
habitacional tem inicio nos anos 1970, com a constru¢do de grandes conjuntos
habitacionais, nos limites sul e sudoeste de Fortaleza e, no entorno da Metrépole, nos

anos 1980.
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FIG. 17 - Os conjuntos habitacionais em Fortaleza, Maracanad, Caucaia — RMF
FONTE: PEQUENO, 2008.

Passado esse periodo, constituem-se o que se denomina de terceiro
momento do processo de metropolizacdo de Fortaleza. Os anos 1990 testemunharam a
intensificacdo da reestruturacdo produtiva e socioespacial no Ceard e sua inser¢do na
economia internacionalizada. Nessa conjuntura, decorrem mudangas na implementacao
das politicas estatais para o desenvolvimento local, passando da esfera federal para
estadual e municipal. Destacam-se como responsdveis por tais mudangas: o desmonte
da SUDENE (na sua capacidade de financiar e gerir os investimentos para a regido
Nordeste), o incremento tecnoldgico juntamente com a densificacdo das redes e a
Constituicio de 1988, concedendo maior autonomia aos estados e municipios

(AMORA, 2005).
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No Cear4, a emergéncia de uma nova elite politica empresarial, o “Governo

das Mudancas™""

, em parceria com o capital privado engendra uma politica “agressiva”
na atracdo de investimentos. Enfocando trés vetores de desenvolvimento: turismo,
agricultura irrigada e a industrializacdo - as politicas, para este ultimo acontecem no
plano financeiro, por meio de incentivos fiscais e, no terreno ideoldgico, com
fundamento no discurso da geracao de emprego e renda.

Entre os estados e municipios, as vantagens locacionais (redu¢do ou isencao
de impostos, infraestrutura, mao de obra abundante e dessindicalizada) foram e
continuam sendo ofertadas as empresas como estratégia de desenvolvimento local e no
ambito das empresas na valorizacdo do capital investido. A seletividade espacial

baseada numa escolha das empresas transforma-se, agora, numa verdadeira competi¢ao

espacial, no plano politico, numa trama que, segundo Santos (1999),

E como se o chio, por meio das técnicas e das decisdes politicas que
incorpora, constituisse um verdadeiro depdsito de fluxos de mais-valia,
transferindo valor as firmas nele sediadas. A produtividade e a
competitividade deixam de ser definidas devido apenas a estrutura
interna de cada corporacdo e passam, também, a ser um atributo dos
lugares. E cada lugar entra na contabilidade das empresas com diferente
valor. A guerra fiscal é, na verdade, uma guerra global entre lugares (p.
5).

Nos dltimos vinte anos do século XX, as novas dinadmicas encenadas no
Ceard, por capitais publicos e privados — como o advento da valorizacdo das dreas
litoraneas para o turismo, a descentralizacdo industrial para as cidades médias do Estado
e para na propria RMF, além do desenvolvimento dos complexos agroindustriais — ao
que se ajunta a nova reestruturacdo do trabalho e da producdao em escala nacional,
evidenciaram mudangas no padrao migratério. Dentre essas, estdo nas taxas geométricas
de crescimento da populagcdo urbana, nos municipios constituintes da RMF, no periodo
de 1991/2000, maiores do que a da prépria Metrépole (ver quadro). Destacam-se os
municipios de Aquiraz (3%), Caucaia (4,7%), Eusébio (4,9%), Horizonte (7,1%) e
Pacajus (3,7%). O Municipio Maracanad, sendo o vetor mais antigo de expansio,

apresenta uma retracdo nos indices de crescimento (1,5%), significando, assim, um

1 Denominado de Governo das Mudangcas, a partir de 1987, segundo Bernal, representava a ascensdo de
um grupo de empresdrios pertencentes ao Centro Industrial do Ceard (CIC), visando a instaurar um
novo projeto politico para o Ceard, pautado numa politica neoliberal. Esta gestdo, “(...) caracterizou-
se pela erradicacdo da pratica politica ‘coronelista’ e pela moderniza¢do administrativa do aparelho
fiscal, modelo no qual predomina até os dias atuais.” (2004, p. 56).
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indicativo para esta tese, ou seja, a migragcdo intrametropolitana, que requer movimento
e permanéncia (fixacdo) de pessoas, ndo € o fendmeno principal do Municipio de
Maracanaa atualmente, e sim os deslocamentos cotidianos.

Tabela 6 - Municipios da RMF por Populagdo Residente, Situacdo do Domicilio, Taxa de
Urbanizagdo e Taxa Geométrica de Crescimento - 1991 e 2000

Populacao residente e situacao do domicilio Taxa geométrica de
Situacéo do domicilio Taxa de_ crescimento 2000/1991
Municipios Total urbanizacao
Urbana Rural Total (%) ?‘;3 R(l:/:;“
1991 2000 1991 2000 1991 2000 1991 2000
Aquiraz 46.305 60.469 40.772 54.682 5.533 5.787 88,1 90,4 3 3,3 0,5
Caucaia 165.099 250.479 147.601 226.088 | 17.498 | 24.391 89,4 90,3 4,7 4,9 3,8
Chorozinho 15.492 18.707 4.299 9.469 11.193 9.238 27,7 50,6 2,1 9,2 -2,1
Eusébio 20.410 31,500 20.410 31.500 - - 100 100 4,9 4,9 -
Fortaleza 1.768.637 | 2.141.402 | 1.768.637 | 2.141.402 - - 100 100 2,1 2,1 -
Guaiuba 17.562 19.884 10.048 15.611 7.514 4.273 57,2 78,5 1,4 5,0 -6,1
Horizonte 18.283 33.790 10.786 28.122 7.497 5.668 59 83,2 7.1 11,2 -3,1
Itaitinga 29.217 26.546 2.671 90,9
Maracanau 157.151 179.732 156.410 179.170 741 562 99,5 99,7 1,5 1,5 -3,0
Maranguape 71.705 88.135 51.954 65.268 19.751 22.867 72,5 741 2,3 2,6 1,6
Pacajus 31.800 44.070 22.650 34.301 9.150 9.769 71,2 77,8 3,7 4,7 0,7
Pacatuba 60.148 51.696 53.626 47.028 6.522 4.668 89,2 91 -1,7 -1,4 -3,6
Amse;r(aa;ﬂe 29.286 35.608 17.999 22.077 11.287 | 13.531 61,5 62 2,2 2,3 2,0
Total 2.401.878 | 2.984.689 | 2.305.192 | 2.881.264 | 96.686 | 103.425 96 96,5 2,4 2,5 0,75

FONTE: IBGE/CENSO, 1991 e 2000
Org.: Observatdrio das Metrépoles

Sobre a tabela, pode-se extrair outras consideracdes. Em primeiro lugar,
com exce¢do do Municipio de Chorozinho'', os demais apresentam taxa de urbanizacio
superior a 50%. Essa redistribuicdo no crescimento populacional acompanhado o
crescimento urbano ressalta, ao mesmo tempo, macrocefalia da Capital da RMF e o seu
transbordamento recente e localizado.

Silva apresenta as contradi¢des sobre os processos de expansdo e

urbanizac¢do dispersa da RMF. Segundo ele,

A formacgdo de enormes periferias urbanas, a favelizag@o seja rural ou
urbana, aliadas a ocorréncia de dreas com um significativo nivel de
desenvolvimento, formam verdadeiras ‘ilhas’ de prosperidade que tdo
bem caracterizam este espaco. A consolidagdo da mancha adensada
vincula-se ao desenho dos eixos estruturantes constituido pelas vias e
ferrovias. O esquema radio-concéntrico partindo do centro da capital
resultou num modelo semi-estelar. Sobre esse desenho dominante, os

'O referido municipio foi anexado recentemente, por Lei Complementar Estadual de 9 de dezembro de
1999.
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anéis vidrios alteram a trama, modificam os fluxos de circulacio e
requalificam os espacos. (2005, p. 119/120)

Nesta perspectiva, concorda-se com o entendimento de Pereira (2006),
quando define quatro principais espacialidades da RMF: “duas relacionadas a
industrializagdo, o Distrito Industrial em Maracanau e o eixo Horizonte-Pacajus; e duas
relacionadas, as priticas maritimas modernas, demarcadas pelos litorais de Aquiraz (a
leste de Fortaleza), Caucaia e Sdo Gongalo do Amarante (a oeste).” (P. 52/53)

Sob essa politica industrial, sobressaem ainda, na década de 1990, na RMF,
outros polos de desenvolvimento econdmico, como o eixo industrial localizado nos
Municipios de Horizonte e Pacajus, o Complexo Industrial e Portudrio do Pecém
(CIPP), e, fora da franja metropolitana, destacam-se as cidades médias de Sobral,
Quixad4 e a conurbagdo CRAJUBAR (Crato, Juazeiro e Barbalha)lz.

Aqui € importante destacar o fato de que diante desse quadro, as ac¢des do
Poder publico de Maracanau prioriza a expansdo do parque industrial para competir
com essas novas dreas industriais do Estado. Além das industrias em funcionamento nos
trés distritos, num total de 120 wunidades, hd em fase de implantacio 23
empreendimentos. Além dos 11 terrenos reservados pela Prefeitura de Maracanat, 35
novas dreas ja foram adquiridas por empresdrios para futuros empreendimentos

industriais, conforme detalhado na tabela a seguir

TABELA 7 - Distribuicio das Indtstrias nos distritos industriais de Maracanat

SITUACAO DIFI |DIFIII | DI 2000 TOTAL
EM FUNCIONAMENTO 87 25 8 120

EM IMPLANTACAO 12 6 5 23
COM TERRENO ADQUIRIDO 16 7 12 35
TERRENOS DO MUNICIPIO (reservados para | 6 0 5 11
novos projetos)

IMPLANTADA/ PARALISADA 15 2 0 17

Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Econdmico de Maracanad, 2008.

12 pela importancia da integragdo econdmica nas cidades do Cariri, a Lei Complementar Estadual n°78 de
2009 institucionalizou a Regido Metropolitana do Cariri, composta pelos seguintes municipios: Juazeiro
do Norte, Crato, Barbalha, Jardim, Missdo Velha, Caririacu, Farias Brito, Nova Olinda e Santana do
Cariri.
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Os dados sobre a acdo da gestdo municipal em busca do incremento
industrial mostram que, no periodo 2001 — 2006, houve o aporte de 129 industrias,
levando em consideracdo somente as industrias de transformacao, principalmente as do

setor téxtil, alimenticio e metal-mecanico, conforme o gréfico.
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FIG. 18 - Empresas industriais ativas em Maracanaud — Setor de transformacao
Fonte: Secretaria da Fazenda (SEFAZ/CE) — Anuario Estatistico do Ceara (IPECE)/2006
Org.: SOUSA NETO.

Cada vez mais Fortaleza vai exercendo e reforcando sua centralidade, ao
mesmo tempo em que a gestdo metropolitana estd posta. Um aspecto importante que
caracteriza esse processo € a mobilidade interurbana na RMF, tematica a ser

compreendida nessa pesquisa.

3.2 O nivel de integracio da RMF e o municipio de Maracanai

Um dos indicadores da metropolizacdo precisa ser analisado a fim de que
haja um planejamento regional e que este retina valor aos planejamentos dos municipios
nele inseridos para, assim, definir e dar corpo a uma regido metropolitana. Trata-se do
nivel de integracdo das metropoles. A metropolizacio faz referéncia, segundo Lencioni
(2006), ao espago, ao passo que a metrépole se relaciona com a cidade. Isso quer dizer
que a metropolizagdo é um processo que ultrapassa a forma e estd relacionado ao
conteddo, ndo s6 do espaco denominado de metrépole como esse relaciona-se ao
entorno. Infere-se que a metropolizacdo estd intimamente relacionada ao nivel de
integracdo da metrépole, pois ja que este ultimo tem como referéncia a cidade-polo
(neste caso, Fortaleza), portanto quanto maior a integracdo fisica e virtual com a

metropole, mais ela expande suas caracteristicas, feicdes nos espacgos nele integrados.
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Assim, além da densidade demografica aliada ao processo de
horizontalizagdo da metrépole (cidades conurbadas — ver anexo A), outros elementos
indicam a metropolizacdo de uma cidade, como a urbanizacao no sentido amplo, ligado
ao modo de vida urbano, bem como a expansdao de um "territério no qual os fluxos de
pessoas, de mercadorias ou de informacdes sdo multiplos, intensos e permanentes"
(IBID., p.48).

A realidade da RMF incita o pesquisador a fazer alguns questionamentos: a
cidade de Fortaleza passa por um processo de metropoliza¢do propriamente dito? Quais
os critérios utilizados para se determinar o nivel de integracdo das metrépoles? Em que
nivel de integracdo se encontram os municipios da RMF e como ocorre essa gestdo
metropolitana?

A primeira iniciativa na ideia de uma gestao metropolitana da RMF se deu
em 1975, com a criagdo da Autarquia da Regido Metropolitana de Fortaleza — AUMEF,
que objetivava se articular com as gestdes locais a fim de ampliar investimentos nos
municipios de menor expressdo econdmica, buscando um desenvolvimento da &rea.
Responsdvel pela elaboracdo dos planos diretores das cidades da RMF, e um plano geral
de integragdo para o desenvolvimento de toda area urbana metropolitana, tinha a fun¢ao
também de coordenar a execugdo e projetos de interesses da regido metropolitana.

O Plano de Desenvolvimento Integrado da Regido Metropolitana de
Fortaleza — PLANDIRF foi o primeiro diagndstico da presente realidade. Marca uma
nova fase na concepg¢ao do planejamento urbano, pois os planos diretores esgotavam a
temdtica ao focarem somente na resolucido dos problemas urbanisticos dos municipios.
Sem associar e hierarquizar as varidveis que envolvem o fendmeno urbano e o
metropolitano, tais planos tornavam-se insuficientes e limitados, meros “instrumentos
privados de cardter operativo”. A equipe responsdvel pela elaboracdo do PLANDIRF
realizou um diagnéstico detalhado da situacdo dos municipios pertencentes a RMF
(Caucaia, Pacatuba, Maranguape e Fortaleza) sob os critérios de polarizacdo, definindo
assim o raio de influencia da Capital e Integracdo, referentes aos aspectos fisicos,
econdmicos, sociais e institucional. Estd ai a grande auddcia de tal planejamento em
envolver as diferentes esferas administrativas autdnomas (Unido, o Estado e os
municipios) e articular seus diferentes interesses numa concep¢do de gestdao

metropolitana capaz de pensar o desenvolvimento da regido (PLANDIRF, 1971).
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Uma das principais intervengdes feitas pelo 6rgdo, seguindo os pressupostos
do referido plano, ocorre pela integracdo fisica de alguns municipios por meio de
estradas, com a construg¢do do anel vidrio que circunscreve a cidade de Fortaleza ao sul,
cortando as estradas de acesso aos municipios periféricos (Caucaia, Maracanad,
Pacatuba, Itaitinga, Eusébio) e o alargamento da BRs de acesso a Fortaleza (116 e 222).
Em 1991, a autarquia € extinta.

Dentro da RMF, encontram-se municipios que guardam muito fortemente os
vinculos com as dreas rurais (Guaiuba, Chorozinho), outros caracterizados por fortes
investimentos no setor industrial (Sao Gongalo do Amarante, Maracanad, Horizonte e
Pacajus); outros cuja importancia se da pelo setor turistico (Aquiraz e a cidade de
Fortaleza), sendo a cidade macrocefdlica. Recentemente, o desafio é pensar em que
nivel se encontra essa integracdo e de que forma se pode integrar municipios com
desenvolvimento tdo desigual. Para fazer o diagndstico das principais RM’s, o
Observatério das Metrépoles13 propds uma metodologia de avaliacio do nivel de
integracdo na dinamica de aglomeracdo, em funcdo dos diferentes papéis
desempenhados pelos municipios, denominada nivel de integracdo das metrépoles.
Referida metodologia € pautada em alguns critérios que mostram o desenvolvimento
dos municipios (a partir de uma urbanidade) e o grau de interacio com a metrépole por
meio do fluxo de pessoas e mercadorias. Esses critérios sdo: taxa de crescimento
populacional, densidade demogréfica, fluxos pendulares com o objetivo de estudo ou
trabalho, populacdo ndo agricola, nimero de voos, origem destino, os portos, o PIB
municipal e o PIB oriundo do espago urbano (DECHAMPS et al., 2007).

Apresentando elevada taxa de crescimento populacional e um alto indice de
urbanizacdo, percebe-se que os municipios do entorno da Metrépole tém as mais altas
taxas de integracdo, o que € indicador de expansdo do tecido urbano da cidade-polo.
Encontram-se nesta condi¢io os Municipios de Caucaia (alta), Eusébio (média),
Maracanaud (muito alta) e Pacatuba (alta).

Segundo o Observatério das Metrépoles, o fator determinante para

classificar o nivel de integracdo dos municipios de uma regido metropolitana sdo os

'3 0 Observatério das Metrépoles, Niicleo de Fortaleza, foi implantado em 2004, composto por um grupo
de professores, integrantes dos Departamentos de Geografia, Teoria Econdmica, Arquitetura e Urbanismo
e Psicologia da Universidade Federal do Ceard e da organizacdo nio governamental CEARAH Periferia,
0s quais apresentam, em seus histéricos académicos, o interesse comum pela pesquisa sobre questdes
associadas ao desenvolvimento metropolitano em seus diferentes campos de conhecimento e respectivos
enfoques.
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fluxos de pessoas e mercadorias que estes ttm com a metropole. Este fator estd

diretamente relacionado com a infraestrutura e vias de ligacdo que unem essas cidades

ao polo.

Tabela 8 — Indicadores do Nivel de Integragdo das Metropoles

Indicadores da dinimica da

Indicadores de funcdes e geracao de renda

urbanizacao
% Nivel
Taxa Percentual Nimero Municipio | integracdo
Municipio Crescim. | Densidade | Ocupados | Passageiros | Rank PIB 2003 | M° Total | na dinidmica
Pop. (hab/km2) Nao- Voos Portos (R$mil) PIB do da
Total 2000 Agricolas Domésticos | 2006 Espaco | aglomeracio
1991/2000 2000 (0O/D) 2003 Urbano
(2003)
Aquiraz 3,01 126 7791 301.935 1,7 Baixa
Caucaia 4,74 204 88,8 852.846 4,81 Alta
Chorozinho 2,12 67 60,42 36.839 0,21 Baixa
Eusébio 4,94 411 86,94 474.285 2,67 Média
Fortaleza 2,15 6.839 96,67 1.473.812 9 12.884.125 | 72,66 Pélo
Guaitba 1,39 74 63,98 35.654 0,2 Baixa
Horizonte 7,06 211 86,43 400.163 2,26 Média
Itaitinga 2,81 194 89,93 56.144 0,32 Média
Maracanai 1,5 1.700 96,92 1.797.798 10,14 Muito Alta
Maranguape 2,32 149 77,51 307.849 1,74 Baixa
Pacajus 3,69 173 81,97 309.791 1,75 Média
Pacatuba 3,67 390 93,2 188.027 1,06 Alta
Sao Gongalo do
Amarante 22 43 68,44 12 86.806 0,49 Média

Fonte: IBGE/Censo 2000
Org.: Observatdrio das Metrépoles

A exemplo, na RMF, o Municipio de Pacatuba, apesar de ser um ente sem

expressdo econdmica (PIB DE 1,06%), estd inserida na malha ferrovidria da linha

tronco-sul, o que did boas condicdes de mobilidade até Fortaleza e, por isto, é

classificada com alto nivel de integracdo. Nessa condi¢do, também, o Municipio de

Maracanau € classificado com um nivel de integracao metropolitana (com a cidade-polo

- Fortaleza) muito alta, representado pelo terceiro maior indice percentual da RMF

(15,94%) — ver mapa. Sao 18.220 pessoas que trabalhavam ou estudavam fora do

Municipio, das quais 88% se dirigem para Fortaleza.



67

oas d

EEGEE Fe|Uirez

( ISIEIr£iri 2] 21

wﬁ uzlif bz

Cpuito baixo 43.12454)
M gaixo (454 a53.2 )
6o (53.2 2 57.6)

Alto (57.6a 713 ) >
110 alto (71.32100)

FIG. 19 - Nivel de integracio metropolitana em relacio a Fortaleza - municipios da RMF /2000
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Com uma parte da populagdo estudando e trabalhando fora do Municipio, os
proprios moradores atribuiam a cidade de Maracanai uma definicdo de “cidade-
dormitério”, ndo s6 pelo seu deslocamento, bem como pela prépria falta de dinamismo
econdmico, social e cultural do nicleo central e periférico da cidade. Nessa perspectiva,
¢ importante sabermos que elementos devem ser analisados para se classificar uma
cidade como dormit6rio?

Inicialmente vinculada a marginalizacdo e periferizacdo da pobreza, este
continha em si um sentido pejorativo as cidades assim denominadas. Este critério hoje é
inconsistente, pois atualmente nas regides metropolitanas, tomando como exemplo a
RMF, municipio vizinho, como Eusébio, vivencia outro processo, isto é, o da
periferizacdo da riqueza. As classes médias e altas saem da Metrépole para residir em
condominios fechados nos municipios vizinhos, buscando amenidades em sua qualidade
de vida, como um local fora da faixa de polui¢do, permitindo maior contato com a
natureza, sem ruidos e congestionamentos do transito e distante da violéncia urbana.

Além da mobilidade pendular sendo um elemento importante na defini¢do,
das cidades-dormitdrios, outros critérios nos ajudam a pensar sobre a realidade
vivenciada nessas cidades, como: elevado crescimento populacional, o baixo dinamismo

econdmico, a especulacdo imobilidria e a dispersdo da industrializacdo como indutores

desse processo.
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Nessa perspectiva, a cidade de Maracanad, apesar de ndo apresentar baixo
dinamismo econdmico evidenciado nos ndmeros do PIB, exibe as demais caracteristicas
de uma cidade-dormitério. Além de possuir elevado percentual proporcional de pessoas
que se deslocam para Fortaleza (aproximadamente 10% de sua populagdo total), teve
seu processo de urbanizacdo associado a essa especulacdo imobilidria na cidade de
Fortaleza, a conurbacdo e dispersdo da industrializacdo. Esta dispersdo reforca essa
dependéncia em relagdo a Metrdpole, a medida que as sedes dessas empresas estdo em
Fortaleza.

Freitag (2002) destaca outras caracteristicas apresentadas em cidades deste
tipo, como: o morador desse tipo de cidade ndo se reconhece como seu cidadado, pois,
dissociado do seu local de trabalho, ele nao tem compromisso afetivo com a cidade. Sao
cidades sem independéncia administrativa nem econOmica, altamente dependentes da
sede regional, a quem se vinculam com grande intensidade. Outra caracteristica que
destacada € a auséncia dos direitos humanos e da cidadania na cidade-dormitorio,
implicando precdrias condi¢des de vida para seus moradores que vivenciam altos
indices de violéncia, insalubridade, epidemias, problemas de transito e transportes e
degradacao do meio ambiente. Sendo assim, a anélise fenoménica feita sobre a cidade
de Maracanau, na primeira parte deste trabalho, nos aponta uma aproximacao com esses
pressupostos da autora.

Nao serd, no entanto alvo deste ensaio uma discussdo metodoldgica para o
estudo das cidades-dormitdrios ou a classificacdo da cidade de Maracanai sob tal
aspecto. Mais importante, serd perceber a relacdo de apropriacdo e uso deste sujeito com
a cidade, com o bairro (como referéncia espacial mais préxima) na sua territorializacao,
isto é, se os deslocamentos cotidianos para fora do seu Municipio t€ém papel decisivo no
esvaziamento da cidadania. Portanto, destoando do proposto da autora anteriormente

citada, ndo € o espaco que determinaria o fendmeno, mas a reciprocidade nesta relacdo.
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Outro fator que afeta fortemente as condi¢cdes de deslocamento e na prépria
integracdo metropolitana € a distdncia. Mesmo existindo uma infraestrutura vidria e uma
rede de transporte para isso, a distincia da Metrépole condiciona um aumento nos
encargos para o deslocamento e consequentemente maior seletividade destas pessoas -
Ver mapa a seguir.

A exemplo, na RMF, a divisdo tarifdria das empresas permissiondrias do
transporte coletivo € feita com base numa divisdo dos anéis tarifarios que é crescente na
medida em que se afasta da Metrépole. Esse sistema implantado na década de 1990
substituiu o antigo sistema por quilometragem, que era bem mais oneroso ao usuario

A metodologia proposta pelo Observatério das Metrépoles tem uma falha,
pois avalia somente a légica de integracdo de cada municipio com a Metrépole. Nao
analisa as condicdes de integracdo entre os diversos municipios da RMF, ou seja, ndo
discute sobre um desenvolvimento amplo da regido. Além disso, outro fator
problemadtico € a inexisténcia de um 6rgdo para a gestdo metropolitana que assegure
politicas publicas a fim de nivelar o desenvolvimento da regidio. Em termos
institucionais, algumas tentativas isoladas pensam na integracdo da RMF. O 6rgao
estadual que se aproxima dessa fun¢do é o METROFOR, cuja proposta de integracao se
da pelo setor de transportes, por diferentes modais como o metrd e as linhas de Onibus.

Sobre esses modais que perpassam a espacialidade estudada, transportando
a maior parte dos que se deslocam de Maracanau-Fortaleza e os sujeitos envolvidos

nesse deslocamento, dar-se-4, a partir desse momento, maior atencao.
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4 INTEGRACAO METROPOLITANA SOB A OPTICA DOS PARADIGMAS
DA MOBILIDADE

As pesquisas que se desenvolvem com arrimo na andlise geogrifica do
urbano e de seu conteddo, além do fendmeno que buscam estudar, sdo orientadas,
geralmente, por um arcabougo conceitual em que estd a triade sociedade, espaco e
tempo. Sobre o discurso da mobilidade intrametropolitana, em especifico o0s
deslocamentos cotidianos, abrangendo a espacialidade de Maracanad-Fortaleza, essa
triade transfigura-se em trés outras categorias: trabalho, territorialidade e cotidiano,
respectivamente.

Primeiramente, destaca-se a categoria relacionada a sociedade, isto €, o
trabalho. No seu sentido primitivo, o trabalho € a necessidade do ser humano que,
mediante de certo gasto de energia, satisfaz seus ensejos. Como pratica fundante do ser
social, converte-se nessa forma atual de sociedade, de finalidade central € humanizadora
da acdo humana para um meio de subsisténcia (ANTUNES, 2003). Mediador da relagao
espaco-tempo, o trabalho, como garantia de sobrevivéncia e reprodugdo dos sujeitos
envolvidos, torna-se um dos elementos motivadores para tais deslocamentos, seja na
dimensao da producdo (em que ele diretamente vai trabalhar ou buscar trabalho) ou na
dimensdo do consumo (em que seus rendimentos lhe possibilitam a compra de bens
necessdarios a sua vida). No contexto dos deslocamentos cotidianos, algumas questdes
sao basilares: sendo a forca de trabalho uma mercadoria, o que a distinguiria no seu
conjunto e a situaria na condicao de se mobilizar para sobreviver? O que significa o
deslocamento para o trabalhador?

Através e além do trabalho originam-se as territorialidades, como a
manifestacdo espacial das relacdes sociais de producdo. Ligadas a dimensao do vivido,
estas sdo definidas pelas relacdes de poder e intencionalidades (RAFESTIN, 1993) que
permeiam a vida dos moradores de Maracanat. Mediante os conflitos na apropriacdo e
dominacdo dos lugares, estas territorialidades implicam possibilidades de significa¢do
do espago a estes sujeitos.

As categorias trabalho e a territorialidade compondo a andlise do urbano
encontram-se indissocidveis no debate da vida cotidiana. Em conjunto, levam a busca
pela apreensdo da (re)producdo do espago social, pois sdo causa e consequéncia desse

processo. Para andlise, o cotidiano como espirito do tempo ndo deve ser entendido s
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como o repetitivo, o rotineiro, o trivial, mas sim, segundo Lefebvre (1991), este

conceito encerra

O estudo da atividade criadora (da produ¢do no sentido mais amplo)

conduz a andlise da re-producdo, isto é, das condi¢des em que as
atividades produtoras de objetos e obras se re-produzem elas mesmas,
re-comegam, re-tomam seus elos constitutivos ou, ao contrdrio, se
transforma por modifica¢des graduais ou saltos (P. 24)

Isto significa que as acdes dos que se deslocam, no seu percurso casa-
trabalho, regidas por gestos, necessidades, trabalho, diversdo, produtos e obra
(LEFEBVRE, 1991), os momentos que permeiam a vida nas cidades compdem uma
racionalidade, consciente ou ndo, que produzem e reproduzem, sob a égide das relagdes
sociais e de poder, as territorialidades nelas constituidas. Esta produgdo e reprodugdo,
contudo, ndo sdo passivas, como a de um espectador que vé€ o filme transcorrer sem
poder intervir. Na vida, as préticas sociais dimensionam conflitos pelo uso do espaco,
modificando este e a propria natureza dos sujeitos. E nessa dialética socioespacial que
se inserem a possibilidade, a transformacao e a teoria do vir-a-ser (IBIDEM).

Nesta relacdo de reciprocidade entre trabalho, territorialidade e cotidiano,
destacam-se alguns elementos de coesdo do/no espaco urbano, como as redes urbanas e
a dimensao do ser/ter/viver a cidade.

Em primeiro lugar, as redes urbanas, na sua materialidade fisica e virtual,
firmam-se sob o signo da circulacdo forjando um dos aspectos do modo de vida
metropolitano (REIS, 2006). Em contrapartida, o deslocamento intrametropolitano
apresenta-se como forma nao mais qualitativa deste, e sim, com base numa necessaria
condic¢do para a garantia das condi¢des de sobrevivéncia do trabalhador e sua familia na
cidade de origem.

O direito do ser/ter/viver a cidade evidencia uma légica de apropriacdo que
acontece na intersecdo da territorialidade, habitat e lugar de trabalho noutro municipio.
Esses trabalhadores que passam 2/3 de sua vida, quase que diariamente, a trabalhar no
municipio vizinho, dedicando, ainda, parte desse tempo e energia no deslocamento e, no
tempo livre se destinando a formas de lazer condicionadas ao consumo ou fora de sua
cidade, teria este uma vivéncia, uma pertenga, uma consciéncia no viver a sua cidade?

A busca pela compreensao das dimensdes do vivido e do percebido pelos

maracanauenses mobilizados, principalmente, na busca de trabalho em Fortaleza,
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requer, também, a apreensdo das relacdes de poder que permeiam a producdo social do

espaco no lugar de moradia e no lugar do trabalho.
4.1 — A (in)definicao de um conceito

Dentre os aspectos da dindmica populacional, isto €, a fecundidade, a
mortalidade e os deslocamentos humanos, este ultimo, desperta em si maior interesse
por afetar rapidamente os indices de crescimento populacional. Na determinacao do tipo
de deslocamento humano, a simples relacdo espago-tempo traria uma resposta de
maneira satisfatéria. Quanto maiores fossem a duracao e a distancia envolvidas, maiores
as chances de fixacdo do sujeito (ver esquema abaixo). Distinguir-se-iam, com efeito,
todas as variacdes do movimento, desde os deslocamentos didrios ou ocasionais, até a
migracdao permanente do sujeito.

Migracdo = Entradas (I) e Saidas (E)
Vectofes: Tempo e Espaco (com fixagdo de residéncia)

Décadas,

Anos ,
Meses | Migragdo pernianente .. l

-

| Migragdn tempardria .. |

Te m ]] 0 | Migragdo sazonal. |
Turisma ..

‘ Saidn dz fine de senrana .. ‘

Horas, c
. R JIPLR, o
Minutos

Poucos metros Escala Global

Distincia

FIG. 21 — Deslocamentos populacionais na relacéo espago-tempo.
Elaborado por: Maria Jodo Valente Rosa

Nao relegando, no entanto, a importancia das varidveis distancia e tempo, a
mobilidade € mais do que um mero deslocamento espacial. Como fenomeno social,
envolve um conjunto de outros fatores que vao desde as caracteristicas das
espacialidades contidas nas trajetérias, as motivacdes que levam a tal ato, a
caracterizacdo dos sujeitos em questao, sob que condi¢des acontece 0 movimento e, por

fim, as consequéncias espaciais, sociais, econdmicas e culturais decorrentes de tal ato.
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Na linha ténue da decisdo de migrar ou se deslocar, estio em jogo também as vontades

pessoais, os sentimentos e esperancas (DAMIANI, 1991).

4.1.1 As migracdes

A mobilidade geogréfica ou espacial foi alvo de vérias andlises no campo
das ciéncias (Demografia, Sociologia, Economia, Geografia etc.), buscando teorizagdes
mais abrangentes ou evidenciando a complexidade e dinamismo do fendmeno por meio
de casos particulares. Na Geografia, seja na obra ratzeliana ou na obra vidaliana, a
migracdo era pressuposto de vitalidade e soberania de um Estado nacional, na
redistribui¢ao populacional dos grupos na colonizag¢do de novos territdrios.

Com o advento de novas técnicas computacionais € estatisticas, indices,
taxas, desvios, periodo de correspondéncia da Nova Geografia ou Pragmatica, os
estudos populacionais ganharam nova forca. A demografia, com seu carater
quantitativista, anistérico, encontrou terreno fértil nos estudos de Geografia da
Populacdo. Os debates em torno desta perspectiva vinculam-se a chamada linha
neocldssica da migracgdo.

A partir deste momento, os estudos sobre a mobilidade humana se
desenvolveram, principalmente, por duas visdes, com proposicdes analiticas opostas,
identificadas como cldssica e marxista.

Segundo Cunha e Patarra (1987), os estudos na perspectiva cldssica seguiam
um esquema cujo objetivo era destacar os anseios e a liberdade individual do migrante
em relacdo aos fatores de repuls@o ou atracdo das dreas, bem como caracterizar o
migrante em potencial (idade, sexo, ocupa¢do). Nesta abordagem, destacam-se os
trabalhos de Ravenstein (1885), Everet Lee (1966) e Todaro (1969).

O Reino Unido, em plena fase de Revolucao Industrial, foi o cendrio para os
primeiros estudos dessa natureza. Ravenstein (1885), de posse dos dados do censo de
1881, procurou caracterizar o perfil do migrante e como aconteciam tais deslocamentos.
Associando de forma direta as atividades econdmicas aos deslocamentos populacionais
mediados pela crescente oferta e demanda de trabalho, o autor destaca que as correntes

sdao importantes para equilibrar as dreas. Nos paises de industrializacao tardia, algumas
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de suas leis sdo aplicdveis, porém, a metodologia14 mascara as desigualdades
socioespaciais e a trama dos diferentes sujeitos na incorporagao desses fluxos (CUNHA
& PATARRA, 1987).

O trabalho desenvolvido por Everest Lee (1966) compreendeu de um
esquema geral (cujo ultimo e mais importante teria sido o de Ravenstein) sobre os
movimentos espaciais. Mensurando o volume, o desenvolvimento das correntes (numa
analogia de que os fluxos migratérios seguem rotas bem definidas) e as caracteristicas
dos migrantes, destacou, com origem nesta caracterizacdo, que as migragdes sao
seletivas (entre os mais predispostos e os menos a migrar). Para ele, no ato migratorio,
estdo em jogo os fatores pessoais e a capacidade do espaco em atrair ou expulsar a

populacdo. Sua defini¢do de migracao:

Nao importando quio curto ou quao longo, quao ficil ou quio dificil,
a verdade é que todo ato migratério implica num lugar de origem,
num local de destino e uma série de obstdculos intervenientes. Inclui-
se nesta série, como um dos obsticulos que sempre estdo presentes, a
distancia do deslocamento. (LEE, 1966, p. 100).

Ainda nesta concepcao, destaca-se o trabalho de Michael P. Todaro (1969),
evidenciando um modelo probabilistico em que destaca o diferencial de renda
‘esperado’ entre as rendas dos setores rurais e urbanos. Contextualizando um periodo de
crise do emprego (desemprego e subemprego), principalmente nos paises
subdesenvolvidos, os diferenciais de renda e as probabilidades de emprego influenciam
na decisdo de migrar. Para ele, sua abordagem poderia suscitar politicas publicas
alternativas que reequilibraria essas dreas e, portanto, reduziria o desemprego.

Conseguinte, na perspectiva cldssica, a dinamica da migracdo é apreendida
mapeando os fluxos e refluxos, mensurando volume das migracdes, por intermédio de
uma andlise estatistica, descritiva, anistérica, da migra¢do. Destacam-se outros dois
elementos caracteristicos dos estudos classicos: a espacialidade, entendida como um
suporte fisico, espaco produtivo, € a auséncia do termo mobilidade, mas sim uma
mobilidade perfeita do trabalho, ou seja, baseada numa racionalidade individual dos
agentes economicos (ROCHA, 2008). No ambito dessa discussao, alerta Faissol (1973),

sobre a teoria cldssica da migragao:

14 Caracteriza¢do do migrante e os locais de origem e destino, bem como, a busca de regularidades no
fendmeno migratério, em formas de correntes (PATARRA & CUNHA, 1987).
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Os estudos obedeceram a abordagem da Teoria dos Sistemas e
freqlientemente incorporavam conceitos e analogias com processos
fisico-mecanicos como motor (o impulso para migragdo), atracio
(chegada) e repulsdo (saida). A idéia de motor acoplava-se o arranque
da economia do pais e seus efeitos sobre o territério, no qual a
migracdo era um vetor de movimento. (FAISSOL, 1973 apud
MENEZES, 2000)

No Brasil, as andlises inseridas nesta perspectiva ocorrem em meados do
século XX. Com o desenvolvimento econdmico pautado na industrializacdo, os eixos
iniciais privilegiados por esse modelo — regides Sul e Sudeste - implementou-se uma
politica migratéria como forma mais rdpida de suprir os mercados com abundante
demanda de mao de obra. Assim, as migracdes aconteciam em longas distancias, de
maneira inter-regional, tendo como origem a regiao Nordeste, principalmente, feitas por
uma forca de trabalho expropriada dos meios de produgdo, nesse caso, a terra.

Para Becker (1997), nesta conjuntura, expressando-se sob uma perspectiva
neocldssica, “(...) a migracdo era percebida como um mecanismo gerador de equilibrio
para economias em mudanga; especialmente aquelas mais pobres. A mobilidade era
considerada, portanto, como fluxo de ajustamento, sinal e fator de progresso
economico.” (P. 331).

O fendmeno da mobilidade, além de ser atomizado, ou seja, visto apenas por
um dos aspectos da dinamica social, o econdmico, ainda era reduzido apenas a uma
categoria, ante o processo de industrializacdo e urbanizacdo da sociedade, decorrente do
éxodo rural.

Contrapondo-se a essa abordagem, dos anos 1970 em diante, a Escola
Neomarxista, fundamentada na dialética, vai propor uma anélise estrutural do fendmeno
migratério. Gaudemar (1977) foi um dos principais tedricos dessa escola, que surgiu no
contexto de superacdo da Geografia Pragmatica e aparecimento da chamada Geografia
Critica. Propde o entendimento da questdo migratéria com amparo na discussdo da
mobilidade da forca de trabalho. O migrante cuja mercadoria é a for¢a de trabalho tem a
sua mobilidade promovida pelos movimentos do capital, tratando assim de uma
mobilidade forcada (GAUDEMAR, 1977 apud BECKER, 1997).

Outro estudo, alicercado pela tese de Gaudemar, da mobilidade forcada da
populacdo, foi a obra de Paul Singer. Nesta, esse autor, parte da correlagdo entre campo

. 15 . . .. N e e
e cidade ° no rearranjo espacial das atividades econdOmicas e na redistribuicio da

'3 Para o referido autor, as desigualdades regionais sio o motor das migracdes internas.
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populacdo, porém, segundo ele, a migracdo ndo se deve reduzir a isto, pois engloba
também uma série de arranjos institucionais e histéricos para se realizarem. Na
compreensdo de Singer (1980), migracdo como processo social, historicamente
condicionada, tem causas estruturais (um processo global de mudangas) que impelem
determinados grupos (e ndo individuo) a se pdr em movimento. Sobre a velha discussao
de quais seriam os motivos predominantes no ato de migrar, o autor enfatiza sua anélise

€m um ponto:

O que importa é ndo esquecer que a primeira determinacdo de quem

z

vai e de quem fica é social ou, se quiser, de classe. Dadas
determinadas circunstincias, uma classe social € posta em movimento.
Num segundo momento, condi¢des objetivas e subjetivas determinam
que membros desta classe migrardo e quais ficardo para trés.
(SINGER, 1980, p. 237).

A década de 1980 foi um periodo de instabilidades no teatro econdmico,
social e politico. No Brasil, ampliavam-se a difusdo das unidades produtivas, a
dispersdo da urbanizacdo (ainda que de maneira concentrada), a densificacdo das redes
de informagao e transportes pelo Territério Nacional. Houve transformacoes e saturagao
dos mercados de trabalho em estados antes receptores de mao de obra. Brito (2002)
justifica os elementos das significativas mudancas do saldo migratério das metrépoles

da regido Sudeste e Sul, ao expor a ideia de que

As grandes virtudes das grandes cidades desapareceram diante da
violéncia urbana, do desemprego, das dificuldades de acesso aos
servigos publicos bdsicos, 4 moradia (...) As externalidades positivas
das grandes cidades das regides metropolitanas, em particular, que
tanto atrafam os migrantes, foram superados pelas externalidades
negativas, comprometendo a “ilusdo migratéria”. (p. 49).

Essa urbanizagdo concentradora (nas regides metropolitanas) (BRITO,

2002) e a saturacao dos centros urbanos e industriais, como Sdo Paulo e Rio de Janeiro,

concorreram para mudangas no padrdo migratério™. Promoveu-se numa escala regional
uma migracao de retorno, que, segundo Heidemann (1984),

Em primeiro lugar trata-se de um “retirante da crise”, cuja

reproducgdo da forga de trabalho ndo estd sendo garantida no local de
destino de sua migra¢do. Em segundo lugar, no caso de um “pau-de-

' E um tipo ou uma modalidade de fluxo migratério que aparece como predominante em determinadas
circunstancias histéricas (BRITO, 2002).
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arara” que volta a sua terra, trata-se de um elemento aproveitando um
permanente processo de integragdo produtiva e da homogeneizagdo
do mercado, o que leva a um aperfeicoamento da ‘“dependéncia
produtiva” da regido sertaneja no contexto nacional/internacional. (P.
48).

Explicita Brito (2002) a razdo de que as trajetorias migratdrias acontecem
na relacdo sociedade, economia e Estado, em que desenham, espacialmente seu
movimento, e o redesenham a medida que suas necessidades se modifiquem (p. 19). No
caso da RMF, trata-se da mudanca de um padrio interestadual ou regional,
predominante, para um de cardter intraestadual (FERREIRA, 2004).

Esta conjuntura vivenciada no Brasil deu base para o desenvolvimento de
outra perspectiva no ambito da discussdo sobre a mobilidade. Insere-se ai outra
categoria de migrante, o tempordrio, € uma nova caracteristica a lhe dimensionar
movimento. Segundo Martins (1986), as migra¢des tempordrias caracterizam-se pelos
valores pessoais (socioldgicos) e ndo os demogréificos. Apds o deslocamento, a
permanéncia fisica d4 lugar a incerteza subjetiva do migrante. H4 uma ruptura temporal
no lugar de destino, de um tempo ritmado pela natureza para um tempo cronolégico. Ha
a desestruturacdo dos lagos familiares, pela auséncia do descanso e infinitude do tempo
do trabalho. A interinidade do sujeito € expressa pelo desejo de sempre querer retornar.
Como definir, porém, estes sujeitos? Mediante os censos? Ainda segundo o referido
autor, a percep¢ao destes movimentos, sejam eles ciclicos (sazonais) ou ndo, pode ser
encontrada nos relatos de Igreja, noticias de jornais e depoimentos. Pdem-se aqui duas
dificuldades: uma de cunho conceitual, o que seria 0 migrante tempordrio e outra
metodoldgica, qual o elemento responsavel para tornar a migracdo tempordria. A estas

questdes responde o autor:

E tempordrio, na verdade, aquele migrante que se considera a si
mesmo fora de casa, fora do lugar, ausente, mesmo quando, em
termos demogréficos, tenha migrado definitivamente. E aquele se
considera fora do seu lugar, fora de suas relacdes sociais, € que, no
limite, ndo se considera dentro, mesmo quando esti(...). E sempre o
que vai voltar a ser e ndo o que é. A demora desse reencontro define
a migracdo tempordria (IBID., p. 49).

Para Martins, somente com a migracao da festa (do 6cio), o ato de migrar se
torna definitivo; quando a festa, representacdo de formas culturais tipicas do seu local

de origem, seus simbolos e signos culturais, seu padrdo de sociabilidade, for recriada no
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novo lugar (IBID.). Além disso, é preciso considerar, também, a comida, o padroeiro, a
danga, o reencontro do trabalho e do lazer ndo feitichizado (cinema, shopping). Em
alguns lugares de destino de migrantes, ha a recriacdo desses momentos, a exemplo da
feira de Sao Cristovao (RJ).

A indefinicdo mostrada por correntes de visdo analiticas antagdnicas, ou
focando a esfera psicologizante do migrante, esconde um ponto cego das teorias
migratdrias, isto €, aqueles deslocados compulsoriamente. Numa perspectiva relacional,
Rafestin, destaca o fato de que, no periodo moderno, por meio dos censos (fichdrios
demogréficos), o Estado e as organizagdes tiveram meios de promover o controle dos
fluxos naturais (nascimentos e mortes) e espaciais (migracdes). Para ele, “(...) sendo a
populacdo a fonte primeira de energia, é natural que se tente fazé-la crescer ou se
deslocar para atingir este ou aquele objetivo. (P. 70, 1993).

Complementando o raciocinio anterior, em especifico sobre as politicas

migratdrias, Martine (1987), exprime a noc¢do de que,

[...] quando se percebe que as migracdes internas, os deslocamentos de
pessoas se fazem de acordo com a localizagdo e a redistribuicdo das
atividades econdmicas sobre o espaco — e que o Estado é quem mais
decide como e onde a atividade econdmica se localiza — entdo ¢ fécil
ver que o Estado estd sempre fazendo politica migratéria (P. 28, 1987)

Neste caso, é inegdvel a perversidade com aqueles que se deslocam, por
alguma acgdo coercitiva do Estado, sejam eles motivos étnicos, politicos, sociais e
econdmicos, bem como os que sdo removidos por barragens (VAINER, 2002) ou
relocados da cidade para as periferias. Neste dltimo caso, as relagdes de poder e
interesses entre Estado e capital imobilidrio acontecem de forma implicita, refletindo
assim a segregacao socioespacial daqueles a que € negado o direito de se estabelecer na
cidade.

Estas ideias sobre as migracdes e suas consequéncias neste novo contexto
foram tratadas por Aradjo (2002a), em estudo sobre a configuracdo espacial de
Fortaleza, nas suas formas de habitat (na perspectiva lefebvriana como lugar de

reproducgdo e de praxis social urbana):

A respeito da migracdo nesse processo tem-se constatar que, a
migracdo avoluma a expansdo urbana e social para a periferia e
conduz a aglomeragdo urbana em favelas. Percebe-se que os pobres
apresentam uma alta mobilidade espacial para além da mobilidade do
trabalho, por sua condi¢do de excluido social e politicamente. Os
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deslocamentos ndo sdo tdo espontdneos como aparecem nas
explicacdes neocldssicas, nem s6 determinadas por atragdo do
mercado de trabalho, conforme estruturalistas, mas ela tem um
componente de violéncia que restringe a manuten¢do de um territdrio,
lugar de conflito e de exercicio de poder. (P.87).

Dito isto, sintetizando o pensamento anterior, a migracdo € definida “(...)
como um fendmeno socioterritorial determinado por relacdes sociais e de poder na
sociedade, sendo que alguns grupos populacionais apresentam uma maior propensao a
migrar que outros.” (IBID., p. 151).

O conceito de mobilidade populacional no ambito das ciéncias humanas
ultrapassa a perspectiva meramente espacial, de origem-destino, das relagdes de causa-
efeito. Sdo consideradas todas as possibilidades das mobilizagdes humanas, quer no
tempo (definitivas, tempordrias ou cotidianas), no espaco (internacional, internas) ou
pelos condicionantes (trabalho, capital, consumo, turismo).

Nestes tempos, multiplicaram-se 0s movimentos, os destinos, 0s sujeitos, 0s
motivos, ao passo que contraditoriamente a um mundo dito integrado, uma aldeia
global, multiplicam-se também as humilhacdes, constrangimentos, coer¢des aos
migrantes, com a constru¢do de muros, com o preconceito étnico, a criminalizacdo e a
sua marginalizacdo social.

Em suma, as leituras concernentes as concepc¢des sobre os deslocamentos
humanos mostram qudo diversificados e multiplos sdo os olhares postos sobre o0s
sujeitos e agentes envolvidos, o que causa certa indefinicdo dos termos e confusdo
metodoldgica na apreensdo do fendmeno. Isso, no entanto, é importante para explicar o
fendmeno, como propde Santos, ao dizer que “a explicacdo unifatorial dificilmente
ultrapassard o nivel de descri¢do mais simplista”. (2004, p. 303).

Nestes termos, a mobilidade relega a distincia como fator
determinante, amplia em sentido e qualidade o movimento humano. Ao se tratar da
mobilidade intrametropolitana, nio h4d como desconsiderar a relacdo entre a

migracdo como um ato permanente e os deslocamentos cotidianos.

4.1.2 Os deslocamentos cotidianos: dissocia¢do ou dissolu¢do da vida e do trabalho?

Nos estudos populacionais e de Geografia Urbana, os debates sobre os
deslocamentos pendulares ou movimentos didrios desenvolveram-se primeiramente nos

paises desenvolvidos, haja vista uma urbanizacido que se consolida, e com ela o setor de
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transporte se amplia e se moderniza. Esta perspectiva apresenta-se de forma secunddria,
pois migrar como ato de mudanga permanente de uma unidade administrativa para outra
produzia com maior intensidade transformacoes tanto nas dreas de origem, pela saida,
perda de potencial humano, como nos destinos nas dreas em desenvolvimento.

A primeira abordagem sobre os deslocamentos pendulares ocorreu nos
Estados Unidos, apds o censo de 1920 e subsequentes, ao considerar na andlise urbana a
relevancia da alta mobilidade da populacdo e o emprego descentralizado. Fugindo da
andlise dicotdmica (rural-urbano) e convencional (defini¢des fisicas e administrativas)
dos lugares urbanos, amplia-se o conceito de comunidades urbanas, com a introduc¢do da
terceira categoria, a do rural-ndo-lavrador, isto é, o sujeito que continuava morando em
areas rurais, mas trabalhava nas cidades. Com isto, foram delimitadas as areas urbanas
(ou metropolitanas), segundo regides funcionais. Consoante Clark, “a definicao
americana reconhece que, em termos funcionais, uma drea urbana consiste em um
centro de drea municipal ligado por viagens didrias entre o local de trabalho e a
hinterlandia dormitério”. (1985, p. 55).

Ainda nos estudos cldssicos sobre Geografia da Populagao, Derruau (1973),
tipificando as migracdes tempordrias e seus principios gerais, apesar de ndo tratar dos
“deslocamentos quotidianos”, salienta que estes “merecem um lugar de destaque no
estudo da geografia das cidades e seus arredores”. Exemplifica: algum destes
movimentos fronteiricos de mao de obra que trabalha numa cidade além dos limites de
sua regido “os habitantes belgas que trabalham no Nordeste da Franca, ou as
deslocacdes de trabalhadores alsacianos ao Bade e o Palatinado”. (P. 67).

Na obra intitulada ‘Geografia da Populagdo: padrio mundial’, publicada
inicialmente em 1896, Trewartha considera que os deslocamentos pendulares estdo
inseridos nas inimeras formas de mobilidade. Para ele estio aumentado em distancia e
numero esses deslocamentos. O autor faz referéncia a alguns elementos importantes na

apreensao deste processo:

Os fluxos didrios dos trabalhadores urbanos de suas residéncias até o
lugar de trabalho, principalmente nos distritos comerciais centrais, no
comeco do dia, e o seu retorno ao fim da tarde, sdo caracteristicas das
cidades e de suas regides periféricas. Isto é conhecido como
“transito”. A eficiéncia dos transportes tornou possivel esta ardua
transferéncia permutante da populagdo, enquanto a rdpida urbanizacio
de grande parte do mundo tornou-a necessariamente crescente. A
regido comunitdria, ao redor de Londres, estendeu-se a 100 km ou

mais do seu centro. (1974, p. 176).
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Beaujeu-Garnier aprofunda a andlise, indicando que o aumento dos
movimentos didrios em quantidade e distancia decorre da influéncia do progresso
técnico sobre a vida humana. A necessidade do movimento didrio, porém, é que indica
este crescimento das facilidades dos transportes € ndo o contrdrio. Em seu livro
Geografia da Populagdo, publicado inicialmente em Londres, a autora, explica que em
Franca, em 1900, a primeira linha de metrd transportou 620 milhdes de passageiros.
Com o crescimento populacional e aumento da demanda, a quantidade transportada em
1959 foi nove vezes maior. Salienta que, apesar da velocidade deste meio de transporte
ter duplicado, a demanda fez com que a velocidade dentro da cidade diminuisse.
Denominada de movimentos de vaivém ou do termo inglés “commuting”, estes
apresentam caracteristicas que o definem e restringem como movimento populacional,
sdo elas: “aprecidvel extensdo, uso de alguns meios de transporte mecanicos e certo grau
de convergéncia. (BEAUJEU-GARNIER, 1980, p.293).

Estudos sobre dreas metropolitanas indicam que os deslocamentos
pendulares se tornam indicadores da centralizacdo de atividades numa regido,
comunidade, isto €, da dindmica da vida social, econdmica e cultural. Tais
deslocamentos € que vao caracterizar a vida urbana atual, acentuando a importancia dos
transportes para viabilizar tal processo.

Nessa perspectiva, diversifica-se o uso da dic¢do - ora como movimento
pendular, ora como migracao pendular. Assim, argumentam Branco et al. (2005) que,
apesar de implicarem fluxos de pessoas no territdrio, migrar e deslocar-se diferenciam-
se em sua natureza. O primeiro sentido trata de transferéncia e fixagdo definitiva de um
lugar para o outro, enquanto o segundo € marcado pela repeticao didria da interinidade
do sujeito. H4 sim, no entanto, uma estreita vinculacdo dos deslocamentos com o0s
movimentos migratérios intrametropolitanos, no momento em que, “com a expansio
fisica dessas aglomeragdes, as distincias entre residéncia e local de trabalho/estudo
aumentam, inviabilizando ou encarecendo este tipo de deslocamento, e implicando — em
muitos casos — a migracao propriamente dita.” (IBID., p. 124). Nao o definindo como
migracdo pendular'’ e sim deslocamento, cabe salientar que este movimento &

indissociavel da discussdao de mobilidade.

7O conceito de migragio pendular foi desenvolvido em algumas andlises de autores cldssicos na Geografia

Humana. Destacam-se nessa perspectiva os trabalhos de Beaujeau-Garnier (1980) e Max Derruau (1973), que se
preocupavam com espacializacdes e temporalidades envolvidas em tal fendmeno. Em razdo da sua escala, duracdo e

ndo-fixacdo do sujeito € sensato, para uma diferenciacdo conceitual, a expressdo deslocamentos pendulares ou
cotidianos.
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No Brasil, a releviancia dada aos deslocamentos diarios remonta ao
momento de institucionalizacdo das regides metropolitanas e sua incompleta, porém
existente, integracao fisica, social, politica e econdmica. Da década de 1970 em diante,
essas informacdes entram nos censos demograficos, buscando a propor¢do da populagdo
residente que trabalhava ou estudava fora do municipio. Na década de 1980 e anos
posteriores, essas informacdes foram incrementadas, entrando a relacdo entre municipio
de origem-destino, deslocamentos em dire¢cido ao municipio-polo, definindo o
movimento como o deslocamento que uma pessoa realiza entre seu lugar de residéncia e
seu local de trabalho ou estudo, quando estes se localizam em municipios distintos
(IBGE, 1990).

Residem nos censos alguns problemas quanto a operacionalizacdo dos
dados. Primeiramente, ndo ha a distin¢ao dos individuos que se deslocam para trabalhar
e dos que se deslocam somente para estudar. As duas varidveis sdo trabalhadas
indistintamente. Outro problema € que sdo relegados os outros aspectos da vida
cotidiana, no qual essas pessoas se movimentam para o consumo ou lazer. Em adi¢do, a
falta de pesquisas origem-destino nos 6rgaos de transporte, o custo de uma investigacao
desse tipo e a superficialidade de um espago amostral para se realizar uma pesquisa
propria fazem com que o fendmeno passe despercebido nas andlises de populacgdo.

Ultrapassando esse conceito operacional, tem-se acordo com a perspectiva
que Branco et al. (2005), resgatam do entendimento de D’ Arcier e Raux (1994, p. 122),
cujo estudo amplia o conceito de deslocamento pendular, ndo o ligando somente a
perspectiva da producdo, considerando que a “mobilidade corresponde ao conjunto de
deslocamentos que o individuo efetua para executar os atos de sua vida cotidiana
(trabalho, compras, lazer)”. H4 neste processo, entretanto, uma diferencia¢do posta sob
uma sociedade de classes, isto €, a mobilidade distingue qudo diferentes sd@o os sujeitos
e suas necessidades.

Outro fator intrinsecamente ligado a este processo refere-se ao papel do
Estado, induzindo tais deslocamentos por meio das politicas publicas relacionadas a
moradia e as formas de mobilidade urbana.

No que concerne a moradia, primeiramente, cabe destacar a idéia de que,
antigamente, o capital privado, industrial, condicionava a constru¢do de residéncia para
sua mao de obra préxima as fébricas, em algumas situacdes até financiando tais

empreendimentos. As chamadas vilas operdrias convertiam-se em renda real para os
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trabalhadores, j4 que ndo haveria custos de transportes. Implicitamente, havia uma
funcdo de controle da vida social do proletariado, onde até o lazer era provido pelas
inddstrias por meio dos clubes sociais. Em Fortaleza, exemplo explicito disso é a
formacdo de bairros adjacentes a antiga drea industrial, antes localizada no entorno da
avenida Francisco S4, como o Carlito Pamplona e a Barra do Ceard (com seu histérico
Clube de Regatas, hoje transformado em Centro Urbano de Cultura e Arte pela
Prefeitura Municipal de Fortaleza).

Com a dispersao da cidade, volume dos fluxos populacionais e aumento da
favelizacdo na area central da cidade, o Estado passa a intervir na politica habitacional.
Estas submoradias representavam, de alguma forma, segundo o Poder Publico, um
entrave ao desenvolvimento, engendrando, desta forma, o remanejamento compulsorio
das populacgdes locais (migrantes, pescadores) que compunham os nicleos favelados da
cidade, para 4reas distantes daquelas que passavam por uma valorizagdo e do Centro.

O crescimento das cidades e a intervengdo do Estado nas politicas
habitacionais condicionou a dissociacao entre o local de moradia e o lugar de trabalho.
Em Fortaleza, tal acontecem na década de 1970, com a constru¢do dos conjuntos
habitacionais nas areas suburbanas, sem nenhuma infraestrutura urbana. Essa relocacao
da populacdo das 4reas marginais da cidade tem como concepc¢do original projetos
voltados a operdrios e militares nos Estados Unidos, por meio da iniciativa publica e
privada e colaborou na inversdo de um processo de implosdo urbana (GOTTDIENER,
1993).

Para esse autor, o surgimento das “cidades exurbanas”, tendéncia das areas
metropolitanas, reflete entre as cidades que a compdem mais do que uma diferenciagao
funcional, pois é uma diferenciacdo socioespacial; indica a reorganizacdo da vida

cotidiana no plano regional e revela um aspecto do atual crescimento das cidades:

(...) a vida urbana tornou-se portétil e, desse modo, ocorreu 0 mesmo
com a cidade. Em lugar da forma compacta de cidade que outrora
representava um processo histérico em formacao ha anos, existe agora
uma populagdo metropolitana distribuida e organizada em d4reas
regionais em permanente expansdo, que sdo amorfas na forma,
macicas no escopo e hierdrquicas em sua escala de organizacao social.
(IBID., p. 14).

Como ocorre essa organizagdo, sob que perspectiva, por parte do Estado se
faz esses remanejamentos compulsoérios? Visando a manutenc¢io e ao controle social,

afastando das 4reas centrais que concentram o poder politico administrativo da cidade
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os provaveis focos de reivindicac¢do e conflito, bem como possibilitando a reprodugdo
ampliada do capital, pois, juntamente com essa relocacdo, ha a desconcentragido de
algumas atividades econdmicas que demandam mao de obra.

Outra derivagdo do conceito de mobilidade, mas na verdade uma reducao
deste, é definida como mobilidade urbana. Inerente a gestdo das cidades, esta tem o
objetivo de criar condi¢des para o movimento (ciclovias, calcadas de qualidade,
pavimentagdo das ruas), considerando as suas peculiaridades (acessibilidade), ensejar
uma maior fluidez do trafego urbano e proporcionar maior acesso as diferentes modais
de transporte pela populagcdo (com maior oferta de transporte e reducao tariféria).

Distantes dos seus antigos locais de emprego, essa populacdo passa a
demandar por infraestrutura urbana e ampliagao no setor de transportes. O transporte
coletivo, seja rodovidrio ou ferrovidrio, em razdo das pressdes sociais, foi alvo da
intervencgdo estatal e vai servindo para induzir os deslocamentos didrios da populagdo e

consolidar, assim, a dissociag¢do casa-trabalho.

4.2 Deslocamentos cotidianos Maracanad-Fortaleza: as perspectivas envolvidas no
movimento

Na espacialidade Maracanat-Fortaleza, o deslocamento da populagdo ocorre
por meio da contiguidade espacial entre os municipios, com a confluéncia dos sistemas
vidrios, ou seja, rodovia Dr. Mendel Steinbruch (Maracanad) com a avenida Godofredo
Maciel (Fortaleza) e CE 065 (cortando Maracanat) com a avenida General Osério de
Paiva (Fortaleza), por onde trafegam as linhas de Onibus metropolitanos, bem como
pelo sistema ferrovidrio que tangencia a oeste o DIF I. Os itinerdrios dos Onibus
metropolitanos, ou até mesmo o percurso da via férrea, ambas convergem para o centro
histérico de Fortaleza.

A fim de analisar os aspectos que envolvem os deslocamentos cotidianos,
mais do que indicar a oferta de transportes, a origem-destino desses fluxos ou a
acessibilidade para os sujeitos que usufruem desses meios de transporte, outras questdes
sdo centrais, como: quem sdo esses sujeitos, os motivos de tais deslocamentos, sob que
meios e condi¢des acontecem e quais sdo 0s custos (inerentes as relacdes sociais e

espaciais que estes criam) para os sujeitos envolvidos em tal processo?
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4.2.1 “Se eu perder esse trem... "8

Um dos acessos a Fortaleza acontecia pelo sistema ferrovidrio. Seguindo
uma rota no sentido Pacatuba - Maracanai — Fortaleza, a antiga linha-tronco sul,
administrada pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU, continha 15
estacOes e dois trens movidos a diesel que percorriam esse trajeto a uma velocidade
média de 26,7 km. Transportavam, conforme os dados do Metrofor, uma média mensal,

entre os anos de 2006 a 2008, de 30 mil pessoas.

CAUCAIA

5. Miguel

FORTALEZA

Coutoia  Argturi  Jurema

= Linha Sul
== Linha Oeste

FIG. 22 — Linhas do trem de fortaleza.
Fonte: Metrofor, 2010 (adaptado).
Org.: Sousa Neto, 2010

Considerando somente os passageiros que acessaram (em abril de 2008, o
total de 53.137), o trem pelas estagdes localizadas no Municipio de Maracanad, tem-se a

noc¢do dos deslocamentos evidenciados nesta pesquisa. Recortado aleatoriamente uma

'® Em referéncia a musica trem das onze de composicio de Adoniran Barbosa.
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semana do ano de 2008, pode-se perceber a ocorréncia dos maiores fluxos durante os

dias tuteis da semana - ver grafico.
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sexta- quinta- —+—MARACANATU
—+#—JERFEISSATI

—®— VILADASFLORES

FIG. 23 - Passageiros transportados por estagdo de Maracanai — ABRIL/ 2008.
FONTE: METROFOR, 2009. Org.: Sousa Neto, 2010

Dos usuédrios que utilizaram o sistema em abril de 2008, durante os dias
uteis, 38,5% sdo passageiros, em sua maioria, oriundos de Maracanau, que acessaram o
sistema nao s6 pelas estacoes do Municipio como também nas proximidades na estacdo
de Alto Alegre e Vila das Flores (Pacatuba)

Em 2009, o METROFOR, instituicdo que atualmente administra o sistema
ferrovidrio de Fortaleza, encomendou uma pesquisa de origem-destino a fim de atualizar
os dados de demanda e retificar alguns pontos do projeto do Metrd de Fortaleza. Essa

pesquisa se guiou por algumas perguntas-chaves descritas a seguir:

- De qual bairro vocé veio?

- De que modo vocé chegou a estacao?

- Qual o tipo de passagem adquirida?

- Qual o motivo da sua viagem?

- Em qual estacao vai descer?

- Depois de descer do trem, de que modo seguird a viagem a seu destino?

- Para quais bairros destina-se?
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- Vocé vai retornar de trem?

- Quantas vezes vocé utiliza o trem por semana?

- Qual o motivo que leva vocé usar o trem?

Nesta pesquisa do Metrofor, foram entrevistados 1773 usudrios dos dois
ramais do sistema ferrovidrio de Fortaleza (linha-tronco oeste e linha-tronco norte),
mediante uma amostragem proporcional estratificada, em que, para inferir tal estrato
amostral, foi utilizada uma média de passageiros transportados nos dias de terca, quarta
e quinta-feiras (dias que aprestaram maior constancia de passageiros) no periodo de
abril de 2008 a marco de 2009. Deste total, especificamente, interessa a pesquisa os 755
usuarios da linha Sul (Pacatuba-Maracanau-Fortaleza).

Da investigacdo, pode-se extrair alguns dados relevantes que se referem,
além da origem e destino dos usudrios, o motivo da viagem e o porqué da preferéncia
por esse modal de transporte. Em primeiro lugar, cabe ressaltar os fatores que
motivavam os usudrios do trem a se deslocarem para Fortaleza. Relacionando os fatores
motivadores com a frequéncia do uso do transporte, percebe-se que 473 (62,65%) destes
usudrios vinham para Fortaleza de quatro a sete vezes por semana, evidenciando assim
os principais fatores motivadores por tal frequéncia na utilizacdo deste, ou seja, o
trabalho (58,36%) e o estudo (10,17%). O restante, equivalente a 282 (37,65%), se
utilizava ocasionalmente do trem, de uma a trés vezes por semana, seja para buscar
trabalho (trabalhadores autonomos), ou para se dedicar a outras atividades da vida
cotidiana, como o lazer (12,49%), compras (6,00%), tratamento de satde na Capital

(6,37%) ou quaisquer outros servigcos (6,64%). (ver tabela).

Tabela 9 - Motivacao do deslocamento para Fortaleza

MOTIVO FREQUENCIA %
TRABALHO 440 58,33%
LAZER 94 12,49%
ESTUDO 77 10,17%
COMPRAS 45 6,00%
SAUDE 48 6.37%
OUTROS 50 6,64%
TOTAL 755 100,00 %

Fonte: Pesquisa de campo, 2010.

Derivar disso a apreensdo dos fluxos didrios de trabalhadores, somente €
possivel compartimentando as viagens por hordrios em que os passageiros acessaram a

estacdo de trem. Considerando a direcdo centro de Fortaleza (Estacdo Jodao Felipe) e
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Pacatuba (Estacdo Vila das Flores), percebe-se neste caso uma das caracteristicas dos
deslocamentos pendulares que implica a ida durante a manha e seu retorno para casa
durante a tarde/noite. Os dados apresentados na figura mostram o volume de

passageiros a partir da 15h20min, representam 66,4% do total, isto é, este fluxo se

intensifica ao final do expediente de trabalho.

Fluxos: sentido Centro - Vila das Flores
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FIG. 24 - Fluxo de passageiros/hora — sentido Centro (Estac@o Jodo Felipe) Pacatuba (Estacdo
Vila das Flores).
Fonte: METROFOR, 2009

No questiondrio amostral, foi feita uma pergunta - de qual bairro vocé
veio?(origem) - e 32 entrevistados responderam que vieram de Maracanai, como a
cidade e ndo o bairro precisamente. Desta varidvel apreende-se o fato de que a maioria
dos usudrios da linha sul ou vinha dos bairros de Fortaleza (49%) ou dos bairros de
Maracanat (44%). Em Maracanad, destacam-se como bairros de origem: Centro,
Jereissati, Acaracuzinho e Novo Maracanau (ver tabela). Visualizando o mapa-base do
Municipio (FIG. 1, p. 19), percebe-se que estes bairros se localizam perto das estagdes,
diferentemente dos bairros Pajugara, Timb6 e até parte do bairro Jereissati que se
encontram distantes das estacdes, 0 que inviabiliza o acesso a este transporte. Este
quadro estende-se a Fortaleza, onde sdo representados bairros de sua periferia que

margeiam a linha férrea. Como exemplo, podemos citar os bairros Aracapé (4,24%),
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Conjunto Esperanca (3,31%), Parangaba (3,05%), Couto Fernandes (1,72%) — ver

gréfico e tabela.
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HEMARACANAU
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FIG. 25 — Municipios de origem dos usuarios do trem/ Linha Sul
Fonte: Metrofor, 2009
Org.: Sousa Neto, 2010

Tabela 10 — Bairros de origem dos usudrios do trem/ Linha Sul

CENTRO 113 | 14,97%
JEREISSATI 84 | 11,13%
MARACANAU 32 4,24%
ACARACUZINHO 28 3,71%
NOVO MARACANAU 19 2,52%
ALTO DA MANGUEIRA 18 2,38%

2 | ALTO ALEGRE 14 1,85%
Z | PIRATININGA 13 1,72%
% | PAJUCARA 7 0,93%
2 | NOVO ORIENTE 6 0,79%
& |[BoAvISTA 3| 0,40%
§ HORTO 3| 0,40%
€ | OLHO D'AGUA 3 0,40%
& | TIMBO 3| 0,40%
RESIDENCIAL 2 0,26%
CIDADE NOVA 1 0,13%
COQUEIRAL 1 0,13%
MARACANANANZINHO 1 0,13%
VILA DA PAZ 1 0,13%
INDUSTRIAL 1 0,13%
CAUCAIA 21 2,78%
PACATUBA 31 4,11%
SOBRAL 1 0,13%
FORTALEZA 349 | 46,23%

TOTAL 755 | 100,00%

Fonte: Metrofor, 2009
Org.: Sousa Neto, 2010.
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Com base nos dados, outro problema operacional e conceitual apontado
permite inferir-se que houve certa ambiguidade na pergunta sobre a origem do
deslocamento. Com referéncia a origem, foi perguntado: “De Qual bairro vocé veio?”
em vez da pergunta - “Em qual bairro vocé mora?”. Percebe-se isto com base nos
bairros que mostram os de Fortaleza que supostamente seriam os bairros de origem
desses usudrios. A exemplo, 23 pessoas (3,05%) disseram que vieram da Aldeota. O
desconhecimento do horario de aplicacdo do questiondrio e a relevante distancia deste
bairro as estagdes de trem, ensejando duvidas sobre se essas pessoas moram na Aldeota
ou vieram de 14 do trabalho ou atividade outra.

Com efeito, analisando os dados de destino dos usudrios, percebe-se que a
maioria destes converge para Fortaleza (479). Destacam-se como principais bairros,
nesta perspectiva: Centro de Fortaleza (16,95%), Conjunto Esperanca (4,77%),
Parangaba (4,77%) e Aldeota (2,65%).

Tabela 11 — Bairros de Destino dos usuarios do

trem/ Linha Sul.
Centro 128 16,95%
Conjunto 36 4,77%

Esperanca
< Parangaba 36 4,77%
N | Aracapé 24 3,18%
o MARACANAD E Aldeota 20| 2,65%
# FORTALEZA Q M.OdUblm — Y i
S PACATUBA Vila Manoel Satiro 13 1,72%
o ) Vila Peri 13 1,72%
4 EUSEBIO Couto Fernandes 12 1,59%
u CAUCAIA Maraponga 10 1,32%
Jereissati [ 55 7,28%
Maracanau 45 5,96%
g Alto da Mangueira 21 2,78%
FIG. 26 — Municipios de destino dos usudrios 5 Novo Maracanad 20 2,65%
do trem/ Linha Sul < | Acaracuzinho 18 2,38%
Fonte: Metrofor, 2009. § Piratininga 11 1,46%
Org.: Sousa Neto, 2010. Alto Alegre 10 1,32%
Pajucara 10 1,32%
Pacatuba 50 6,62%
Caucaia 16 2,12%
Total 755 | 100,00%

Fonte: Metrofor, 2009.
Org.: Sousa Neto, 2010
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Outro erro, referente a essa varidvel, decorre do descuido no horario da
coleta e até pela propria pergunta - ‘“Para quais bairros destina-se?”. Coletado no
periodo da tarde, existe a tendéncia de pesquisar as mesmas pessoas abordadas pela
manhd, o que causa o erro no destino da viagem desse sujeito. Supostamente, ele iria
para o trabalho (o seu destino real) e no periodo da tarde estaria voltando para casa, o
que na verdade seria a origem real deste sujeito. Isto € evidenciado, por exemplo, como
os bairros Vila das Flores em Pacatuba (6,62%) ou Conjunto Esperanga (4,77%) e
Couto Fernandes (4,77%), que sdo bairros periféricos de fungdo tipica residencial, ndao
bairros de destino de tais fluxos.

Outro dado importante refere-se a pergunta - “Por qual motivo vocé esta
utilizando o trem como meio de transporte?”. Destacam-se como principais qualidades

para o uso deste transporte o fator preco (70%) e rapidez (15%) — ver grafico.

EPRECO
® RAPIDEZ

® FACIL ACESSO
® SEGURANCA

B CONFORTO

= OUTROS

FIG. 27 — Motivagdes para o uso do trem como meio de deslocamento
Fonte: Metrofor, 2009
Org.: Sousa Neto, 2010

A variacdo de preco entre o bilhete do trem (R$ 1,00) e a passagem de
onibus (R$ 2,50) é de 150%. Isso significa uma diferenga de R$ 60,00 (sessenta reais)
mensais, contando apenas os que se deslocam de segunda a sexta-feira. Para o
trabalhador assalariado ou estudante, tal despesa representa um Onus para o sustento da
sua familia.

Outro fator importante se reporta a rapidez deste transporte em relacdo ao
onibus. Este com a velocidade perfazia o percurso num menor tempo (cerca de 30
minutos) e transportando uma quantidade maior de pessoas que as linhas de 6nibus, que

enfrentam congestionamentos.
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Os itens referentes a conforto (1%) e a seguranca (1%) proporcionam
refletir em que condicdes acontece o deslocamento dessas pessoas que cotidianamente
utilizam o trem. Apesar da regularidade de hordrios e da rapidez no deslocamento pelos
trens, seus usudrios reclamavam da inseguranca nos vagdes (em razdo dos assaltos) e
por existir o constante risco de sua depredagdo por pessoas a margem dos trilhos.

Nao sendo o transporte rodovidrio a alternativa vidvel para o trabalhador,
este recorria ao sistema ferrovidrio, mais barato e mais rdpido do que o anterior. O
usudrio, porém, tinha que conviver com um sistema defasado, trens deteriorados,

enferrujados, barulhentos e termicamente desconfortdveis.

S

FIG. 28 — Imagens do embarque/desembarque de passageiros e do estado do trem, 2010
Fonte: Sousa Neto, 2010.
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As portas ndo fechavam mais e muitos viajavam segurando-as, € nos
hordrios de pico este quadro se agravava pela lotagdo nos vagdes. Nos ultimos anos,
com a perspectiva de desativacdo do ramal ferrovidrio por causa da implementacdo do
projeto METROFOR, o sistema ferrovidrio ja ndo apresentava a mesma regularidade de
horérios. As fotos denunciam um pouco dessa realidade.

Fazendo parte das politicas publicas de mobilidade e integracdo
metropolitana atuais, hd transformacdo da antiga Rede Ferrovidria Federal S.A para um
sistema metroviario, o METROFOR, com administracdo estadual de mesmo nome,
incrementando assim a eficdcia na mobilidade da populagdo. O projeto em questio,
iniciado hé dez anos, tem enfrentado dificuldades diversas (captagdo de recursos, gestao
e desenvolvimento). Somente com o apoio financeiro do Governo Federal, a partir de
2005, foi possivel acelerar a constru¢do da infraestrutura. O projeto prevé a ampliagdo e
modernizacdo do antigo sistema, tanto na linha sul como oeste, tornando-o ndo
poluente, mais seguro, mais rapido e confortavel. Por meio dos estudos de demanda, no
desenvolvimento do projeto, algumas estacdes da linha sul, como de Otdvio Bonfim,
Couto Fernandes e Vila Peri deixar@o de existir, o que vai prejudicar assim a populagdo

dessas areas.
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A desativacdo total da linha sul aconteceu no ultimo dia 11 de janeiro de
2010. Até esta data, o trem vindo de Maracanau fazia sua dltima parada na estacdo da
Parangaba, o resto do percurso, até a estacao Jodo Felipe, no Centro de Fortaleza, havia
sido desativado em maio de 2009.

No ambito dos deslocamentos pendulares na trajetéria Maracandu-Fortaleza,
outra questdo se impde: sendo o custo desse transporte menor em relagdo aos Onibus
metropolitanos, que consequéncias a desativagdo da linha sul traz a seus usudrios?
Como reagem os usudrios quando, por alguma condicao, lhes é negado o direito de se
deslocar a menor custo? O que os usudrios hoje avaliam com a desativacdo total da
linha do trem e tendo como a tnica op¢ao o deslocamento pelos Onibus? Estas questdes
representam a relevancia dos deslocamentos rotineiros para a populagdo das areas
metropolitanas e suas proximidades, em especial, as que moram em Maracanau.

A desativacdo parcial havia implicado a redugdo do preco do bilhete, de R$
1,00 (um real) para R$ 0,50 (cinquenta centavos), pois o usudrio, para completar o seu
percurso, teria que pagar uma passagem no transporte coletivo de Fortaleza. A soma dos
dois trechos pagos seria semelhante ao custo de uma passagem no transporte rodoviario
metropolitano. A desativacdo total referida obrigou os antigos usudrios do sistema
ferrovidrio a passar a utilizar os Onibus metropolitanos cujas tarifas sdao mais
dispendiosas. Mediante tal situa¢do, houve a necessidade de reivindicar a alternativa
mais vidvel para o deslocamento, nas audiéncias relativas ao projeto e junto as
autoridades politicas do Municipio. Os relatos seguintes evidenciam a insatisfacdao
inerente a uma condicionante dessa mobilidade, isto é, a busca pelo direito de se
deslocar:

Antes eu acordava as 4 horas para chegar ao trabalho. Agora nao sei
como vai ser para ndo me atrasar. O percurso ficou mais demorado e
caro porque, além do trem, tem de pegar Onibus - Depoimento do
usudrio Carlos Alberto, sobre a desativacdo parcial do sistema —
(Jornal O POVO, 12/05/2009)

A situagdo do trem € ruim, mas a gente paga barato. Agora vai ficar
dificil pagar dnibus intermunicipal - Depoimento da faxineira Edilania
Pereira sobre a desativagdo total do sistema — (Jornal O POVO,
7/01/2010)
Ante o exposto, um dos itens da pesquisa de campo realizada junto aos
usudrios dos Onibus, em junho de 2010, pautou a avaliacio do antigo meio de

deslocamento e as consequéncias desta interrup¢do momentanea. Perguntados se
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utilizavam o trem, no periodo de seu funcionamento, 63% dos que responderam ao

questiondrio disseram que foram usudrios do trem — ver gréfico.

HSIM
ENAO

FIG. 30 - Utilizag¢do do trem antes da paralisacio do servico.
Fonte: Pesquisa de campo, 2010

Sobre as conseqiiéncias da desativacdo, 20% dos que responderam a essa
questdo a relacionaram com a piora nas condi¢cdes do deslocamento, tanto no que se
refere ao crescimento dos custos, quanto as dificuldades enfrentadas no deslocamento,
em virtude da lotagdo dos Onibus e de uma oferta que ndo satisfaz a demanda, seja na
irregularidade do tempo de percurso dos Onibus, em razdo de congestionamentos,
principalmente, o que faz com que as pessoas se atrasem para chegar ao trabalho ou
tenham menos tempo de descanso, como exemplificado nos relatos a seguir:
“Desmotivou de trabalhar aqui. O trem chegava no horério certo e era mais rapido”;
“Tenho que acordar mais cedo para poder pegar Onibus”. (Relatos de usudrios do
transporte coletivo. Fonte: Pesquisa de campo, 2010).

Sobre o que eles esperam do Metrofor, muitos sdo céticos quanto ao
periodo de conclusdao das obras e funcionamento do sistema, porém acreditam que,

construido ird melhorar o deslocamento em termos de agilidade, conforto e custos.

4.2.2 O deslocamento por meio dos dnibus metropolitanos

Em relacdo ao transporte rodovidrio, em Maracanai, uma empresa
permissiondria, por meio de treze linhas de 6nibus metropolitanos, perfaz o transporte
de passageiros de Maracanau para Fortaleza. Estas linhas cortam os principais bairros

de Maracanat, e o término do seu percurso converge para a drea do Centro de Fortaleza.
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Para compreender o comportamento e as condi¢des em que os sujeitos se
deslocam utilizando 6nibus, na fase inicial desta pesquisa, foram realizadas dez viagens
em hordrios diferentes, pelas linhas de maior fluxo de passageiros: Acaracuzinho,
Jereissati rota 1 e Jereissati rota 2, Pajucara, Novo Maracanaud e Timbd.

Os congestionamentos em algumas vias de Fortaleza, o atraso das viagens, a
lotag@o nos hordrios de maior demanda (pela manha e final da tarde), o longo itinerario
dos Onibus que tem duracdo média de 60 minutos tornam o percurso estressante para os
passageiros, um desgaste visto no semblante de quem estd em pé e na sonoléncia dos
que percorrem a viagem sentados.

Constata-se entre os passageiros, de maneira geral, uma individualizagcdo de
suas agdes e relagcdes com o meio e com o outro; um estranhamento social, conforme
Milgram (1997), concorrendo para o favorecimento de comportamentos nao sociais em
alguns casos. Na perspectiva do pesquisador, em especifico, tais comportamentos sao
evidenciados pelo desinteresse em prosseguir uma conversa iniciada pelo passageiro do
lado; em reclamar porque o Onibus esta lotado, e ser indiferente, principalmente, com as
necessidades de quem estd fora, na parada; o medo de encostar-se a pessoa do lado,
sempre pedindo desculpas caso isso aconte¢a; os empurrdes e a desorganiza¢do na hora
do embarque no veiculo, quando as pessoas buscam incondicionalmente o seu lugar
para sentar-se.

Mesmo com a supressdo de uma distancia fisica dentro dos Onibus, pois o
outro estd ao seu lado, hd uma ampliacdo da distincia interior, um isolamento entre as
pessoas, sendo um reflexo, segundo Debord, da prépria concep¢do de urbanismo e sua
forma de controle das massas. Ao mesmo tempo, hd uma “reintegracao controlada” das
pessoas, mantendo-as nos mesmos ambientes, como na criagdo de uma ideia de
civilidade, o que o referido autor chamou de “uma integracdo no sistema de individuos
isolados em conjunto”. (2003, p. 173). Refere-se a ambientes tais como 0s conjuntos
habitacionais, fébricas e, adaptando para este caso, os meios de transporte coletivos.
Para Santos (2002), essa proximidade que ocorrente da fragmentagdo dos homens em
um espaco fechado chama-se de copresenga, segundo a qual, “nas cidades esse
fendmeno € ainda mais evidente, j4 que pessoas desconhecidas entre si trabalham
conjuntamente para alcangar, malgrado elas, resultados coletivos”. (p.320).

Em contrapartida, alguns comportamentos prd-sociais sdo vistos no interior

dos veiculos, como: a solidariedade dos que estdo sentados em carregar o sobrepeso que
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0 passageiro que estd em pé traz consigo; o motorista facilitando o desembarque dos
passageiros mesmo fora das paradas, algo que ndo lhes € permitido; os mais jovens
cedendo o lugar para as pessoas mais idosas, fora daqueles demarcados e previstos em
lei.

Nas paradas, os passageiros esperam os Onibus enfrentando o sol ou a
chuva, amontoados e apressados em adentrar o veiculo e buscar o seu lugar para sentar e
enfrentar o longo percurso. E que nada a partir dai dé errado na viagem, pois na

exatidao do reldgio, o atraso é imperdodvel para os que trabalham e estudam.

Sdo 7 horas da manha

Vejo Cristo da janela

O sol ja apagou sua luz

E o povo 14 embaixo espera
Nas filas dos pontos de dnibus
Procurando aonde ir

Sdo todos seus cicerones
Correm pra nao desistir

Dos seus saldrios de fome

E a esperanca que eles tem
Neste filme como extras
Todos querem se dar bem
(Composigao: Cazuza e Gilberto Gil)

A composi¢do Trem das estrelas retrata algumas perspectivas desse
deslocamento casa-trabalho, que chamando de outras correntezas, o comparam aqueles
dos navios negreiros. Estas pessoas guiam o proprio destino, mesmo com as
adversidades, a lotacdo e a incerteza da validade em passar diariamente por esse
desgaste fisico e emocional objetivando um trabalho ndo compensador. Depois de um
longo dia de trabalho, as situagdes se repetem, como as filas intermindveis a espera dos
onibus (ver fotos), que se atrasam por conta dos congestionamentos nas vias de
Fortaleza e, mais do que isso, nesse momento, todos os que querem retornar

(trabalhadores, os consumidores e estudantes) se encontram exaustos.
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FIG.31 - Imagens da lotagdo na espera pelo 0nibus para o retorno a casa.
Fonte: Sousa Neto, 2010

Apesar do olhar fixo para o horizonte “de quem estd do lado da janela”, a
paisagem parece ser pouco percebida, em razdo da extensa viagem e da velocidade dos
Onibus durante o percurso. Para Santos, a fric¢do deste meio de transporte pela cidade,
esta mobilidade, proporciona uma superficialidade da percep¢do do entorno, da cidade,
do mundo. Para o autor, “Durante séculos os homens mais velozes detinham a
inteligéncia do mundo (...) Agora, estamos descobrindo que, nas cidades, o tempo que
comanda, ou vai comandar, é o tempo dos homens lentos”. (2002, p. 325).

Nessa praxis repetitiva, alienante, em que nao ha intera¢do de passageiros, o
pouco interesse no aproveitamento deste tempo ocioso (p. ex. para leitura?), ou pelo que
acontece no interior do veiculo e fora, mesmo com tudo isso, hd a produ¢do no sentido
pleno da prépria vida do ser humano. E uma cultura de massas onde esta
pseudocoletividade mantém a ordem e leis sociais (LEFEBVRE, 1991). H4 uma
banalidade do espaco percebido pelos passageiros e do tempo da viagem, levando a
“pensamentos vazios”, refletindo talvez somente em sair daquele ambiente, em chegar

ao trabalho ou ao fim da viagem.
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4.3 Nesta trama, quem sao os sujeitos dos deslocamentos?

Na pesquisa de campo realizada em junho de 2010, foram contatados 100
pessoas na parada seletiva dos Onibus metropolitanos de Maracanad (na Avenida do
Imperador- Centro de Fortaleza), especificamente ligadas as linhas metropolitanas com
maiores fluxos de passageiros. Este volume considerado tem como referéncia os dados
do Departamento Estadual de Transito do Ceard (DETRAN/CE), em relacdo ao uso do

sistema durante quatro meses do ano de 2009 e suas médias.
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—_— e — =
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—— Fortaleza/ Cidade Nova
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—”‘// =e= Fortaleza/ Conjunto
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= Fortaleza/ Conjunto
100000 a 2 Jereissati - Rota 01
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60000 Maracanau
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2009
FIG. 32 — Onibus metropolitanos com maiores fluxos de passageiro-Junho a Setembro
2009

Fonte: DETRAN, 2009.

Constataram-se nos dos dados da pesquisa que as linhas Conjunto
Acaracuzinho (12%), Conjunto Novo Maracanat (15%), Conjunto Jereissati — rota |
(25%) e Conjunto Jereissati — rota II (20%) sdo as de maiores fluxos. Percebe-se
também que as pessoas que moram em algumas dreas proximas as rotas dos Onibus
(4rea central de Maracanau, ou proximo a avenida Dr. Mendel Steinbruch) tém a opcao

de usar mais de uma das linhas de 6nibus.
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Tabela 12 - Linhas de 6nibus metropolitanos que os passageiros utilizam

LINHAS DE ONIBUS METROPOLITANOS

CODIGO |LINHA QUANTIDADE %0
324 | Acaracuzinho 12| 12%
350 | Novo Maracanau 15| 15%
151 | Conjunto Industrial 6 6%
326 | Timbd 4 4%
179 | Pajucara 6 6%

20331 | Jereissati - rota 11 200 20%
10331 | Jereissati - rota | 25| 25%
MOG Jereissati - rota I ou Novo Maracanau 3 3%

8 Jereissati - rota I ou Pajucara 1 1%

O | Jereissati - rota I ou Timb6 1 1%

§ Jereissati - rota I ou Novo Maracanai 1 1%

Z Jereissati - rota II ou Olho d'dgua 1 1%

3) Jereissati - rota II/ Pitaguary (060)/ Olho d'dgua (061) 1 1%

Q Timb6/ Acaracuzinho/ Industrial 1 1%

= Qualquer um 3 3%
TOTAL 100 | 100%

Fonte: Pesquisa de campo, 2010.

percebeu-se que, em sua totalidade, estes estdo inseridos na Populagdo Economicamente
Ativa (PEA), onde 80% pertencem a faixa etdria adulta, isto €, entre 20 a 60 anos. Os
jovens na maioria estudam e os idosos vém a Fortaleza objetivando resolver algum
problema, seja financeiro, como pagar conta, seja de saide, como ir ao hospital

particular, ou visitar familiares. Em termos de género, ha um certo equilibrio, pois 51%

dos entrevistados sdo do sexo masculino e 49% do sexo feminino.

possuem o ensino médio completo e outros terminaram ou interromperam os estudos no

ensino fundamental.

A fim de analisar o perfil socioecondmico dos usudrios dos Onibus,

Em termos de renda e escolaridade, percebe-se que 53% dos usudrios
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PERFIL SOCIOECONOMICO DOS USUARIOS DO TRANSPORTE COLETIVO

Passageiros por sexo IDADE

B 15al7anos

H 18¢18anos
& 202 24an05
MASCULINO
H252a29an0s
"

FEMININO

—
51% H30a39anos
W40a49anos
W 50a59anos
H60a69anos
FIG. 33 — Passageiros por sexo FIG. 34 — Passageiros por classes de idade
RENDA ESCOLARIDADE
® Ensino Fundamental ou 1°
grau - incompleto
B Ensino Fundamental ou 1°
grau - completo
HAtE1SM . - B
= Ensino Médio ou 2° grau -
EDela3sMm incompleto
EDe3a55M ® Ensino Médio ou 2° grau -
completo
HAcimade 55M u Pré-Vestibular
B Aposentado
m Ensino Superior-
¥ Nenhumarenda incompleto
Ensino Superior - completo
FIG. 35 — Passageiros por renda FIG. 36 — Passageiros por escolaridade

Fonte: Pesquisa de campo, 2010

Dos usudrios que se encontram ocupados (trabalhando), 25% recebe um
saldrio minimo (SM) e 51% auferem entre 1 e 3 SM, e a esta categoria pertencem a
maioria dos que tem ensino médio completo. Uma parte destes, isto é, 16%, s@o pessoas
que ndo possuem nenhuma renda, vivem sob alguma forma de dependéncia dos pais, no
caso dos estudantes, ou s@o subsidiados pelos conjuges, no caso das mulheres que vém a
Fortaleza fazer compras.

Em questdo, visualizando o gréfico, sobre os motivos que levam essas
pessoas a se deslocarem, destacam-se o fator trabalho (51%), os estudos (14%),

trabalho/estudo (4%) e as compras (12%).
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FIG. 37 - Motivo do deslocamento para Fortaleza.
Fonte: Pesquisa de campo, 2010.

Com efeito, onde a maior parte aponta como motivacdo para o
deslocamento o fator trabalho (51%), que condicdes impedem o morador de Maracanat
encontrar trabalho na sua cidade?

Considerados numa perspectiva individual, parece que tais deslocamentos
sdo uma estratégia de um sujeito que procura seu lugar na sociedade. Um sujeito ativo —
em analogia ao trabalho de Todaro" - mensuraria as virtualidades do movimento, a
partir do diferencial de renda ‘esperado’ em se trabalhar em Maracanai ou na
Metrépole.

Na perspectiva que considera as classes sociais envolvidas, a pesquisa
mostra que tais deslocamentos acontecem por grupos de trabalhadores em sua maioria
autonomos (domésticas), terceirizados, tempordrios, que, ao ndo se inserirem no
mercado de trabalho no seu local de origem, encontram-se sob uma dualidade de sua
liberdade. Sao “livres” na decis@o de permanecer ou partir, no entanto, ndo tém outra
condi¢do de sobrevivéncia se ndo vender o tnico instrumento que lhe pertence, ou seja,
sua forca de trabalho (MARX, 1844). Encontram-se disponiveis para as necessidades do
capital e de garantir sua subsisténcia e de sua familia. Ela € uma mercadoria tnica, pois,

somente ela tem a capacidade de se mobilizar até os mercados e tem a funcio

' Nesta concepgdo cldssica da migragdo, o trabalho de Michael P. Todaro (1969) evidencia um modelo
probabilistico em que destaca o diferencial de renda ‘esperado’ entre as rendas dos setores rurais e
urbanos. Contextualizando um periodo de crise do emprego (desemprego e subemprego), principalmente
nos paises subdesenvolvidos, os diferenciais de renda e as probabilidades de emprego influencia na
decisdo de migrar. Para ele, sua abordagem pode suscitar politicas publicas alternativas que reequilibrard
essas areas e, portanto, reduzirdo o desemprego.
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primordial no processo de reproducdo ampliada do capital (GAUDEMAR, 1977).
Desta forma, esses trabalhadores buscam adaptacdo as variagdes na jornada de trabalho,
a polivaléncia funcional no trabalho, além de vencer cotidianamente as distancias
impostas por essa distribui¢ao espacial dos empregos.

Para os que responderam vir a Fortaleza para estudar, apreende-se que estes
se inserem nesta mesma ldégica, pois buscam o0 acesso ao signo contemporaneo,
caracteristico das novas relagdes de trabalho e producao, a qualificagcdo profissional. Os
indicadores que conduzem a essa percep¢ao constituem as respostas dos entrevistados
na participagdo em cursos técnicos e cursos superiores de algumas faculdades de
Fortaleza, com vista a terem mais oportunidades no mercado de trabalho.

Atualmente, a situacdo do mercado de trabalho em Maracanad diverge um
pouco do discurso de geragdo de emprego e renda que a instalacdo das inddstrias iria
proporcionar ao Municipio. A oferta de empregos industriais ndo acompanhou o
crescimento populacional, realidade esta agravada com o incremento tecnoldgico das
industrias. Desta feita, inseridos na PEA, somando-se os 38% de trabalhadores
informais (que trabalham sem carteira assinada ou por conta préopria) da PEA ocupada
aos 21% da populacdo desempregada (PEA desocupada), percebe-se que 59%, ou
39.719 pessoas, vivem em condicdo de vulnerabilidade social, em busca de empregos
ou se submetendo a uma carga intensa de sobretrabalho para garantir as necessidades de

sua familia.

u PEA Desocupada

= Trabalhadores
Formais
Trabalhadores
Informais

FIG. 38 - Composi¢do da PEA em Maracanau
Fonte: Ministério do Trabalho e Emprego — MTE, 2009
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As industrias instaladas nos trés distritos implantados em Maracanai
empregam um total de 15.003 pessoas (MOURAO, 2003); O total de pessoas
empregadas nas industrias e residentes em Maracanad, entretanto, somente corresponde
a 18% da populag@o economicamente ativa do Municipio.

Analisando a relacdo dos empregos industriais de maiores € menores saldos
(contando a diferenca entre admitidos e demitidos) com suas respectivas remuneracoes,
apreende-se uma remuneracao média entre 1 e 2 SM, condi¢ao esta que nao enseja

muitas perspectivas para os mais jovens.

Tabela 13 - Salario Médio de Admissdo Jan/2010 até Mai/2010 dos trabalhadores de
Maracanau

SALARIO MEDIO DE ADMISSAO Jan/2010 até Mai/2010

Indicadores Salario médio de
admissao(R$)
Ocupacoes com maiores saldos
Alimentador de linha de produgdo 519,39
Servente de obras 519,38
Auxiliar de escritério, em geral 511,98
Costureiro, a maquina na confec¢ao em série 516,99
Trabalhador da elaboracdo de pré fabricados (concreto armado) 516,34
Ocupacoes com menores saldos
Operador polivalente da inddstria téxtil 348,86
Vendedor de comércio varejista 561,07
Trabalhador de fabricacdo de tintas 663,42
Pintor de obras 658,50

Fonte: Censo 2000 - IBGE/Ministério do Trabalho e Emprego - MTE

Assim sendo, pelo fato de portar a pessoa de maior qualificagdo técnica, a

maior parte desses empregos, 0s mais estaveis € mais bem remunerados, como nas areas
gerenciais das inddstrias ou no funcionalismo publico do Municipio, pertencem a
pessoas que moram em Fortaleza ou que migraram de outros estados juntamente com as
empresas. Em ambos os casos, estes trabalhadores se deslocam diariamente de Fortaleza
até Maracanat, em fretamento particular de coletivos ou por automoveis. Isto evidencia
que, apesar de ser em menor volume, mostra que o0 movimento nao € unilateral.

Na perspectiva do mercado e mobilidade do trabalho, é necessdrio o
entendimento, de um lado, dessa divisdo social e territorial do trabalho, pois, pelo

aspecto da seletividade, as atividades como a indudstria, o comércio € servigos se
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concentram, proporcionando maior densidade econdmica a determinados municipios, o
que concorre por sua vez, para ratificar uma hierarquia espacial. De outra parte, passa
pela (des)valorizacdo desta for¢a de trabalho e, consequentemente, sua diferenciacio
pelo capital.

Esse valor, posto no mercado de trabalho, é um “valor de troca”, ou seja, um
rendimento (saldrio) que se paga pelo usufruto de uma mercadoria, a forca de trabalho,
que lhe garante, como sujeito da produgido, a producdo do espago e consequentemente a
reprodugdo do capital. Além de ndo possuir valores homogéneos, o que exemplifica
também essa realidade, é que nem todos sdo aproveitados totalmente, a0 mesmo tempo,
pelo capital. . Como garantem Gongalves e Thomaz Jinior,

A maior contradi¢io da sociedade capitalista é que apesar de o capital
estabelecer para a sociedade a venda da for¢a de trabalho como Unica
forma de garantir o seu acesso as mercadorias que satisfacam as suas

necessidades, ndo permite que parte considerdvel dos que se
encontram aptos e a disposic¢do possa fazé-los. (P. 11, 2002).

A forca de trabalho que se desloca a Fortaleza depara-se com a oferta de
empregos que, diferentemente de seu municipio de origem, caracterizado pelo trabalho
industrial, dd-se no setor de servicos e do comércio. Nessa perspectiva, como a parcela
mais vulnerdvel (pobres), as pessoas que se deslocam cotidianamente vao encontrar na
Metrépole como o lugar de todos os capitais, bens, estruturas e pessoas, o espago onde
possam subsistir (SANTOS, 2002).

N3ao s6 ao Centro, porém, se direcionam o fluxo desta mao de obra. Destina-
se também a outras subcentralidades, como o bairro da Parangaba, Benfica e aos bairros
do setor leste da cidade de Fortaleza, como a Aldeota, Cidade 2000, Meireles. Estes
ultimos se sacrificam ainda mais, pois, em razdo do percurso linear dos Onibus
metropolitanos, t€m que enfrentar outras conducdes de Fortaleza para chegar ao local de
trabalho.

Outro embate que envolve a perspectiva da mobilidade do trabalho esta voltado
a que elementos determinariam o ato de se deslocar: é a escolha dessa forca de trabalho

ou este movimento estd condicionado ao cardater movel do capital?
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FIG. 39 — Principais destinos dos usudrios do transporte coletivo — Bairros de Fortaleza.
Fonte: Pesquisa de campo.
Org.: Freitas, 2010.

Possibilitada pelo avango tecnoldgico, a dissociagdo entre unidades gestoras e
unidades produtivas possibilitou a flexibilidade do capital, que lhe concedeu, assim,
maior maximizacdo de seus lucros. Ligada a légica da produgdo, a ideia de que o
deslocamento espacial e funcional da forca de trabalho seria induzido pelos movimentos
do capital (GAUDEMAR, 1977) é verificavel, em tese.

Para Villaga (2001), isso acontece quando as mobilizagdes ocorrem num
espaco regional, ou seja, quando o trabalhador muda de regido ou de pais a medida que
o capital se deslocar. Os movimentos sazonais ou de longa distancia exemplificariam
sim uma mobilidade em que o sujeito seria condicionado sempre a perspectiva de seguir

acompanhando a oferta de empregos. No caso em questdo, em que, nas metropoles, essa
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forca de trabalho se desloca na condi¢do casa-trabalho, transpassando fronteiras
administrativas, porém nao mudando de residéncia, engendraria outro olhar sobre o
movimento onde passaria da 16gica da produgdo para a esfera do consumo. Segundo o
autor,

No nivel intra-urbano, o trabalhador j4 estd no “local” de trabalho, e
ndo muda de casa toda vez que muda de emprego (...). No espaco
urbano, para “seguir o capital”, o trabalhador exige transporte urbano
de passageiros, aos mesmo tempo que é esmagado pela concorréncia
entre classes que disputam a melhor localizagdo intra-urbana. (...) essa
localizag¢do € que otimiza suas condicdes de consumo. Em busca de
um emprego, o trabalhador se move no espaco regional; ele muda, por
exemplo, do Nordeste para Sdo Paulo. Uma vez em Sao Paulo, ele luta
nao mais pela cidade do emprego — pois para isso ele veio para Sdo
Paulo -; luta por proximidade do emprego, por redugcdo do tempo e

custo do deslocamento na viagem da residéncia ao
trabalho.(P.43/44).

Sendo o sistema de transporte uma das condicdes de mobilidade, uma das
primeiras reivindicagdes requerendo o seu acesso foi empreendida por estudantes,
quando houve o aumento do preco das passagens dos Onibus metropolitanos em 2006.
Organizados, questionaram o aumento ocorrido e lutaram pela garantia do direito a meia
passagem estudantil. Monopolizados por uma sé empresa, o servigo tem tarifa hoje de
R$ 2,50 (dois reais e cinquenta centavos), e, nesta condicdo, ja diferencia socialmente o
trabalhador, pois seu custo € efetivamente 100% maior do que o transporte ferroviario.
Isto significa que, para um trabalhador que ganha apenas um saldrio minimo, dentro dos
valores atuais, ou seja, R$ 510,00 (quinhentos e dez reais), os gastos com oS
deslocamentos, somente ida e volta, na perspectiva do trabalho, equivale a
aproximadamente 11% de sua renda.

As mudancas das tarifas, encarecendo o custo do deslocamento, a
paralisacdo da oferta de transporte coletivo, enfim, a restri¢do do deslocamento, limita a
mobilidade destes sujeitos na cidade e na RMF, e, consequentemente, suas

possibilidades estratégicas de inser¢do no mercado de trabalho.
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FIG. 40 — Manifestacao dos moradores de Maracanad, 2006.
Fonte: http://www.midiaindependente.org/pt/red/2005/07/325233.shtml

Conhecendo a dura realidade dos trabalhadores que passam maior parte do
seu tempo fora do Municipio, numa rotina didria em que trabalham oito ou mais horas
por dia, seja comecando pela manhd ou a noite, estes ainda se pde ao drduo
deslocamento que dura em média uma hora. Para as mulheres, essa condicao torna-se
pior, segundo alguns relatos, porque enfrentam uma dupla jornada, pois, além do
emprego, quando ao chegam em casa, também enfrentam o trabalho doméstico.

Para os que disseram que vinham fazer compras em Fortaleza, percebe-se a
influencia que o comércio da Capital, na drea central, caracterizada por forte setor
varejista e vasto mercado informal, tem sobre essa parcela da populagdo marcanauense,
ao possibilitar o acesso a produtos mais baratos. O centro histérico de Fortaleza, antes
reduto da burguesia da cidade com fungdo tipica residencial, hoje é marcado por forte
comércio varejista, informal e servigos, de todos os tipos, no qual trabalhadores (de
baixa renda) se encontram para suprir suas necessidades. Hoje € o centro da distante
periferia.

Para identificar os frequentadores do Centro Histérico de Fortaleza, o
Servico Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas (SEBRAE/CE) realizou, em
2004, uma pesquisa e elaborou o perfil socioecondmico dos clientes, com o intuito de
subsidiar o projeto de revitalizacio do Centro da cidade. Nessa pesquisa, foram
percebidos os fluxos ndo sé da periferia de Fortaleza, mas a extensdo do seu raio de

influencia a outros municipios da RMF, principalmente Maracanad, com 5,46%
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(contando somente os bairros do Centro de Maracanau e Conjunto Jereissati) e Caucaia,

com 3,35%.

Tabela 14 - Bairros de origem dos compradores do Centro de Fortaleza.

Bairro/Localidade Numero de Pessoas (%)

Centro 3,89
Messejana 3,76
Maracanau 3,40
Caucaia 3,35
Conjunto Ceard 3,04
Antonio Bezerra 2,46
Barra do Ceara 2,32
Conjunto Jereissati 2,19
José Walter 2,06

Outros 72,86%
N3&o respondeu 0,67
Total 100

Fonte: SEBRAE, 2004.

Observou no campo, em 2010, foi que, mesmo o municipio de Maracanau
tendo importante atividade comercial varejista, com algumas filiais de empresas com
sede em Fortaleza, alguns dos pesquisados ainda vao a procura de outras opg¢des de lojas
(de grife) nos shoppings de Fortaleza, como o North Shopping, Iguatemi e Benfica. A
maioria dos entrevistados, ao trabalhar ou estudar na Metrépole, gastam parte da sua
renda, comprando no comércio de Fortaleza. Isto, indiretamente, tem um efeito nocivo
ao comércio local de Maracanaui e torna-se uma problemética a ser posta em questdao
quando da realizagdo do planejamento municipal e definicdo das politicas publicas a
serem implementadas em Maracanau, em particular, em relagdo a geracao de emprego e
renda para a populacdo local.

Nos outros motivos de mobilidade apontados, como ligados ao tratamento
de saide ou resolver algum problema nas redes bancérias de Fortaleza, demonstra-se
cada vez mais o refor¢o da centralidade de Fortaleza. Essa realidade nao é nova, haja
vista matéria divulgada pelo jornal O POVO, 2008, que apontou a expressiva demanda
de atendimento de pacientes vindos do interior no Instituto Dr. José Frota
(IJF/Fortaleza), autarquia municipal e hoje maior hospital de urgéncia e emergéncia do

Ceard. Mais de 50% dos 40 mil atendimentos feitos no IJF sao oriundos dos municipios
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da Regido Metropolitana de Fortaleza, estando o Municipio de Maracanad em 2° no

namero de pacientes atendidos.

Tabela 15 — Municipios de origem dos atendidos no Instituto Dr. José Frota (IJF)

PACIENTES

Municipio Atendimentos
Caucaia (RMF) 7.099
Maracanat (RMF) 5.075
Aquiraz (RMF) 1.469
Maranguape (RMF) 1.335
Eusébio (RMF) 1.217
Pacajus (RMF) 1.114
Itaitinga (RMF) 1.051
Cascavel 1.029
Horizonte (RMF) 1.012
Pacatuba (RMF) 809
Morada Nova 622
Itapipoca 619
S@o Gongalo do Amarante 574
Canindé 467
Guaiiba (RMF) 448

Fonte: Secretaria de Saude do Ceara/ O POVO, 2008.

No ambito do lazer, opcdo escolhida como fator motivador do
deslocamento por 6% das pessoas, pelas respostas, apreende-se que este porcentual seja
maior. As respostas, quais sdo os lugares freqiientados em Fortaleza, indicam que a
predilecdo € as praias, bares, restaurantes, cinemas (nos shoppings) e visita a amigos ou
familiares. Em Maracanad, as opcdes sdo restritas a praca, academia, campo de futebol
e ao North Shopping. Tao importante quanto o trabalho, € o lazer, o tempo do 6cio que
vao indicar como se da a vivéncia urbana, a criagdo das identidades locais, da
apropriacdo que estes moradores passando maior parte do seu dia fora vao ter com o
Municipio.

A restricdo do tempo e o dispéndio de energia gasta na atividade
desenvolvida fora de Maracanai e do tempo gasto no deslocamento, para os mais
velhos, condiciona maior vinculo com a casa, com a familia, no sentido do descanso até
como um escapismo. Além disso, a escolha ou ndo de sair de casa, no seu tempo de

dcio, trata-se de uma estratégia que busca combinar rendimentos insuficientes com
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necessidades definidas no seio da familia, de acordo com uma escala de prioridades (o
gasto com a alimentacao, vestudrio, dgua, luz) (MAGNANI, 1998).

Entender os deslocamentos de moradores de Maracanau, na atualidade, em
direcdo a Fortaleza, indica a necessidade de considerar uma série de aspectos que
condicionaram muitos trabalhadores de Fortaleza (e suas familias) a promoverem uma
primeira mobilidade intrametropolitana, afastando-se da Metrépole. Posteriormente, um
conjunto de relagdes sociais de (produgdo) no novo espaco de moradia condicionou os
seus filhos e filhas a manter os vinculos com Fortaleza, agora por um repetitivo
movimento de ida e vinda, objetivando o trabalho, estudo ou obrigagdo qualquer.

Segundo a tabela, pode-se perceber que 53% dos pais dos entrevistados
migraram de algum municipio da RMF para Maracanai. Em relacdo a Metrépole,
percebe-se que 44% moravam em Fortaleza e, na busca de emprego ou da casa propria,
se deslocaram de Fortaleza para residir em Maracanai em um momento anterior. Para
os que ndo responderam tal a indagacdo, o indicativo estd na idade, pois pessoas
pertencentes a faixa etdria entre 45 a 60 e eles proprios vivenciaram esse processo de

urbanizagao de Maracanatu.

Tabela 16 — Municipios de origem dos pais dos entrevistados

Caucaia 2

Eusébio 1

RMF Fortaleza 44
Maranguape 4

Pacatuba 1

Cascavel 1

Aracati 1
Canindé 1
Crato 1
Milha 1
Mombacga 1
Paracuru 1
Punharé 1
Quixeramobim 2
Redencio 1
Sdo Jodo do Jaguaribe 1
Sobral 1
Mais de um municipio 4
Outro estado 7
NAO RESPONDERAM 24
TOTAL 100

Fonte: Pesquisa de campo, 2010
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O direcionamento desses fluxos para a Capital resulta de determinantes
histéricos, do desenvolvimento socioecondomico (concentrador de renda) e do processo
politico na definicao dos investimentos publicos direcionados para Fortaleza, além da
proximidade geogréfica e ligacdo umbilical de Maracanai ao processo de expansdo

urbana de Fortaleza.

5 O DIREITO A CIDADE FRENTE A LOGICA DA CIRCULACAO E DO
CONSUMO.

Nos modernos tempos, alguns o tratam como Pds-Modernidade - ou
segundo Giddens (1990), sendo uma forma mais radical e universalizada da
Modernidade, enfim, evidenciando uma nova ordem, como proposto por Thrift, hd o
retorno do conceito de territério e com perspectivas analiticas que superam a defini¢ao
do territério nacional em Ratzel.

A perspectiva que orienta a discussdo aqui considera que o conceito de
territério exige considerar outras dimensdes. A primeira delas, na perspectiva dialética,
“o territdrio corresponde a um nivel de produgdo social do espa¢o” (GEIGER, 1994, p.
138). E este espaco, hoje, se encontra num periodo técnico-cientifico-informacional, ou
seja, transformado, “transnacionalizado”, hd nestes tempos um desencaixe, uma
dissolu¢@o do espacgo-tempo, em que as realidades locais sdo influenciadas por acgdes
globais. Nestes temos, Santos (2005) refere-se a dialética do territorio, no conflito entre
o espaco local (espaco vivido, apropriado) e um espaco global (dominado).

E qual o elo entre esses muitos territdrios? S@o as redes. As redes materiais
e imateriais. Bebendo da fonte dialética, “o sujeito se constrdi e se transforma vis-a-vis
o objeto e vice versa” (SPOSITO, 2004, p. 46), Souza (1995) denomina esta nova
configuragdo de territérios-descontinuos ou territérios em rede. Consistindo num campo
de forcas, ha uma superposicdo de territérios, com limites ndo coincidentes e
contradicOes entre as diversas territorialidades. Fortemente marcado pelas relacoes de
poder® e intencionalidade que irdo constituir esse espaco, sejam as inddstrias, o Estado
e o papel que a populacdo tem nesse processo, Souza explicita que o territério ndo se

restringe somente a essa dimensdo, porquanto

20O entendimento da dimensdo do poder se sob a forma de heteronomia — as assimetrias, os conflitos, a
dominag@o — ou sob a forma de autonomia — a simetria, o consenso livre de coer¢cdo. (SOUZA, 2009, p.
61)
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O que “define” o territério €, em primeirissimo lugar, o poder — e,
nesse sentido, a dimensdo politica é aquela que, antes de qualquer
outra, lhe define o perfil. Isso ndo quer dizer, porém, que a cultura(o
simbolismo, as teias de significados, as identidades...) ¢ mesmo a
economia (o trabalho, os processo de producdo e circulagdo de bens)
ndo sejam relevantes ou ndo estejam contemplados ao se lidar com o
conceito de territério(...). (2009, p. 59)

Para Haesbaert (2004), seguindo leituras pés-modernas como a de Deleuze e
Guattari, as dimensdes simbolicas e culturais ndo podem ser negadas como estratégia na
formacdo das territorialidades; e que essas contradicdes engendram a formacdo de
aglomerados de exclusdo (exclusdo socioespacial), para quem ndo se territorializa ou
estd no meio dos territérios-redes.

A compreensdo do territério como uma “experiéncia integral”’, segundo
Haesbaert (2005), consiste na conjugacdo das dimensdes que vinculam o grupo ao
espaco. As quatro dimensdes referem-se: as classes sociais a que o fendmeno se refere
(econdmica/cultural), a base fisica minimamente estdvel para sobrevivéncia do grupo
(fisico/econdmico), ao acesso aos direitos bdsicos da cidadania (politico), e aos
referenciais espaciais que compdem a identidade sociocultural (simbdlico).

Nessa perspectiva, chegando ao fim da trajetdria de deslocamento, isto é, a
sua casa, a reflexdo sobre a condicdo dos sujeitos direciona a outro questionamento
relacionado a mobilidade: passando maior parte de sua vida na cidade vizinha,
trabalhando, estudando ou em busca do trabalho, como este sujeito se territorializa? Na
existéncia de uma territorialidade, quais sdo as referéncias espaciais destes sujeitos e
onde ocorre essa apropriagdo social e territorial: na cidade onde mora, na cidade em que
trabalha ou em ambas?

As entrevistas mostram, por parte daqueles que trabalham em Fortaleza, um
forte vinculo com o local de moradia (a casa). Quanto maior a idade do sujeito
entrevistado, maiores as responsabilidades com a familia, mais limitados s@o os espacgos
de convivéncia na cidade onde mora, e a significacio dada a cidade para onde se
desloca fica restrita ao espaco de trabalho. Nessa perspectiva, Fernandes (2009), ao
fazer uma leitura das tipologias dos territérios para o entendimento das disputas
territoriais e seus processos de conflitualidades, com base nos seus estudos de territérios
rurais, trata da propriedade como espaco de vida, que pode ser particular e comunitdria.
Ele diferencia essa territorialidade no campo onde na mesma drea se concentra o espago

de moradia e trabalho, e na cidade, onde os locais de trabalho e moradia sdo distintos.
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Nas cidades, os movimentos socioterritoriais lutam principalmente por
moradia (...). Na cidade, com a supremacia do trabalho assalariado, os
territrios dos trabalhadores sdo suas moradias. Os locais de trabalho
sdo predominantemente territérios do capital. De modo que — em parte
— as conflitualidades entre assalariados e capitalistas nio sdo
necessariamente disputas territoriais, sdo disputas pelas riquezas
produzidas pelo trabalho. (FERNANDES, 2009, p. 209).

Para esse grupo, tendo a vida presa a um ritmo cronolégico, mecanico, a
disciplina imposta no trabalho, estes sujeitos sofrem ainda com a rigidez na dimensdo
espaco-tempo, o desgaste fisico-emocional ao enfrentar o deslocamento precédrio e
demorado para casa. Este contexto desestrutura sua vida social (THOMPSON, 1998).
Fadigados — ou, no caso das mulheres tendo que enfrentar dupla jornada (no emprego e
em casa com o trabalho doméstico) - estes perdem a “vivéncia da cidade” onde moram.

Quando se trata dos de menor faixa etdria, vé-se a ampliacdo das suas
relacdes sociais e territorialidades, que se concentram com maior for¢a em Fortaleza. Os
espacos de vivéncia sdo os espagos de lazer - bares, restaurantes, praias, os cinemas, a
casa da namorada ou familiar.

Outro fator ligado a superficialidade dessa apropriacdo do Municipio €
evidenciado quando se analisa o lazer, no tempo livre desses sujeitos. Rodrigues (2002),
ao examinar a relacdo lazer e espaco nas cidades ditas pds-industriais (mesmo nao
sendo a caracteristica do caso em estudo), ajuda a se pensar um pouco sobre as
realidades envolvidas nos deslocamentos. Segundo a, autora quando, “o trabalho e o
consumo sdo alienados, € dificil evitar-se que o lazer também nao o seja. A passividade
e 0 embrutecimento no trabalho repercutem diretamente no lazer.” (IBID., p. 4).

Com efeito, as respostas revelam uma pobreza além da caréncia material,
num sentido mais amplo, pela falta ou raras opcOes de lazer. Trata-se de um lazer
desvirtuado do sentido da contemplagdo e descanso, um lazer consumista que condena
os espacgos da cidade ao abandono, ao simples espaco de circulagdo, como o “passear
pelo shopping da cidade”, “ir ao cinema” (que se localiza no shopping), “passear no
calcadao” (ocupado pelo comércio informal). Em alguns bairros, como a Pajugara, o
Acaracuzinho, a falta de integracdo de um transporte, com uma tarifa diferenciada para
a area central do préprio Municipio, faz com que os seus moradores tenham uma
estreita relacdo com a cidade de Fortaleza, buscando como opcao de lazer as praias, os

shoppings, bares e restaurantes da Capital.
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Nao s6 a inexisténcia ou precariedade da infraestrutura e espacos de lazer,
explica o fendmeno de estranhamento do morador com o seu bairro, sua cidade, sendo
importante nessa logica a dimensao do tempo. Para Lefebvre o direito a cidade consiste
numa apropria¢do, num sentido amplo - mais do que o material, o de ter, 0 do consumir
- significa a apropriacdo do tempo, do espago, da vida fisioldgica, do desejo. Nessa
perspectiva, ele indaga associando essas duas dimensdes o espaco-tempo como sendo

uma das necessidades urbana. Para ele,

As necessidades urbanas especificas nao seriam necessidade de
lugares qualificados, lugares de simultaneidade e de encontros, lugares
onde a troca ndo seria tomada pelo valor de troca, pelo comércio e
pelo lucro? Nao seria também a necessidade de um tempo desses
encontros, dessas trocas? (LEFEBVRE, 2001, p. 104)

Este quadro tem efeito direto na territorializacdo destes sujeitos no
Municipio de Maracanat. A pesquisa revela alguns aspectos que indicam a fragilidade
da apropriacdo pelo sujeito, do seu espago (na escala do bairro, da rua) e sua interagao
com o outro. Estes aspectos sdo: os conflitos no seio das relacdes de vizinhanca (“a
minha rua € boa, o ruim € a outra/ “o vizinho nao tem consciéncia e joga o lixo na rua”);
a dissociac@o do seu bairro da cidade (onde o sujeito acha que mora no bairro x, e que
ali ndo é Maracanald); a ndo-participacdo em movimentos reivindicatérios para
superacdo dos problemas do seu bairro; o descrédito em relagdo ao corpo politico da
cidade. O esvaziamento da cidadania conferido a ndo-vivéncia da cidade reflete a
rigidez do percurso e o reduzido tempo do 6cio, no qual, para Aradjo, tal

comportamento pode ser explicado.

A explicagio para que o comportamento metropolitano se
diferenciasse dos demais passa pela forma que o cidaddo
metropolitano vive na grande cidade. Principalmente relacionada ao
tempo despendido com o trabalho e as grandes distincias de
deslocamento residéncia-trabalho ou de outras relagdes cotidianas. O
trabalhador  metropolitano  teria menos tempo  disponivel
(considerando distancia e problemas de qualidade de transporte) para
participar de organizagdes da sociedade civil e de lutar por melhores
condi¢des de vida.” (2007, p. 91)

Portanto, indicar esse fendmeno dos deslocamentos cotidianos numa
espacialidade que ndo comporta todos os seus moradores, evidencia, na dialética

socioespacial, de um lado, uma cidade produzida como valor de troca, posto a um
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processo de desenvolvimento, que na maximizagao e reprodugdo do capital, se utiliza da
exploracdo (e ndo-exploracdo) da forca de trabalho e do controle da maquina politica
em seu beneficio, e, de outro, a territorialidade de um grupo requerendo o seu direito
a cidade, buscando nela uma vida, uma sociabilidade, seja na festa, seja na
moradia, uma cidadania plena, além do consumo e da producao (LEFEBVRE, 2001),

mesmo impelido pela necessidade do deslocamento.

6 CONSIDERA COES FINAIS

Em Maracanau, as crescentes taxas de crescimento demografico e de
urbanizacgdo, a limitada capacidade de absorcao de mado de obra da atividade, o que é
caracteristico do Municipio, a industria, e a busca, por parte da populagdo, por meio do
trabalho, de uma cidadania secunddria, apontam para algumas tendéncias referentes a
dinamica territorial deste Municipio. A primeira é que nessa urbanizacdo dispersa ou
metropolizagdo, se estendem e se reproduzem os modos de vida metropolitanos (modos
de circulacdo e consumo) (LENCIONI, 2006). Deste modo, a circularidade da
populacdo é um elemento essencial nas relagdes sociais deste espaco, pois evidencia a
condicdo social do morador, as relacdes de poder e os conflitos, permeando a produgao
do espago urbano metropolitano.

Na bibliografia sobre a tematica em foco evidencia-se o fato de que, hoje a
mobilidade parece ser a regra. “O movimento se sobrepde ao repouso. A circulagcdo é
mais criadora que a producdo. Os homens mudam de lugar (...) mas também os
produtos, as mercadorias, as imagens, as idéias.” (SANTOS, 2004, p. 328). Assim, a
mobilidade para as camadas mais pobres da populacdo é uma condicao necessdria a vida
nas cidades. Além disso, na espacialidade estudada, excetuando-se aqueles
deslocamentos que ndo representam um obsticulo quanto a renda e as formas de
acessibilidade de direitos, dos quais as pessoas se distanciam voluntariamente, buscando
amenidades fora da metrépole, isto é, em relacdo aos que se direcionam de Fortaleza
para Maracanai, o movimento inverso, a pendularidade da parcela mais pobre da
populacdo, revela: as desigualdades socioecondmicas no interior da drea metropolitana,
a segregacao socioespacial e a busca constante pela inser¢ao no mercado de trabalho ou

pelo acesso aos bens e servicos ndo encontrados em Maracanau.
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A estreita relacdo entre a migracdo (como a mudanca definitiva de uma
unidade administrativa para outra) e os deslocamentos cotidianos (e sua itinerancia) se
da pela permanente avaliacdo individual e familiar dos sujeitos que se movimentam
diariamente e, as possibilidades econdmicas e materiais para manter o deslocamento,
bem como, esperar que ele represente um saldo positivo. Quando a virtualidade ndo
existe o movimento didrio pode resultar numa mudanca permanente.

A pesquisa objetivou delinear um caminho metodolégico para o estudo
deste tipo de mobilidade. O aprofundamento de algumas questdes referentes aos sujeitos
envolvidos nesse movimento além da origem e destino, como o seu perfil
socioecondmico, as perspectivas do movimento e como se dd a relacdo deste com o
municipio foram algumas questdes abordadas na investigacgao.

Apesar de se constatar que esse movimento, por meio dos Onibus, “topics” e
o trem, fosse realizado por pessoas com uma renda média entre 1SM a 3SM,
apresentando assim certa homogeneidade, percebe-se que as motivacdes, a frequéncia e
a percepcao do deslocamento e do lugar em que moram sao bem diversificadas. As
observacdes de campo indicam que, nas trajetérias vividas por homens e mulheres que
moram em Maracanau, este fendmeno se materializa como uma condi¢@o de classe e
(re)define no cotidiano urbano sua concepgao de espaco, tempo e direitos sociais. Deste
modo, o ato de se deslocar reflete, numa perspectiva de classe, uma segregacdo do
“sujeito sujeitado”, porém, posto na perspectiva individual, mascara esta situagao,
mostrando um sujeito ativo que procura seu lugar na sociedade.

Os atos da vida cotidiana, como acordar cedo, esperar o Onibus, deslocar-se
durante uma hora (em pé, muitas vezes) até chegar ao trabalho ou a escola, laborar
durante oito horas e no fim do dia retornar a sua casa, enfrentando todos os transtornos
do percurso (congestionamentos, barulho, cansaco), tudo isto, de uma forma recursiva,
sdo os elementos que dao significado a vida e a acdo desses sujeitos nos espagos que
vivenciam. A energia que lhes restar e a condi¢do familiar que imperar no momento
(necessidades) vao determinar a miséria (a sobrevivéncia na pentria, o repetitivo, o
prolongamento da escassez, o alienante) ou a grandeza do cotidiano (a apropriagdo do
corpo, do espaco, do tempo e do desejo) (LEFEBVRE, 1991).

Nestes termos, o cotidiano € a esséncia da praxis, refletindo o movimento da
vida, encarnando uma historicidade e expressando as possibilidades de transformagao,

numa instabilidade que ameaca o urbano, o urbanismo assim posto. O direito a cidade
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para estes sujeitos decorre primeiramente da sua condi¢cdo de mobilidade, de ter acesso
aos meios de transporte a fim de continuar vivendo sua cotidianidade. A cidade, assim,

para Lefebvre emerge como

Lugar de equilibrio é também o lugar em que se manifestam os
desequilibrios ameacgadores. Quando as pessoas, numa sociedade
assim analisada, ndo podem mais continuar a viver sua cotidianidade,
entdo comeca uma revolugdo. S6 entdo, enquanto puderem viver o
cotidiano, as antigas relacdes se reconstituem” (ibidem, p. 39)

Nessa perspectiva, serd a ndo-mobilidade uma condi¢cdo de marginalizacao/
exclusdo socioespacial? Como um apontamento, o aprofundamento deste tema em
futuras pesquisas torna-se essencial para a apreensdao dos estudos de mobilidade nas
urbes.

Na espacialidade Maracanat-Fortaleza, a busca por se conhecer os sujeitos,
suas motivagdes, os vinculos que eles criam na cidade onde moram e para onde se
deslocam, sob o ponto de vista deles, dd os caminhos para outros trabalhos acerca deste

novo aspecto da mobilidade - a mobilidade intrametropolitana.
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Anexo A — Croqui da drea conurbada — Fortaleza, Caucaia, Maracanat, Eusébio, Maranguape/ RMF

Universidade Federal do Ceard
Centro de Ciéncias

Mestrado em Geografia

IArea de Concentragao: Dindmica Ambiental e Tenitorial do Nordesta Sermi-Arido,
Linha de Pesquisa: Estudo Socioambiental da Zona Costeira.

08 DESLOCAMENTOS COTIDIANOS NO ESPAGO METROPOLITANC:
As Trajetérias Maracanad - Fortaleza.

Aluno: Francisco Oliveira de Sousa Neto
Orientadora: Prof, Dra.Maria do Céu de Lima

LEGENDA

Area conurbada

Limite dos municipios

Municipios

T .b&_l’l\.‘l—a.rangua;p? 7

Elaborado por: Francisco Oliveira
Fonte: Google Earth Pro 4.2 - 2007
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Anexo B — Reportagem de Erika Alessandra sobre a polui¢do causada pela NUFARM —
Maracanat/CE.

Reporter Metropolitana

Por Erika Alessandra
erika imprensa@yahoo.com.br
Quarta, 31 de dezembro de 2009

Camara denuncia fabrica de agrotoxico Nufarm Ao
Ministério do Meio Ambiente e a Anvisa

A antiga Agripec é responsavel pela fabricacdo do Stron, um
veneno perigoso a saude humana.

A Camara de Maracanau, na regido metropolitana de Fortaleza,
encaminhou ao Ministério do Meio Ambiente e a ANVISA documento
solicitando a proibicio da formulacdo do produto agrotodxico,
conhecido como metamidafés ou Stron, um veneno altamente danoso
a salde humana.
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A denuncia foi entregue em mados ao diretor da Agéncia Nacional de
Vigilancia Sanitaria — ANVISA, José Agenor Alvares da Silva, durante
o III Seminario Nacional sobre Agrotdxicos, saude e Sociedade,
promovido pela ANVISA e Ministério da Saude nos dias 08, 09 e 10
de julho, em Brasilia.

A empresa Nufarm fica localizada ha 600 metros do Conjunto
habitacional Novo Maracanau e é responsavel pela fabricacdo do
agrotoxico que vem, ao longo de varios anos causando efeitos
colaterais em moradores dos bairros Novo Maracanaul, Piratininga,
Coqueiral, Jenipapeiro, Conjunto Jereissati 1 e Loteamento DI 2000.

Além do mau cheiro, identificado pelos moradores como sendo de
rato podre ou amonia, o agrotdxico tem causado muitos problemas
de salude como dores de cabeca, nauseas, insuficiéncia respiratoria,
gueimacao na mucosa nasal, ardéncia nos olhos, coceiras, pneumonia
e até leucemia.

A frente do movimento contra os agrotéxicos e contra a instalacdo da
fabrica no municipio, a moradora Ireuda Ferreira Tavares luta ha 15
anos e ¢é também uma das vitimas do agrotdxico.
A lideranca foi convidada a participar do seminario, em Brasilia,
juntamente com a professora Raquel Rigoto, membro da Rede
Brasileira de Justica Ambiental, que fez mestrado sobre a
problematica vivida pela populacdao Maracanauense no enfrentamento
do veneno.

Um dossi€é, relatando toda a realidade sofrida pela populagao
maracanauense foi encaminhada e o caso esta sendo acompanhado
pelo Procurador do Ministério Publico Federal no combate de questdes
ambientais, Marcellus Lima.

Durante o III Seminario da ANVISA, foram discutidos os impactos do
uso de agrotdxicos no pais e os prejuizos para a saude humana.
Uma comissao recebeu as denuncias de Maracanau, Limoeiro do
Norte e da Chapada do Apodi, por uso indevido de agrotdéxicos. O
caso de Maracanal teve bastante repercussao e foi considerado
gravissimo pelas autoridades que avaliaram o  dossié.
O objetivo do encontro é gerar resultados e perspectivas para o
controle de agrotoxicos, «criando alternativas a agricultura
convencional e com a participacao da sociedade na tomada de
decisdes no setor.
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* O que é o Stron - O Stron ou Metamidafds € um
inseticida sistémico de contato e ingestdo, classificado como
extremamente téxico e de alta periculosidade e danos ao Meio
Ambiente e a salude humana.

Os sintomas de exposicao e intoxicacao causadas pelo
agrotoxico sao: Cefaléia, tontura, ndusea, vomito, hemorragias,
hipersensibilidade, fasciculacdao muscular, lesao cerebral irreversivel,
tumores, paresia e paralisias reversiveis, tumores malignos, atrofia
testicular, acdo neurotdxica retardada, esterilidade masculina,
alteracOes irreversivel, problemas neuro-comportamentais, neurites,
disturbios neuro-psicoldgicos, dermatites de contato, formacao de
catarata, atrofia do nervo optico, lesdes hepaticas morte fetal
desorientacao, dificuldade respiratoria, coma. O contato direto ao
produto pode levar a morte.

Populacao sofre com envenenamento em massa

Leucemia

da

B
A ﬁ
. }'\ “Tive leucemia e fiz tratamento

por quase dois anos. Tive que ir embora e dar um novo rumo a
minha vida. Voltar I1a? Nunca mais”

(Ana Erika, 26 anos, moradora do Novo Maracanau nos anos de 2002
a 2005).

Sintomas: Dores intensas nas articulacdes, tumor e diagndstico de
leucemia.
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Fez tratamento durante um ano e meio e foi aconselhada pela médica
a ir embora do conjunto. Hoje, gravida de seis meses, esta com a
casa a venda e agradece a Deus a chance de recomecar a vida em
outro lugar.

Sofrimento em familia

“'Quando cheguei aqui nao sabia que era assim. Tanto eu como
minha familia sofremos com problemas de respiracao e até
sangramento nasal. Minha esposa vive passando mal. Isso é
desumano”

Seu José, morador do Conjunto Novo Maracanau ha 16 anos. Mora
com a esposa, dona Marlene e 0s filhos
Também esta com a casa a venda.

Vendeu a casa para salvar a vida do filho

“VWivia com meu filho doente, sofrendo com insuficiéncia
respiratoria. Passava mais tempo no hospital que em casa. Fui
aconselhada pelo médico, depois que disse que morava perto
da fabrica de agrotoxico a ir embora. Hoje moro em Pajucgara e
a saude do meu filho vai muito bem, obrigada”
Ana Angélica Oliveira Silva morou 21 anos no Novo Maracanad.
Depois do nascimento do filho vivia em hospitais. Com o
agravamento da doenca do filho resolveu vender a casa e se mudar
para a Pajucara, onde o filho Alexandre vive tranquilo e sem
problemas respiratorios.

Fonte:http://www.maracanet.com/
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Anexo C - Reportagens relatando o processo de emancipagdo do municipio de
Maracanad.

Fonte: Jornal O POVO, 26/06/1983.
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Anexo D - Matéria sobre a emancipacdo de Maracanai — jornal de veiculagdo na
Capital.

Fonte: Jornal O POVO, 12/07/1983.
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Anexo E - Questiondrio aplicado aos usudrios do transporte coletivo e afins.

UNIVERSIDADE FEDERAL DO CEARA

DEPARTAMENTO _I)E, GEOGRAF !_.—‘:.

PROGRAMA DE POS- GRADUACAQ EM GEOGRAFIA
PESQUISA: (s desiocamentas cotidianos no espago metropoalitano: as
trafetdrias Maracanat- Fortaleza / Pesquisador: Francisco Oliveira 8. Neto

Orientadora: Prof®, Dra. Maria do Céu de Lima

Colaborador:

E ONARIO PARA PESQU
Lsexo [w] [£]
2, IDADE I:l

3 ESCOLARIDADE Se ginda estuda¥ |

I Sim () NEo

D Ensino Fundamental ou 1% grau - incompleto
D Ensino Fundamental ou 1% grau - completo
D Ensino Médio ou 2° grau - incompleto

1:] Ensino Médio ou 27 grau - completo

D Pré-Vestibular

D Ensino Superior- incompleto

|:| Ensino Superior - completo

4. REMDA

[] Az 150 [ perassm
[] pesassm [ Acimade 5sMm
I:l MNenhuma rends — (Vive de: )

5. RELACIONAR QUAIS 0OS TIPOS DE TRANSPORTE QUE VOCE SE
UTILIZEA PARA VIR A FORTALEZA E FREQUENCILAY

TIFD DE TRANSPORTE

ONIBUS
TOPIC
TAXI
MOTO TAXI
TREM
BICLICLETA

FREQUENCIA

= segunda a sexta

Todos os dias

Soments nos finais de semanz

Duas a gquatm vedos par semana

Umeg wez por semanz

Uma wez por més

LINHA DE ONIBUS:

LINHA DE TOPIC:

OUTRAS ESPECIFICACOES

6. COMO VO SENTE COMO USUARIO DO TRANSPORTE COLETIVO
(ONIBUS)? PERCEPCAOQ DO DESLOCAMENTO?

S POR QUE VEM A FORTALEZA

|:| Trahalho D Estudn

l:l Trazbalho e estudo D Lazer

|:| Compras

D Qutros | |

LUGAR EM HORAS -
QUE/E ACORDAS SAI E;}:‘:: O.':_‘mﬁ :
ONDE: DE CASA ; G
- QUAL A
= PROFISSAOQ?
-
z
=
ESTUDANTE DE
- QUE?

- Se responden para farer compras ou 3 lazer ir para 3 quesiao 13 on 14
respectivamente?

Lk FAZ HORA EXTRA?
[] smm [] wao

1. FOYRQUE T
MARACANAU? (EL
em Maracanaii.

ALHA/ESTUDA EM FORTALEZA E NAOQ EM
NOCAR MOTIVOS) - Como vE 0 mercado de trabalha

1, 0 QUE FAYX QUANIDMF CHEGA EM CASAYT

13, PRODUTOS QUE BUSCA EM FORTALEZAT

I:I Livros/material escolar I:I SaddefcoméEsticos

I:I Informética’ acessdrios I:I Eletrénicos/Eletrodomésticos

D Westudrio D Alimentos

I:I COurros (gue: ]

14, PORQUE VEM FAYER COMPRAS/LAZERS OUTROS EM
FORTALEZA E NAQ EM MARACANAU? (ELENCAR MOTIVOS)

Omde:
Porgue:

15, QUALS 08 LUGARES QUE MAILS FREQUENTA EM MARACANAU
E FORTALEZA? ONDE VOCE TEM MAIS AFINIDADES, AMIZADES?

Dx;‘xo

T UTILELAY A-SE DM TREM? |:I 5IM
- Se respondeu MNAC), vd para a pergunta 9,

B O QUE ACHOU DAS MUDANCAS? O QUE ESPERA METROFOR?

1f. BAITRRO EM QUE MORA:




17. HA QUANTO TEMPO MORA NO ATUAL ENDEREGCO:

15, JA MOROU EM OUTR( BAIRRO?

D NAD |:| 5IM (Onde: ]
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26, CONDICOES DE ACESS0 A LOCAILS DE INTERESSE A PARTIR DE
SUA RESIDENCIA:

GRALU DE SATISFACAQ | INDIFERENTE

Supermercados e mercearias

Bares/Restauranies
19 VOUE J4 MOROU EM OUTRO MUNICIFIO ANTERIOR AO _
ATUAL? leatros
[] s1M (onde: ¥ Cinema
I:I MNAD Hiblioteca

20, DS SEUS PAIS MORAVAM EM OUTRO MUNICIPIO ANTES DE
RESIDIK EM MARACANAU

[] s ionde: ]
|:| NAD

2L.PARTICIPA DE ALGUMA ASSOC
COMUNITARICY MOYIMENTO POLT

[ smt uar )
[Anac

22, VOCE GOSTA DO SEU BAIRRO? O QUE VOCE GOSTA MAIS NO
SEU BAIRRO?

CAD DE BAIRRO § CONSELHO

23, DISPONIBILIDADE DE EQUIPAMENTOS E SERVICOS PUBLICOS

GEAL DE

SATISFACAD INDIFERENTE

Shopping centeres

Universidade! Faculdades

Festas

©|0|0/0|©|© |0
®|0|6|0)6|6 |®|©
OO0 @6
000000 o

©- 6timo ©. satistatorio &- Ruim

MARACANAU PARA VOCE.

27, QUAILS SAOD AS QUALIDADES E PROBLEMAS DO MUNICIPIO
ONDE MORA

Coleta de lixn

S
S
S

Limpeza das vias
pitblicas
lluminagio pablica

]

Abastecimento de agua
tratada
Ciclovias

&) O
&) O

24. AS CONDICOES AMBIENTALS E RISCOS NO SEU BAIRRO:

Gllell@lele
®|®|®|@|@)
O

GRAU DE INDIFERENTE
SATISFACAD
Aparéncia Geral da
drea
Areas verdes

(pracas. pargues)
Seguranga piblica

Jualidade do ar

Nivel de ruidno
devidn _a _comércins
el de ruidn

©0000©
CHCICIEICHE)
@ (3|66

O|0|0/0|0|0

devido ap trinsito

25 QUALIDADE DO SERVICO

GRAU DE SATISFACAD INDIFERENTE

Postos de sande

© © @& O]

Escolas piblicas

.

Escolas particulares

.

Clinicas e hospitais

QO©
OO
922

O]

@- Otimo &-

atisfatorio @- Ruim

wn

Muiio obrigado!!!
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