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RESUMO

A urbanizacao desordenada das grandes metrépoles contribui para o aumento no nimero de
veiculos motorizados, emissdo de gases de efeito estufa, reducao na qualidade do ar e do
deslocamento a pé. A caminhabilidade, por conceito, refere-se a qualidade do local, onde, os
pedestres sintam-se estimulados em utilizar os espacos publicos para caminhar e utilizar-se da
integragdo de outros meios de transporte incentivando a sustentabilidade. Os objetivos do
presente estudo foram estimar o valor econdmico ambiental por meio do método de valoracao
contingente (MVC) dos servigos ecossistémicos dos espacos urbanos na cidade de
Fortaleza/CE e relacionar os fatores urbanos associados a caminhabilidade. Foram aplicados
em formato on-line, 248 questionarios que continham questdes socioecondmicas, ambientais €
pedonais. Os resultados mostram que fatores como sexo, escolaridade, renda e questdes
ambientais, como: sensagdo térmica e arborizagdo, sdo varidveis importantes para avaliar a
disposicao a pagar (DAP) de cada individuo. Foi utilizado o mercado hipotético para capturar
o valor mensal da DAP, sendo este de R$36,3 milhdes. Esse resultado evidencia que a
manutengao dos espagos publicos e os servicos ambientais fornecidos sao importantes fatores

para a preservagao da caminhabilidade como forma de mobilidade urbana.

Palavras-chave: caminhabilidade; valoragdo contingente; servigos ecossistémicos;
mobilidade urbana; mobilidade sustentavel.



ABSTRACT
The disorderly urbanization of metropolises contributes to the rise in the number of motor
vehicles, increase of greenhouse gas emission, lower quality of air and discourages walking as
a form of mobility. The concept of walkability refers to the quality of a place, where
pedestrians feel encouraged to use public spaces for walking and exploring different forms of
sustainable mobility. The objectives of this study were to estimate the environmental
economic value through the contingent valuation method (CVM) of ecosystem services of
urban spaces in the city of Fortaleza/CE and to relate the urban factors associated with
walkability. In an online format, 248 questionnaires were applied, containing socioeconomic
and environmental questions, besides those about walking. The results show that factors like
gender, education, income, and environmental issues, such as: thermal sensation and
afforestation, are important variables to evaluate the willingness to pay (WTP) of each
individual. The hypothetical market was used to capture the monthly value of the WTP, which
was R$36,3 million. This result shows that the maintenance of public spaces and its functions
of providing environmental services are important factors in preserving walkability as form of

urban mobility.

Keywords: walkability; contingent valuation; ecosystem services; urban mobility; sustainable
mobility.
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1 INTRODUCAO

Devido a urbanizagao crescente decorrente do periodo pds-revolugao industrial, os
deslocamentos motorizados se tornaram caracteristicos e, por consequéncia, a locomogao a pé
se tornou cada vez mais escassa em beneficio da comodidade e do conforto do automével. Em
detrimento a isso, os espagos publicos para caminhar estdo cada vez menores (BARROS;
MARTINEZ; VIEGAS, 2014).

Para uma “cidade viva” ¢ necessario utilizar-se do ato de caminhar, que ¢ um
fendmeno natural e elemento basico da rotina didria, onde, a permanéncia para atividades
sociais e de recreacdo ¢ fundamental para a funcionalidade da cidade. Com a moldagem dos
espacgos urbanos em favor dos automoveis motorizados (individuais e coletivos), o pedestre
ficou cada vez mais negligenciado, pois, quanto mais vias, maior o trafego de veiculos e
consequentemente, menos espago para o caminhante (GEHL, 2013).

O desordenamento das cidades provoca diversos reflexos negativos e, ao passar
dos anos, o transporte veicular se tornou prioridade, descaracterizando o meio urbano para a
circulacao dos cidadaos (ZABOT, 2013). Segundo Ghidini (2011), a caminhabilidade, por
conceito, se refere a qualidade do local, pois, se baseia na acessibilidade desse ambiente em
diferentes partes da cidade, no qual o trajeto garanta as criangas, idosos e pessoas com
dificuldade de locomogdo condigdes viarias para a travessia, o bem-estar e a seguranca. A
vista disso, a caminhabilidade deve induzir as pessoas a utilizar os espacos publicos para
caminhar e consequentemente tornando-o uma forma de deslocamento efetivo.

Para Rutz, Merino e Prado (2007), a caminhada ¢ a forma mais antiga de
deslocamento humano e o modo de transporte mais barato e acessivel. Porém, muitos sdo os
impasses para que o pedestre se sinta estimulado para isso. A falta de infraestrutura fisica das
cidades, atrelada a acessibilidade, como a largura efetiva do passeio, sinalizacdo tatil,
atratividade visual em relacdo a arborizacdo e limpeza; conforto, como bancos para sentar-se,
protecdo contra intempéries; e, infraestrutura pluvial sdo exemplos da empecilhos que
favorecem para que o espago publico seja apenas um local de passagem e nao de permanéncia
(CARDOSO; CARVALHO; NUNES, 2019).

A infraestrutura desses espacos ¢ imprescindivel para avaliar a qualidade do local
e para a retomada dos espagos publicos, pois, a largura das cal¢adas e a situa¢do do piso sdo
requisitos indispensaveis para um melhor fluxo de pedestres (ZABOT, 2013)

Nesse contexto, juntamente com o crescimento populacional e relacionado ao

crescimento das metrdpoles, os impactos ao meio ambiente ficaram cada vez mais evidentes,
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como ¢ o caso da poluicao atmosférica, que estd ligada de modo direto com a qualidade do ar,
onde, a emissdo de gases provenientes dos veiculos automotivos causa diversos problemas
relacionados a satide humana, como crises alérgicas a problemas respiratorios (SILVA;
SOUZA; PEREIRA, 2015).

Os servigos ecossistémicos disponibilizados no trajeto para o pedestre como a
arborizagdo urbana em vias publicas estdo diretamente ligados com a qualidade de vida, pois
contribuem para a formacdo de microclimas, com a estabilizacdo dessa area através da
sombra, sendo, também, um atrativo visual, além de fornecer abrigo e alimento para a fauna
(MARTELLIL 2016).

No contexto dos espacos urbanos, sdo notorias as condigdes desfavoraveis para o
pedestre. Tendo em vista a relevancia do assunto no que diz respeito a qualidade de vida, do
meio ambiente e a importancia dos servigos ecossistémicos, para expressar, em termos
monetarios, os beneficios advindos da provisdo de um bem ou servigo ambiental, do ponto de
vista dos individuos, a valoragdo ambiental contingente ¢ uma ferramenta que permite agregar
valores de uso, ndo uso e de existéncia; onde, fatores como perfil social, econdomico e

sensibilidade ambiental sdo critérios para essa avaliacdo (BRITO; PAIVA, 2020).
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2 OBJETIVOS
2.1 Objetivo Geral
Estimar o valor econdmico ambiental dos servigos ecossistémicos dos espagos

urbanos na cidade de Fortaleza/CE, quanto a caminhabilidade.

2.2 Objetivos Especificos
e Descrever as caracteristicas socioecondmicas dos pedestres;
e Relacionar os fatores urbanos associados a caminhabilidade;
e Identificar se a percep¢do dos usudrios sobre os servicos ecossistémicos exerce influéncia

na disposi¢do a pagar por projetos que melhoram a caminhabilidade.
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3 REFERENCIAL TEORICO
3.1 Caminhabilidade

Conforme Ghidini (2011), a caminhabilidade trata-se de um meio de
deslocamento da area urbana, visando a qualidade de vida e incluindo diversos agentes, como:
a infraestrutura fisica das calcadas, o sombreamento no trajeto, a acessibilidade, o
planejamento, a limpeza e a seguranga. Esses fatores sdo alguns dos atrativos para os
pedestres.

O conceito de caminhabilidade ou walkability (termo em inglés utilizado para a
pratica de locomocdo a pé), diverge entre muitos autores. Na Online TDM Encyclopedia
(2017), refere-se ao conjunto das condi¢cdes de uma viagem a pé em determinada area,
podendo ser avaliada em diferentes escalas. A qualidade do calgamento compromete,
principalmente, o ato de caminhar como meio de transporte; também, auxilia na producao de
formas de uso e ocupacgdo do solo, bem como em politicas publicas para a melhoria desses
espagos (CARDOSO; CARVALHO; NUNES, 2019).

A caminhabilidade ndo se baseia apenas no deslocamento a pé, mas também na
integragdo de modais, isto ¢, intercalando a caminhada e a utilizagdo da bicicleta com o
transporte publico afim de estimular a pratica de viagens mais sustentaveis (RIBEIRO NETO;
BARROS; SANTOS, 2018).

No que se refere ao ato de caminhar, para Litman (2014), ¢ a forma mais simples
de transporte por ser universal, rentavel, conecta diferentes meios de transporte, ¢ saudavel e
prazeroso. Nesse contexto, por ser a mais primitiva forma de locomog¢do, ha muitas razdes
para que seja valorizado. Para SANDT, L. ef al. (2008, apud GHIDINI 2011), foram

destacadas dez razdes para considerar e valorizar o deslocamento a pé:

e Todos sdo pedestres nos quais ha a necessidade de deslocamento, obrigado ou
a passeio;

e Asruas tornam-se mais seguras com a presenga de pessoas;

e Muitos sdo obrigados a caminhar, outros escolhem fazé-lo;

e E barato;

e FEbom para os negocios (comércio, turismo, etc.);

e Qualquer outro modo de deslocamento exige caminhar;

e F bom para o meio ambiente;

e Pode reduzir a demanda por infraestruturas de transporte;
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e Pode melhorar a saude das pessoas; e,

e Melhora a qualidade de vida (independéncia, sociabilidade etc.).

Entretanto, atrelado a caminhabilidade, estd a mobilidade sustentavel que se
utiliza de trés polos fundamentais, sendo eles: a sociedade, a economia e 0 meio ambiente.
Com isso, a necessidade de suprir as atividades humanas juntamente com a preservagdo do
ambiente natural promove o equilibrio para as geragoes futuras. (CARVALHO, 2016).

Para Campos (2006), siao métodos de sustentabilidade o incentivo aos
deslocamentos a curtas distancias, a utilizagdo de tecnologias mais limpas (emissdes e ruidos),
a seguranga para a circulacdo de pedestres, ciclistas e pessoas de mobilidade reduzida, os
quais, além de diminuir a emissdo de gases poluentes e a polui¢ao sonora dos veiculos, facilita
o deslocamento da populacgao para realizagao de suas atividades diarias.

No que corresponde aos beneficios em relacao a satide, a caminhada no ambito da
atividade fisica, diminui o sedentarismo, prevenindo as doengas cardiacas e melhorando as
fungdes cognitivas. Ademais, estimula a criatividade e promove o bem-estar social por gerar
mais interagdes e elevar o senso de comunidade (PACHECO, 2019).

A dependéncia do uso de transportes motorizados, influencia tanto a saide como
0 meio ambiente, pois, ocasiona a emissdo veicular de gases poluentes, o que provoca a
degradacdo da qualidade do ar e diversos problemas cardiorrespiratorios e crises alérgicas
(SILVA; SOUZA; PEREIRA, 2015). E quanto ao deslocamento a pé, dentro da perspectiva
ambiental, impactos como a mé qualidade do ar sdo reduzidos, pois ha a diminui¢do da
queima de combustiveis fosseis e consequentemente a diminuicdo da emissdo de gases
poluentes para a atmosfera. Além disso, com o decrescimento de veiculos motorizados hé
também a reducdo de vias asfaltadas, impactando diretamente na permeabilidade do solo e
evitando, dessa forma, a formacao de ilhas de calor que tanto afetam a sensagdo térmica do
trajeto (VERAS; DOMENICO; MARQUES, 2017). Como forma de assegurar todas essas
vantagens a legislagdo brasileira prové de algumas diretrizes para uma melhor circulagdo do
pedestre.

Para Bergman e Rabi (2005),a mobilidade urbana ¢ o resultado da interagdo dos
fluxos de deslocamento de pessoas e bens no espago urbano, integrando os fluxos
motorizados (coletivos ou individuais, como carros, Onibus, motos) ou nao-motorizados
(deslocamentos a pé¢, bicicletas, carrogas, cavalos).

Referente a Lei n® 12.587 de 3 de janeiro de 2012, sdo instituidas as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e dispde em seus objetivos na secao II, art 7° como ¢

possivel observar:
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Art. 7° - 1 - reduzir as desigualdades e promover a inclusio social;

II - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

III - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e
V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana. (BRASIL, 2012).

No que tange o Estatuto da Cidade (Lei n. 10.257/2001), as normas estabelecidas
se referem ao uso da propriedade urbana em beneficio do coletivo, da seguranga e do bem-
estar dos cidaddos, assim como o equilibrio ambiental. Garante também o direito a cidades
sustentaveis, planejamento e distribuicdo espacial como a ordenacdo e o controle de uso do
solo.

Adicionalmente, o Codigo de Transito Brasileiro (CTB - Lei n. 9.503/97) prové os
direitos aos pedestres tanto no que se refere ao planejamento e regulamentacdo das vias
urbanas para uma melhor utilizagdo dos passeios ou passagens apropriadas como a seguranca
para os ciclistas, priorizando também a passagem destes para uma melhor circulagao.
Atrelado ao Coédigo, a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Lei n.
13.146/2015) dispde que as vias publicas sejam equipadas com sinalizagdo tatil e emissdo de
sinais sonoros suaves para orientagdo do pedestre.

Algumas cidades passaram a ser utilizadas como exemplos sustentaveis levando
em conta a forma de deslocamento pedonal, ou seja, a locomogdo a pé¢ como prioridade.
Exemplo disso ¢ a cidade de Zurique, localizada na Suica, que, segundo o Physical Actibity
Through Sustainable Transport Approaches (PASTA), em 2017, 27% dos deslocamentos sao
feitos a pé e apenas 4% de bicicleta. Atualmente, esse ¢ um dos simbolos da cidade, que teve
como principio, em 1996, a proibicdo da construgdo de novas vagas de estacionamento para
carros. Sendo assim, ndo ¢ permitido construir novas areas de estacionamento, com excecao
de que, os novos locais estejam substituindo outros que ja existem. Essa medida fez com que
esses espagos utilizados fossem construidos a nivel subterraneo, permitindo que haja uma
mobilidade eficiente e multimodal.

Também ¢ possivel citar a cidade de Barcelona, na Espanha. Foram utilizadas
algumas medidas para favorecer a locomogdo a pé como a criacdo de superquadras, nas quais
consistem em grandes blocos formados por nove quarteirdes. Além de limitar a velocidade
dos veiculos nesses espacgos, houve o direcionamento do fluxo e os estacionamentos também

sdo a nivel subterraneo. Os varios modelos de transporte utilizados na cidade, como: metro,
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veiculo leve sobre trilhos e Onibus, facilitam a integracdo e a organizacdo modal (GELPI;
KALIL; SPIELMANN, 2013).

No Brasil, segundo dados da Prefeitura de Fortaleza (2018), a cidade conta com
alguns projetos de revitalizagdo das cal¢adas como forma de priorizar a mobilidade ativa.
Entre eles, foi criado o Projeto Cidade da Gente, que conta com intervencdes de baixo custo,
implantagdo de mobiliario, limpeza urbana, iluminagdo e arte. Adicionalmente, a Global
Designing Cities Initiative da National Association of City Transportation Officials (NACTO)
juntamente com Prefeitura de Fortaleza (2018) criou o Projeto Calgada Viva que realizou o
estreitamento das faixas de trafego, a reducdo de velocidade e a implementacdo de novas
faixas de pedestres (GLOBAL DESIGNING CITIES, 2020). Foi feita, ainda, a regularizacao
de quiosques que antes bloqueavam parte de calgadas, impedindo a travessia dos pedestres.
No que se refere ao sombreamento das calcadas como forma de amenizar a sensagao térmica e
consequentemente melhorar o conforto térmico na cidade, em 2014, por meio da Secretaria
Municipal de Urbanismo e Meio Ambiente (SEUMA) e a Prefeitura de Fortaleza, foi
implementado o Projeto "Arvore na minha calcada" que tem como objetivo ampliar a
cobertura arborea por meio do plantio de mudas nativas.

Essas ac¢des sdo garantidas por meio da legislacdo vigente, que dispde do Plano
Diretor Participativo do Municipio de Fortaleza (Lei Complementar n® 062/2009) que consiste
em dar as diretrizes relacionadas a politica de mobilidade urbana, uso e ocupagdo do solo,
acessibilidade, sistema de circulagdo, viario e de transporte. O Codigo da Cidade de Fortaleza
(Lei Complementar n 286/2020) traz uma série de adequagdes relacionadas a legislagdao do
Municipio, bem como visa garantir a implementacdo de politicas publicas urbanisticas.

Com isso, formalizado por meio da Portaria SEUMA N° 10/2020, surgiu o Plano
Municipal de Caminhabilidade de Fortaleza (PMCFor), que tem como objetivo incentivar a
locomogao dos pedestres utilizando os espagos publicos por meio da requalificagao desses
espacos, além de diagnosticar a situagdo das calcadas na capital, a fim de elaborar
intervengdes praticas. A partir disso, foi desenvolvida a Cartilha: "As Calcadas que
Queremos", que tem como finalidade fornecer informagdes desde o conceito de calgada a sua

regularizagao.
3.2 Valoracao Ambiental

A valoracdo ambiental, segundo Motta (1997), consiste em determinar o valor
econdmico de um recurso ambiental estimando o valor monetario deste, em relagdo aos outros

bens e servigos disponiveis na economia. O uso dos recursos ambientais ndo possui pre¢o
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reconhecido no mercado, porém, seu valor econdmico se faz presente quando sua producado e
consumo sao alterados.

Os métodos de valoragao desenvolvidos sdo diversos e, quando utilizados do
ponto de vista da economia ambiental, € possivel determinar o valor econdomico dos recursos
naturais. Entretanto, cada método possui uma limitagdo para a obtencdo dos valores
monetarios. Quando conciliados, ¢ possivel aperfeicoar de maneira que seja possivel a
adaptagao para cada particularidade do recurso natural (CASTRO, 2015).

No intuito de evidenciar o valor dos servigos ecossistémicos, a valoragao
ambiental ganha destaque por apresentar eficiéncia em analisar efeitos das acdes atuais
correlacionados a prejuizos financeiros e a externalidades negativas (BRITO; PAIVA, 2020).

Porém, para Comune (1994) a Teoria Neoclassica, utilizada para o estudo de
controle de estudos ambientais, ndo ¢ totalmente satisfatéria, por ser limitada no que se refere
a maioria dos bens e servigcos ambientais que ndo sdo transacionados no mercado, por nao
possuirem preco de cotagao.

A valoragdo ambiental tem como base a percepcao do valor econdmico dos
recursos ambientais e seus atributos, onde, podem estar ou ndo associados ao uso. Logo, o
consumo do bem ambiental se realiza via uso e ndo-uso. Dentre essas determinacdes, ha as
subdivisdes do valor econdmico do recurso ambiental (VERA), onde, no valor de uso ¢
possivel identificar o valor de uso direto, indireto e de op¢ao. Enquanto no valor de ndo-uso ¢é
possivel identificar o valor de existéncia de determinado ambiente (MOTTA, 1997).

A valoracao dos servicos ecossistémicos nao se restringe ao uso indiscriminado
dos recursos ambientais, apresentando o oposto disso. E o modo de agregar valor aos ativos
ambientais, tornando-o explicito ao poluidor-pagador ou usuério-pagador.

Para o presente trabalho, o método utilizado serd o de Valoragao Contingente

(MVC), o qual se adequa aos métodos diretos de valoragao.
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4 MATERIAIS E METODOS
4.1 Area de estudo

Fortaleza ¢ a capital do Estado do Ceard (Figura 1) e estd situada na regido
Nordeste do Brasil. A cidade conta com populagdo no ultimo censo de 2.452.185 pessoas,
onde a distribui¢do percentual, quanto ao género ¢ de 53% feminino e 47% masculino (IBGE,
2010).

Possui densidade demografica de 7.786,44 hab/km? (IBGE, 2010). Detém o
Produto Interno Bruto (PIB) per capita de R$ 25.356,73 e como Indice de Desenvolvimento
Humano Municipal (IDHM) apresenta 0,754 (IBGE, 2018). Segundo dados do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), em 2019, o saldrio mensal era de 2,7 salarios
minimos e a proporcao de pessoas ocupadas em relagdo a populagdo total era de 31,8%.

Relacionado a escolaridade, conforme o Departamento Intersindical de Estatistica
e Estudos Socioeconomicos (DIEESE), a populacdo, em 2011, era constituida de 3,2% de
analfabetos, 36,6% com ensino fundamental incompleto, 19,5% possuindo ensino
fundamental completo e médio incompleto, 31% ensino médio completo e superior
incompleto, e, por fim, apenas 5,9% com ensino superior completo (DIEESE, 2012).

A capital possui 119 bairros!, nos quais, os que possuem maior renda média
pessoal, (entre R$ 2000,01 e 3659,54) sdo: Meireles, De Lourdes, Aldeota, Mucuripe,
Dionisio Torres, Varjota, Guararapes, Coc6 e Praia de Iracema; majoritariamente composta
pelas regionais 2, 7 e 12, respectivamente. E os que possuem menor renda sdao: Pirambu,
Siqueira, Granja Portugal, Granja Lisboa, Bom Jardim, Conjunto Palmeiras, Canindezinho,
Parque Presidente Vargas, Autran Nunes. Distribuidas pelas regionais 1, 5, 10 e 11,
respectivamente (IPECE, 2012).

No que se refere as caracteristicas ambientais, o estado do Ceara dispde de
aproximadamente 93% de seu territorio na regido do semidrido nordestino, fazendo com que
seja suscetivel a seca. Tem como principal bioma a Caatinga e pertence ao sistema costeiro-
marinho (IBGE, 2019). Na cidade de Fortaleza, o clima caracteristico ¢ o tropical quente
subumido com temperaturas médias em torno de 26° a 28°C, com periodo chuvoso de janeiro
a maio (IPECE, 2012). Apresenta 74,8% de domicilios urbanos em vias publicas com
arborizagdo e 13,2% com urbanizacdo adequada, isto ¢, presenga de bueiro, calcada,

pavimentacao e meio-fio (IBGE, 2010).

' Os bairros que compdem as Regionais de Fortaleza/CE encontram-se no anexo deste estudo.
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A Figura 1 mostra a localizagdo de Fortaleza em relacdo ao Estado do Ceard no

Sistema de Coordenadas Geograficas.

Figura 1- Mapa de localizagdo da area de estudo
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Fonte: elaborado pela autora.

4.2 Método de Valoracao Contingente (MVC)

Existem diferentes métodos de valoragdo que podem ser aplicados na economia
ambiental, entre eles, a valoragdo contingente se destaca pela capacidade de avaliar, nao
apenas os valores de uso e nao uso, mas também o de existéncia (MOTTA, 1997).

Para Faria e Nogueira (1998), o conceito basico do método de valoracao
contingente (MVC) é que os individuos possuem graus de preferéncia distintos por diferentes
bens ou servicos ambientais. Em analogia, isso ¢ demonstrado de forma notoéria quando os
consumidores pagam quantias especificas relacionado ao produto.

Esse método utiliza como técnica a estimativa quantitativa de beneficios
ambientais por meio da atribuicdo de valores, baseado no ponto de vista econdmico. Para isso,
sdo utilizados questionarios como forma de fazer o calculo da disposicdo a pagar (DAP)

baseado em mercados hipotéticos simulados (BYOUNG-SOO, 2012).
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A DAP consiste no maior valor monetario que o individuo oferece em beneficio
da melhoria e da preservagdo dos recursos naturais. As caracteristicas dos frequentadores sao
indispensaveis para a aplicagdo, pois, aspectos como: renda, idade e género sao mensurados
(HILDEBRAND et al., 2002). Na DAP utilizada no presente trabalho, os valores foram
questionados em termos mensais. O entrevistado escolheu um valor a pagar como
contribui¢cdo para um programa de conservagdo das calgcadas de Fortaleza.

A vantagem deste método ¢ de ser bastante amplo no quesito bens ambientais € a
sua desvantagem esta em sua limitacdo em captar valores ambientais de individuos que
desconhecem a importancia daquele servigo ecossistémico (MOTTA, 1997).

Para por em pratica o método de valoragdo contingente ¢ necessario um
planejamento composto por etapas. No presente trabalho, os valores da DAP foram obtidos
por meio questionarios’ com uma pergunta aberta acerca da criacdo de um programa de
conservagdo das calcadas de Fortaleza. Esses questionérios foram aplicados em formato on-
line, atendendo as recomendacdes de distanciamento social decorrentes da pandemia de
COVID-19. No periodo de 27 a 30 de maio de 2021, trinta questiondrios piloto foram
aplicados, para verificar se alguma questdo precisava de correcdo. Em seguida, apds
aprovagdo do Comité de Etica® e realizadas as modificagdes necessarias, foram aplicados os
questionarios definitivos, no periodo de 17 a 22 de agosto de 2021. Estes, continham questdes
socioecondmicas € ambientais, além de questdes relacionadas a caminhabilidade.

As respostas obtidas foram tabuladas para posterior tratamento estatistico
descritivo. Para o célculo da DAP, multiplica-se a média dos valores da disposi¢ao a pagar
dos individuos, dentro de um intervalo i, pela populacido de Fortaleza, no periodo da pesquisa

(MOTTA, 2006). A equacao ¢ descrita da seguinte maneira:

y
ni
DAPT = z DAPMI)(X)
i=1

Onde:

DAPM = média da disposi¢do a pagar;

ni = namero de entrevistados dispostos a pagar;

N = namero total de entrevistados;

y = numero de intervalos relativos as respostas quanto a DAP;

i =um dos intervalos relativos as respostas quanto a DAP;

2 O questiondrio deste estudo encontra-se no Apéndice.
3 Aprovagdo em 17/08/2021, parecer: 4.912.279.
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X =numero de habitantes estimado em Fortaleza, de 15 anos ou mais, no periodo da pesquisa
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES
5.1 Perfil Socioeconomico

Foram aplicados 248 questiondrios. Destes, foram retirados 2, pois os
respondentes ndo residiam na cidade de Fortaleza - Ceard. Em seguida, foram excluidas da
amostra 12 observagdes, pois se tratavam de pessoas abaixo de 15 anos. Havendo no total 237
questionarios validos.

No que se refere as caracteristicas socioecondmicas dos entrevistados, a idade
média ¢ de 29 anos. O grafico 1 mostra a distribuicdo quanto ao género, sendo 39%

masculino, 59% feminino ¢ 2% declararam-se como nao binario.

Grafico 1 — Distribuic¢ao de género dos entrevistados

39%

= Masculino
Feminino

59% = N3o-binario

2%/

Fonte: dados da pesquisa

O grafico 2 mostra a escolaridade dos respondentes, onde pode ser observado que

22% possuem ensino médio, 51% possuem ensino superior e 26% pos-graduagao.
Grafico 2 — Escolaridade dos respondentes
= Ensino médio

® Ensino superior

= Pos graduacdo

Fonte: dados da pesquisa
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O grafico 3 expde a ocupacdo dos questionados, no qual é possivel visualizar que
11% sdo auténomos, 5% estdo desempregados, 40% possuem trabalho formal e 44% sao

estudantes.

Grafico 3 — Ocupagdo dos questionados

40% Autdnomos
Desempregados
Empregados
= Estudantes

11%
5%

Fonte: dados da pesquisa

O gréfico 4 representa a distribuicdo quanto a renda dos entrevistados, onde ¢
possivel observar que 26% recebem até RS 1.045,00; 35,4% entre R$ 1.046,00 e 2.900,00;
22% entre R$ 2.901,00 ¢ 6.000,00; e, 18% possuem renda acima de R$ 6000,00. Esta variavel

tem bastante importancia para o aumento ou diminui¢do da DAP para este estudo.

Grafico 4 — Distribui¢ao de renda dos entrevistados

= Até RS 1.045,00

= RS 1.046,00 - RS 2.900,00
RS 2.901,00 - RS 6000,00

= Acima de RS 6000,00

Fonte: dados da pesquisa

No que concerne a divisdo dos bairros* na capital, o grafico 5 demonstra que das
pessoas que responderam ao questionario, 9,3% estao igualmente distribuidos nas regionais 1,

3 e 8; 19% residem na regional 2; 16,5% estdo na regional 4; 1,7% localizados na regional 5;

4 A divisdo dos bairros por regionais em Fortaleza/CE encontra-se no anexo deste trabalho.
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11,8% estdo na regional 6; 3,4% residem na regional 7; 8,9% estdo na regional 9; 5,9% estdo

na regional 10; 3,8% na regional 11; e, apenas 0,4% residem na regional 12.

Grafico 5 — Distribuicao dos respondentes por regionais

Regional 12 m
Regional 11 m——
Regional 10 m————
Regional O 1
Regional 8 I ———
Regional 7 msss——
Regional 61—
Regional 5
Reegional 4 1
Regional 31—
R g i 0N a2

Regional 1

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18

Fonte: dados da pesquisa

5.2 Fatores urbanos e ambientais associados a caminhabilidade

O grafico 6 demonstra a distribuicdo de frequéncia quanto ao deslocamento a pé
dos entrevistados, 16% locomovem-se de 1 a 2 dias por semana; 24,1% de 3 a 5 dias por
semana; 30,8% raramente caminham; e, 29,1% deslocam-se a p¢é todos os dias. Destes, 94,9%

nao possuem dificuldades de locomogao e apenas 5,1% possuem.

20
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Grafico 6 — Distribuicao de frequéncia quanto ao deslocamento a pé dos

entrevistados

= 1 a2 dias por semana
= 3 a5 dias por semana

Raramente caminham
= Todos os dias

Fonte: dados da pesquisa

Quanto a duracao desses deslocamentos, ¢ possivel observar no grafico 7 que
37% caminham por até¢ 10 minutos; 28% de 10 a 15 minutos; 15% de 16 a 29 minutos; e, 20%

transitam por mais de 30 minutos.

Grafico 7 — Distribuicao de duracao quanto ao deslocamento a pé dos

entrevistados
28%
15% Até 10 mlnut.os
De 10a 15 minutos
De 16 a 29 minutos
37% 20% Mais de 30 minutos

Fonte: dados da pesquisa

Tendo em consideracdo os motivos da caminhada, no questionario foi possivel
assinalar mais de uma opc¢ao, sendo os exercicios fisicos, fazer compras e trabalhar os mais
selecionados, respectivamente.

Quanto ao grau de satisfagcdo, no grafico 8 € possivel observar dados referentes ao
calcamento e as demais varidveis a seguir, no qual 11% ¢ indiferente; 58,2% estao
insatisfeitos; 21,5% estdo muito insatisfeitos; 7,6% estdo satisfeitos; e, apenas 1,7% estdo

muito satisfeitos. Com base nestes dados, ¢ possivel observar que mais da metade dos
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respondentes estdo insatisfeitos com essa situa¢do. Segundo o estudo Campanha Calcadas do
Brasil (2019), a cidade de Fortaleza ¢ a segunda cidade com pior indice de caminhabilidade
do pais, atrés apenas de Belém-PA (MOBILIZE, 2019). A responsabilidade das calgadas varia
em relacdo as cidades brasileiras. Na capital cearense, os proprietarios dos imoveis sao
responsaveis pela utilizacdo e manutengdo, para isso a Prefeitura disponibiliza a Cartilha de
Boas Praticas para as Calcadas de Fortaleza, que faz parte do Plano Municipal de
Caminhabilidade de Fortaleza (PMCFor). Como base, essa cartilha ¢ utilizada também pela
Agéncia de Fiscalizacao de Fortaleza (AGEFIS) como forma de exemplificar o padrao correto

a ser seguido. (BRAGA, 2020).

Grafico 8 — Distribuicao de dados de satisfagdo e percepcao dos usuarios

Calcamento

Sombreamento das arvores
Limpeza das calgadas
Largura das calgadas
Iluminagdo publica
Sinalizac¢do do trajeto
Quantidade de ciclovias
Acesso ao transporte publico

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® Muito Insatisfeito ™ Insatisfeitos  Indiferente ' Satisfeitos ™ Muito Satisfeito

Fonte: dados da pesquisa

J& o grau de satisfacdo da largura das calgadas, 13,9% avaliam essa questdo como
indiferente; 52,3% estao insatisfeitos; 18,1% estdo muito insatisfeitos; 13,9% estdo satisfeitos;
e, apenas 1,7% estdo muito satisfeitos. E possivel constatar que nesse topico, mais da metade
dos usuarios também estd insatisfeito no tocante a largura dessas calgadas. Conforme
mencionada anteriormente, a Cartilha de Boas Praticas para as Calgadas de Fortaleza,
recomenda para a faixa de servigo (localizada no limite do meio fio) a largura minima de 70
cm. J& na faixa livre, que ¢é reservada exclusivamente para o transito de pedestres e a mais
proxima do imével, a largura minima ¢ de 1,50 m.

Sobre o grau de satisfagdo no que corresponde a limpeza das calcadas, 11,8% sao
indiferentes; 48,9% estdo insatisfeitos; 22,8% estdo muito insatisfeitos; 15,6% estao

satisfeitos; e, apenas 0,8% demonstraram-se muito satisfeitos.



31

J4 no que corresponde ao grau de satisfacdo referente ao acesso ao transporte
publico, 12,2% avaliam essa questdo como indiferente; 32,9% estdo insatisfeitos; 13,9% estdo
muito insatisfeitos; 26,2% estdo satisfeitos; apenas 2,5% estdo muito satisfeitos; e, para 12,2%
esse quesito ndo se aplica. Em comparativo com os anos anteriores, a cidade de Fortaleza
cresceu bastante com os estimulos aos transportes ndo-motorizados, como por exemplo, a
utilizagdo de bicicletas compartilhadas e a expansdo da malha cicloviéria. O incentivo ao uso
do transporte coletivo também foi favorecido com a implementacao dos corredores de dnibus
(NASCIMENTO, 2020). Porém, mesmo com os avangos, a prioridade pelos transportes
motorizados, ainda € bastante superior. Segundo dados do Departamento Estadual de Transito
do Ceara (DETRAN), em 2020, a cidade contava com 625 mil carros e 310 mil motos.

No grafico 9 ¢ possivel observar a percepgao da existéncia de ciclovias no trajeto,
51,1% afirmam que no trajeto a pé existem ciclovias; 19,8% alegam que nao existem; e, para
29,1% apenas em partes do trajeto percorrido. Acerca do grau de satisfacdo das mesmas,
apenas 2,5% estdo muito satisfeitos; 32,9% estdo satisfeitos; e, 19,4% estdo insatisfeitos.
Como ja mencionado, cerca de um pouco mais da metade dos entrevistados declararam que ha
ciclovias em seus trajetos percorridos, isso ¢ justificado pela ampliacdo da infraestrutura
ciclovidria, na qual houve um aumento de 397%, baseado em dados de 2012 até novembro de
2020. A cidade, ao todo, possui 355,5 km de rede cicloviaria, sendo, 118,5 km de ciclovias e
217,8 km de ciclofaixas (VIEIRA, 2021). Segundo dados da Pesquisa Origem-Destino,
coletados em 2019, o niimero de deslocamentos por esse modal aumentou em 70% (MAIA,

2020).

Grafico 9 — Distribuicao quanto a percepgao dos usudrios no trajeto percorrido
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Fonte: Dados da pesquisa

O gréfico acima também apresenta a percepcao quanto a acessibilidade no trajeto,
no qual 58,6% afirmam que as rampas e/ou pisos tateis estdo presentes apenas em algumas

partes das calgadas; 40,5% ndo identificam esses itens no trajeto; e, apenas 0,8% afirmam
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haver ao longo de todo o percurso. No que concerne o mobilidrio urbano, especificamente os
bancos para descanso, 75,1% afirmam que ao longo do trajeto ha a presenga dos assentos e
24,9% afirmam que ndo ha.

No grafico 10 ¢ possivel observar a integracao dos deslocamentos a pé com outros
modais, no qual, 55% dos respondentes mesclam diferentes meios de transporte ao longo do

trajeto e 45% ndo se utilizam dessa integragao.

Grafico 10 — Distribui¢do quanto a integracao de modais

45%

= Sim

Fonte: dados da pesquisa

No que se refere as questdes ambientais, o grafico 11 expde que 21% consideram

a sensacdo térmica do trajeto confortavel e 79% consideram desconfortavel.

Grafico 11 — Distribui¢do quanto a sensacao térmica no trajeto

21%

Confortavel

79%

Desconfortavel

Fonte: Dados da pesquisa

Acerca do sombreamento das arvores, no grafico 8 que trata dos dados de
satisfacdo, € possivel observar que para 8% dos caminhantes esse quesito ¢ indiferente, 49,4%

estdo insatisfeitos, 25,3% estdo muito insatisfeitos, 14,8% estdo satisfeitos e apenas 2,5%
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estdo muito satisfeitos. E notorio que as maiores porcentagens sio as de insatisfagdo e
desconforto. Para Akbari, Pometantz e Taha (2001) essas questdes estdo intimamente ligadas,
pois, as sombras produzidas pelas arvores em areas urbanas dispdem de varios beneficios
como a redugdo da temperatura do ar e a melhoria da sua qualidade, reduzindo também a
polui¢do atmosférica. De acordo com o levantamento da Secretaria Municipal do Urbanismo e
do Meio Ambiente (SEUMA), realizado em 2019, a cidade atingiu 18,37 m”/hab de éareas
verdes. Porém, ao longo dos anos, o percentual de cobertura vegetal diminuiu bastante. Em
comparac¢do, no ano de 2001 a cidade possuia 47,1%, ja em 2017 caiu para 28,1% (CRUZ,
2019).

Quanto ao grau de satisfacdo referente a iluminagdo, o grafico 8 também mostra
que 14,3% sao indiferentes; 50,2% estdo insatisfeitos; 13,9% estdo muito insatisfeitos; 20,7%
estdo satisfeitos; e, apenas 0,8% estdo muito satisfeitos. No que tange a sinalizagdo do trajeto,
19,4% sao indiferentes; 29,1% estdo insatisfeitos; 6,8% estdo muito insatisfeitos; 42,6% estdo

satisfeitos; e, 2,1% estdo muito satisfeitos.

5.3 Valoraciao ambiental associada a caminhabilidade

A tultima pergunta do questiondrio tratou sobre a criagdo de um programa de
conservagdo das calgadas de Fortaleza. Os usuarios foram questionados sobre o quanto
estariam dispostos a pagar por més, em reais, para preservar as calcadas da cidade de
Fortaleza.

As DAPs com maiores frequéncias de respostas foram R$5,00, R$10,00, R$20,00
e R$50,00, respectivamente. Os que nao se dispuseram a pagar alegaram que é obrigacdo do
Governo a constru¢do e manutenc¢do das calcadas.

A DAP foi descrita em diferentes grupos de acordo com caracteristicas
socioecondmicas e ambientais. Quanto ao grau de escolaridade, a DAP média obtida para os
que tém ensino médio foi de R$17,50; para os que possuem ensino superior foi de R$19,07; e,
para os possuem pés-graduacio foi de R$ 20,83. E possivel observar que os que detém um
maior nivel de escolaridade estdo dispostos a pagar por um valor maior para a conservagao
das calgadas, o que ¢ esperado, pois quanto maior o grau de escolaridade, maior a disposi¢ao a
pagar pela conservacao de bens relacionados a amenidades ambientais.

Acerca do género, a DAP dos homens (R$20,56) foi maior que a das mulheres

(R$18,56).
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Em relacdo a ocupacdo dos caminhantes, a DAP média dos que recebem
aposentadoria foi de R$5,00, para os autonomos foi de R$ 12,69, para os desempregados foi
de R$21,36, os que possuem emprego formal foi de R$ 20,93 e os estudantes foi de R$ 19,11.

No que se refere a DAP média por grau de satisfagdo quanto ao calgamento, os
que sao indiferentes quanto a essa questdo estdo dispostos a contribuir com R$16,67; os que
estdo insatisfeitos com R$ 19,40; os que estdo muito insatisfeitos com RS17,88; os individuos
que estio muito satisfeitos com R$1,25; e, os que estio satisfeitos com R$28,06. E possivel
constatar com base nessa varidvel que os individuos que estdo muito satisfeitos com a
situagdo da via percorrida, ndo sentem a necessidade de contribuir com valores maiores.
Porém, o grau de insatisfagdo ¢ alto o que poderia ser modificado com investimentos na
revitalizagdo das calgcadas possibilitando assim o deslocamento pedonal de qualidade,
promovendo beneficios para a saude, o bem-estar € 0 meio ambiente.

No quesito ambiental, a DAP média por sensacdo térmica foi de R$20,38 para os
que se sentem confortaveis ¢ R$22,09 para os que se sentem desconfortaveis. Ja no que se
refere a DAP média por sombreamento, foi obtido R$24,11 aos que se consideram
indiferentes a esse tema, R$22,21 aos que estdo insatisfeitos, R$15,20 aos que estdo muito
insatisfeitos, R$19,17 aos entrevistados que estdo muito satisfeitos ¢ R$13,11 ao que estdo
satisfeitos.

Para calcular o valor de op¢do dos servigos ecossistémicos associados a
caminhabilidade, fez-se necessario calcular a disposi¢dao a pagar total por meio da média das
disposi¢des a pagar individuais, de acordo com a equagdo 1. E possivel verificar que 41% dos
entrevistados estavam dispostos a pagar valores entre R$5,00 a R$25,00 reais por més para a
preservagdo das calgadas da cidade. Do total de entrevistados, 23% nao se dispuseram a pagar

pela preservagdo das calgadas.

Tabela 1 - Intervalo das séries de disposicdo a pagar, média das DAP e nimero de pessoas

entrevistadas (Agosto/2021).

Intervalo Média (DAP/ni) Pessoas (ni)  (ni/N) DAPMI(ni/N)

0 0,00 54 0,23 0,00

0,01 -5,00 4,28 30 0,13 0,55

5,01 - 25,00 14,03 95 0,41 5,70
25,01 - 50,00 44,53 43 0,18 8,18
50,01 - 100 92,08 12 0,05 4,72

Soma 234 1,00 19,15

Fonte: Elaborado pela autora.
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Com base nas respostas obtidas e com a equagdo da DAPT (1) foi possivel

calcular o total mensal do valor de opcao da preservacgdo das calcadas de Fortaleza:

=4
ni
DAPT = Z DAPMi(—)(1.898.503)
= N 1)

A partir da equagio acima e considerando a populagdo® de Fortaleza, obtém-se a
DAP total referente a preservagdo das calcadas da cidade, onde, foi estimada em
R$36.356.332,45, a0 més.

O método de valoragdo contingente ¢ uma importante ferramenta de valoracao
ambiental, na qual auxilia a tomada de decisdes, a fim de alocar recursos para a preservagao
do meio ambiente (MOTTA, 2006). Por mais que esse método tenha grande importancia, essa
estratégia nao ¢ adotada pelos 6rgaos ambientais responsaveis pelo planejamento e execugdo
das politicas publicas (SILVA, 2015).

O valor obtido anualmente pode ser inserido nas variaveis levantadas nesse
estudo, no qual foi demonstrado o grau de satisfacdo dos entrevistados. Com base nesses
resultados, também ¢ possivel observar o baixo nimero de pessoas que utilizam o
deslocamento a pé como forma de meio de transporte. O descontentamento com a
infraestrutura pedonal, como a situacdao do calgamento, largura, acessibilidade, limpeza e
iluminagdo sdo fatores que desmotivam o pedestre, de modo que, podem ser melhorados
através de politicas publicas e condutas efetivas.

Quanto aos servigos ecossistémicos € o seu grau de satisfacdo no trajeto, ¢
possivel observar que a disposicdo a pagar dos entrevistados que assinalaram que sentem
desconforto térmico ¢ maior do que os que sentem conforto em relagdo a temperatura. No que
se refere ao sombreamento das calcadas, o nivel de insatisfacio ¢ maior. Esse resultado
comprova que os entrevistados tém um empenho maior na resolugdo dessa questdo.
Relacionado a isso, a funcdo de atribuir valor monetario para as arvores urbanas ¢ bastante
favoravel no quesito planejamento e manejo de atividades futuras, pois, dessa forma ¢

possivel destinar investimentos para esse setor (DETZEL et al., 1998).

5 Populacdo de Fortaleza de 15 anos ou mais (IBGE, 2010).
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6 CONCLUSAO

Com base no presente trabalho, os objetivos propostos foram alcangados, no qual
a DAP em sua totalidade referente a preservacao das calgcadas da cidade e a importancia dos
servigos ecossistémicos foi estimada em R$36.356.332,45, ao més. Com o método de
valorag¢do contingente, mesmo que dentro das limita¢cdes dos fatores socioecondomicos e da
consciéncia ambiental, ¢ possivel verificar que grande parte dos entrevistados tém interesse
em contribuir com a manutengdo dos espacos urbanos e a infraestrutura verde na cidade de
Fortaleza/Ce.

Com a aplicagdo dos questiondrios, grande parte dos respondentes mostrou-se
insatisfeito quanto as questdes ambientais no que se refere a sensacao térmica e arborizagao.
Tais fatores, demonstram a relevancia desses ambientes tanto para o bem-estar como para a
qualidade de vida.

As condi¢des desfavoraveis para os pedestres como os baixos indices de
iluminacao, limpeza e acessibilidade, demonstram a necessidade de maiores investimentos em
planejamento, manutengdo e, se possivel, o reordenamento das calgadas. Recomenda-se a
divulgacdo da "Cartilha de Boas Praticas para Calgadas de Fortaleza" nos veiculos de
comunica¢do quanto ao dimensionamento e materiais apropriados para construcdo de
calcadas. Também se faz de extrema importancia a fiscalizagdo do poder ptblico como forma
de notificar e autuar os proprietarios infratores. Dessa forma, € possivel viabilizar a
caminhabilidade como instrumento de mobilidade urbana.

Vale ressaltar, que ndo se pode restringir aos valores apresentados para se
conseguir uma melhor gestdo e preservacdo desses espacos. Sendo necessarios estudos mais
detalhados que qualifiquem e quantifiquem os beneficios do ato de caminhar atrelado aos
servicos ecossistémicos nas calgadas de Fortaleza. Apesar desses entraves, o método de
valoragdo contingente ¢ indispensavel no auxilio da elaboracdo de politicas publicas e na
tomada de decisdes. Além disso, ¢ de grande relevancia descrever e propor questionamentos
sobre como as cidades estdo sendo estruturadas, considerando a redistribui¢do do espaco

publico e qual modelo teremos para as geracdes futuras.
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APENDICE — INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS
QUESTIONARIO

Projeto de Pesquisa intitulada: Caminhabilidade: Valoragdao dos servigos ecossistémicos na
cidade de Fortaleza-Ce

Ola, vocé estd convidado a participar voluntariamente da pesquisa intitulada:
“Caminhabilidade: Valoragao dos servigos ecossistémicos na cidade de Fortaleza-Ce” que tem
como objetivo de estimar a disposicdo a pagar pelos servigos ecossist€émicos na cidade de
Fortaleza — Ceard. As respostas apresentadas serdo apenas utilizadas para fins de cunho
cientifico e académico, evitando qualquer cobranga futura. Nao ¢ necessario se identificar.

Vocé aceita participar desta pesquisa e confirma que € residente de Fortaleza - Ceara?
() Sim () Nao

Caracteristicas socioeconéomicas

1: Género: () Feminino () Masculino () Outro:

2: Idade: anos

3: Grau de instrugao:
() Ensino Fundamental ( ) Ensino Médio ( ) Ensino Superior ( ) Pos-graduacgdo

4: Qual ¢ sua situacao ocupacional?
() Estudante ( ) Empregado. Profissao: () Desempregado ()
Autdénomo

5: Renda:
()Até R$ 1.045,00 ()RS 1.046,00 - R$ 2.900,00 () R$ 2.901,00 - RS 6000,00 () Acima de
R$ 6000,00

6: Em qual Regional vocé mora?

() Regional 1 - (Vila Velha, Jardim Guanabara, Barra do Ceara, Cristo Redentor, Pirambu,
Carlito Pamplona, Jacarecanga, Jardim Iracema, Floresta e Alvaro Weyne).

() Regional 2 - (Meireles, Aldeota, Varjota, Papicu, De Lourdes, Cais do Porto, Mucuripe,
Vicente Pinzén, Joaquim Tavora, Dionisio Torres e Sao Jodao do Tauape).

() Regional 3 - (Quintino Cunha, Olavo Oliveira, Antonio Bezerra, Padre Andrade, Presidente
Kennedy, Vila Ellery, Monte Castelo , Sao Gerardo, Farias Brito, Parque Araxa,
Parquelandia, Amadeu Furtado e Rodolfo Teofilo).

() Regional 4 - (José Bonifacio, Benfica, Fatima, Damas, Jardim América, Bom Futuro,
Montese, Itaoca, Parangaba, Vila Peri, Parredo, Vila Unido e Aeroporto).

() Regional 5 - (Granja Lisboa, Granja Portugal, Bom Jardim, Siqueira e Bonsucesso).
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() Regional 6 - (Alto da Balanga, Aerolandia, Jardim das Oliveiras, Cidade dos Funcionarios,
Parque Manibura, Parque Iracema, Cambeba e Messejana, José de Alencar, Curi6, Guajeru,
Lagoa Redonda, Coagu, Sao Bento e Paupina).

() Regional 7 - (Praia do Futuro, Coc6, Cidade 2000, Manuel Dias Branco, Salinas,
Guararapes, Luciano Cavalcante, Edson Queiroz, Sapiranga/Coité e Sabiaguaba).

() Regional 8 - (Serrinha, Itaperi, Dendé, Dias Macédo, Boa Vista, Parque Dois Irmaos,
Passar¢, Planalto Ayrton Senna e Prefeito José Walter).

() Regional 9 - (Cajazeiras, Barroso, Conjunto Palmeiras, Jangurussu, Parque Santa Maria,
Ancuri e Pedras).

() Regional 10 - (Parque Sao Jos¢, Novo Mondubim, Canindezinho, Conjunto Esperanca,
Parque Santa Rosa, Parque Presidente Vargas, Aracapé, Maraponga, Jardim Cearense,

Mondubim e Vila Manoel Satiro).

() Regional 11 - (Pici, Bela Vista, Panamericano, Couto Fernandes, Demdcrito Rocha, Autran
Nunes, Dom Lustosa, Henrique Jorge, Conjunto Ceara, Joquei Clube e Joao XXIII)

() Regional 12 - (Centro, Moura Brasil e Praia de Iracema).
7: Qual a sua frequéncia de deslocamentos a pé por semana:
() Todos os dias () De 1 a2 dias () De 3 a5 dias () Raramente ou nunca

8: Possui algum tipo de dificuldade para se locomover:
() Sim. Qual? () Nao

9: Qual o tempo dos seus deslocamentos a pé?
() Até 10 minutos () De 10 a 15 minutos ( ) De 16 a 29 minutos ( ) Mais de 30 minutos

10: Qual o motivo da sua caminhada?
() Trabalhar () Estudar ( ) Fazer compras ( ) Exercicio Fisico () Outros
motivos:

11: Vocé faz a integracdo de modais? (Mescla diferentes meios de transporte como:
caminhada, bicicleta, transporte publico, carona)
()Sim () Nao

As proximas perguntas se referem ao seu trajeto a pé.
Lembrando que as respostas sdo baseadas no periodo antes da pandemia.

12: Sobre a calgamento, até que ponto vocé esta satisfeito?
() Muito insatisfeito () Insatisfeito () Indiferente ( ) Satisfeito ( ) Muito satisfeito

13: Sobre as larguras das calgadas, qual o seu grau de satisfacao?
( ) Muito insatisfeito () Insatisfeito () Indiferente () Satisfeito ( ) Muito satisfeito
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14: Em relacdo ao acesso a transporte publico durante o trajeto, qual o seu grau de satisfagao?
( ) Muito insatisfeito () Insatisfeito () Indiferente () Satisfeito ( ) Muito satisfeito () Nao se
aplica

15: No trajeto que voce percorre, ha ciclovias?
()Sim () Nao () Em partes do trajeto

Se sim, até que ponto vocé esta satisfeito?
() Muito insatisfeito () Insatisfeito () Indiferente () Satisfeito ( ) Muito satisfeito () Nao se
aplica

16: Em relacao a limpeza das cal¢adas, qual o seu grau de satisfacao?
() Muito insatisfeito () Insatisfeito () Indiferente ( ) Satisfeito ( ) Muito satisfeito

17: No que se refere a sensagao térmica, vocé sente que o ambiente ¢:
() Confortavel () Desconfortavel

18: Em relacdo ao sombreamento das arvores, qual o seu grau de satisfagao?
() Muito insatisfeito () Insatisfeito () Indiferente ( ) Satisfeito ( ) Muito satisfeito

19: No que se refere a iluminagao no periodo da noite, qual o seu grau de satisfagdo?
( ) Muito insatisfeito () Insatisfeito () Indiferente () Satisfeito ( ) Muito satisfeito

20: Quanto a sinalizacao (faixa de pedestres, placas de transito), qual o seu grau de satisfagao?
() Muito insatisfeito () Insatisfeito () Indiferente ( ) Satisfeito ( ) Muito satisfeito

21: No que diz respeito a acessibilidade, as calgadas possuem rampas ou piso tatil e direcional
(para deficientes visuais)?
() Sim () Em algumas partes das calgadas () Nao

22: Em relacao ao local como espaco de convivéncia, no percurso ha bancos para descanso?
()Sim () Nao

23: Imagine que serd criado um programa de conservacdo das calgadas de Fortaleza.
Considerando seus gastos e das pessoas que moram na sua residéncia, quanto vocé estaria
disposto a pagar por més, em reais, para preservar as calgadas da cidade?




ANEXO - DIVISAO DOS BAIRROS DE FORTALEZA POR REGIONAIS

Divisdo de Fortaleza por Regionais

REGIONAL

BAIRROS

Territorio 2: Vila Velha e Jardim

Guanabara
Territorio 3: Barra do Ceara

Territorio 4: Cristo Redentor e Pirambu

Territorio 5: Carlito Pamplona e
Jacarecanga

Territério 6: Jardim Iracema, Floresta e
Alvaro Weyne

Territorio 7: Meireles e Aldeota

Territorio 8: Varjota, Papicu e De
Lourdes

Territorio 9: Cais do Porto, Mucuripe e
Vicente Pinzén

Territorio 10: Joaquim Tévora, Dionisio
Torres e Sdo Jodo do Tauape

Territorio 11: Quintino Cunha, Olavo
Oliveira e Antonio Bezerra

Territorio 12: Padre Andrade e Presidente
Kennedy

Territorio 13: Vila Ellery, Monte Castelo,
Sao Gerardo e Farias Brito

Territorio 14: Parque Araxa,
Parquelandia, Amadeu Furtado e Rodolfo
Teoéfilo

Territorio 15: José Bonifacio, Benfica e
Fatima

Territorio 16: Damas, Jardim América,
Bom Futuro e Montese

Territorio 17: Itaoca, Parangaba e Vila
Peri
Territorio 18: Parredo, Vila Unido e

Aeroporto

Territorio 39: Granja Lisboa, Granja
Portugal, Bom Jardim, Siqueira e
Bonsucesso

Territorio 26: Alto da Balanga e
Aerolandia

Territério 27: Jardim das Oliveiras,
Cidade dos Funcionarios e Parque
Manibura

Territério 28: Parque Iracema, Cambeba

e Messejana
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Territorio 29: José de Alencar, Curio,
Guajeru e Lagoa Redonda

Territorio 30: Coagu, Sdo Bento e
Paupina

Territorio 22: Praia do Futuro I e Praia do
Futuro II

Territorio 23: Cocd, Cidade 2000 e
Manuel Dias Branco

Territorio 24: Salinas, Guararapes e
Luciano Cavalcante

Territorio 25: Edson Queiroz,
Sapiranga/Coité e Sabiaguaba

Territorio 19: Serrinha, Itaperi e Dendé

Territorio 20: Dias Macédo, Boa Vista,
Parque Dois Irmaos e Passaré

Territorio 21: Planalto Ayrton Senna e
Prefeito José Walter

Territério 31: Cajazeiras e Barroso

Territorio 32: Conjunto Palmeiras e
Jangurussu

Territorio 33: Parque Santa Maria, Ancuri
e Pedras

10

Territorio 34: Parque Sao José, Novo
Mondubim, Canindezinho, Conjunto
Esperanga, Parque Santa Rosa, Parque
Presidente Vargas e Aracapé

Territorio 35: Maraponga, Jardim
Cearense, Mondubim e Vila Manoel
Satiro

11

Territorio 36: Pici, Bela Vista,
Panamericano, Couto Fernandes e
Democrito Rocha

Territorio 37: Autran Nunes, Dom
Lustosa, Henrique Jorge, Joquei Clube e
Joao XXIII

Territorio 38: Genibau, Conjunto Ceard I
e Conjunto Ceard Il

12

Territorio 1: Centro, Moura Brasil ¢ Praia
de Iracema

Fonte: Elaborada a partir de dados da Prefeitura de Fortaleza (2021).
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