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“You can never cross the ocean unless you

have the courage to lose sight of the shore.”



Christopher Columbus.

RESUMO

O presente trabalho buscou analisar a arbitragem internacional com foco no comércio
maritimo, em especial nas relagbes entre 0 Complexo Industrial e Portuario do Pecém e os
Portos de Roterddo, Valéncia e Filadélfia. A escolha do tema foi com base na curiosidade
sobre o direito maritimo e a afinidade com a arbitragem internacional. Outrossim, a escolha
do Porto do Pecém foi pela proximidade geogréfica e o potencial internacional do mesmo. Em
relacdo aos outros trés portos, estes possuem vinculos importantes com o Porto do Pecém, 0s
quais serdo analisados no trabalho. Foi analisada a legislacdo brasileira em relacdo a
arbitragem. Ainda buscou-se tracar um paralelo entre a jurisdicdo e arbitragem, objetivando
demonstrar as vantagens da ultima. O presente estudo ressaltou os problemas que surgem nas
relacfes portudrias e a melhor forma de resolvé-los. A metodologia utilizada foi a pesquisa
bibliogréfica e a coleta de dados, atraves de uma abordagem qualitativa e quantitativa,
especificamente, no Porto do Pecém, para obtencdo de dados sobre as relagbes comerciais
entre o Porto do Pecém e os Portos de Valéncia, na Espanha, de Roterdd, na Holanda, e o da
Filadélfia, nos Estados Unidos, atraves da entrevista concedida pelo Dr. Raul Neris Viana,
Coordenador Comercial e Planejamento da Companhia de Desenvolvimento do Complexo
Industrial e Portuario do Pecém. Com a entrevista, a qual foi transcrita e encontra-se no anexo
do presente trabalho, foi possivel obter informacBes importantes para 0 mesmo, como dados
estatisticos e a historia do Complexo Industrial e Portuario do Pecém. Em suma, objetivou-se
propor a criagdo de um Tribunal de Arbitragem Internacional com foco no Direito Comercial
Maritimo, para solucionar as problematicas advindas das relacGes comerciais internacionais
do Porto do Pecém e dos demais portos brasileiros, haja vista o crescente desenvolvimento do

comeércio portuério no Brasil e no mundo.

Palavras-chave: Arbitragem. Internacional. Porto do Pecém. Tribunal Arbitral. Direito

Maritimo.



ABSTRACT

This study aimed to analyze the international arbitration focusing on maritime trade,
specifically the relations between the Pecém Industrial and Port Complex and the Ports of
Rotterdam, Valencia, and Philadelphia. The choice of theme was based on curiosity about
maritime law and the affinity with international arbitration. Moreover, the choice of Pecém
Port was due to its geographical proximity and its international potential. Regarding the other
three ports, these have important links with the Port of Pecém, which will be analyzed in this
study. The Brazilian legislation on arbitration was also analyzed. The similarities between
jurisdiction and arbitration were sought in order to demonstrate the advantages of the latter.
The study highlighted the problems that arose in port relations and the best ways to solve
them. The methodologies used were bibliographic research and data collection, through a
qualitative and quantitative approach, specifically- in Pecém Port, to obtain data on the
commercial relations between Pecém Port and the Ports of Valencia, Spain, Rotterdam,
Netherlands, and Philadelphia, United States of America, through an interview with Dr. Raul
Neris Viana, Commercial and Planning Coordinator of the Pecém Industrial and Port
Complex. Using the interview, which was transcribed and is found in the annex of this present
study, it was possible to obtain important information, such as statistical data and the history
of Pecém Industrial and Port Complex. In short, the objective was to propose the creation of
an International Arbitration Court focused on Maritime Commercial Law, to solve the
problems arising from the international trade relations of Porto do Pecém and other Brazilian

ports, given the growing development of port trade in Brazil and the world.

Keywords: Arbitration. International. Pecém Port. Arbitral Tribunal. Admiralty Law.



ZUSAMMENFASSUNG

Die vorliegende Arbeit hatte zum Ziel, das internationale Schiedsverfahren mit Schwerpunkt
auf dem Seehandel zu analysieren, insbesondere die Beziehungen zwischen dem Pecém
Industrie- und Hafenkomplex und den Hafen von Rotterdam, Valencia und Philadelphia. Die
Wahl des Themas beruhte auf der Neugierde fir das Seerecht und der Affinitat for
internationale Schiedsgerichtsbarkeit. Dartiber hinaus war die Wahl von Hafen von Pecém auf
seine geografische Nahe und sein internationales Potenzial zuriickzufiihren. In Bezug auf die
anderen drei Hafen bestehen wichtige Verbindungen zum Hafen von Pecém, die in der
Veroffentlichung analysiert werden. Auch die brasilianische Gesetzgebung zu
Schiedsverfahren wurde analysiert. Eine Parallele zwischen Gerichtsbarkeit und
Schiedsgerichtsbarkeit wurde angestrebt, um die Vorteile des Schiedsgerichts zu
demonstrieren. In der vorliegenden Studie wurden die Probleme, die in den
Hafenbeziehungen auftreten, und der beste Weg zu ihrer Losung aufgezeigt. Die angewandte
Methode war die bibliografische Forschung und eine Datensammlung mit einem qualitativen
und quantitativen Ansatz, insbesondere in Hafen von Pecem, um Daten Uber die
Handelsbeziehungen zwischen Pecém Hafen und den Héfen von Valencia in Spanien,
Rotterdam in den Niederlanden und Philadelphia in den Vereinigten Staaten zu erhalten, durch
ein Interview mit Dr. Raul Neris Viana, Handels- und Planungskoordinator des Industrie- und
Hafenkomplexes Pecém. Mit dem Interview, das transkribiert wurde und im Anhang der
vorliegenden Arbeit zu finden ist, konnten wichtige Informationen wie statistische Daten und
die Geschichte von Pecém Industrial and Port Complex gewonnen werden. Kurz gesagt, das
Ziel bestand darin, die Schaffung eines Internationalen Schiedsgerichts mit Schwerpunkt auf
dem Seehandelsrecht vorzuschlagen, um die Probleme zu l6sen, die sich aus den
internationalen Handelsbeziehungen von Hafen von Pecem und anderen brasilianischen Hafen
angesichts der wachsenden Entwicklung des Hafenhandels in Brasilien und in die ganze Welt

auch.

Schlusselwdrter: Internationale. Schiedsgerichtsbarkeit. Hafen von Pecem. Schiedsgericht.
Schifffahrtsrecht.



RESUMEN

El presente trabajo tuvo como objetivo analizar el arbitraje internacional centrado en el
comercio maritimo, especialmente en las relaciones entre el Complejo Industrial y Portuario
de Pecém y los puertos de Rotterdam, Valencia y Filadelfia. La eleccion del tema se baso en la
curiosidad sobre el derecho maritimo y la afinidad por el arbitraje internacional. Ademas, la
eleccion de Puerto de Pecém se debi6 a su proximidad geografica y su potencial internacional.
Con respecto a los otros tres puertos, estos tienen enlaces importantes con el Puerto de Pecém,
que se analizaran en el documento. Se analizé la legislacion brasilefia sobre arbitraje y se
buscé un paralelismo entre jurisdiccién y arbitraje para demostrar las ventajas de este ultimo.
El presente estudio destaco los problemas que surgen en las relaciones portuarias y la mejor
manera de resolverlos. La metodologia utilizada fue la investigacion bibliogréfica y una
recogida de datos, a través de un enfoque cualitativo y cuantitativo, especificamente, en Porto
de Pecém, para obtener datos sobre las relaciones comerciales entre Puerto de Pecém vy los
Puertos de Valencia, en Espafia, Rotterdam, en los Paises Bajos y Filadelfia, en Estados
Unidos, a través de una entrevista dada por el Dr. Raul Neris Viana, Coordinador Comercial y
de Planificacién de la Compafiia de Desarrollo del Complejo Industrial y Portuario de Pecém.
Con la entrevista, que fue transcrita y se encuentra en el anexo del presente trabajo, fue
posible obtener informacion importante de ella, como datos estadisticos y la historia del
Complejo Industrial y Portuario de Pecém. En resumen, el objetivo era proponer la creacion
de una Corte de Arbitraje Internacional centrada en el Derecho Comercial Maritimo, para
resolver los problemas derivados de las relaciones comerciales internacionales de Porto do
Pecém y otros puertos brasilefios, dado el creciente desarrollo del comercio portuario en el

Brasil y en el mundo.

Palabras claves: Arbitraje. Internacional. Puerto de Pecém. Tribunal Arbitral. Derecho

Maritimo.
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1 INTRODUCAO

O Direito é uma ciéncia humana, que necessita estar em constante evolucéo e
adaptacdo a sociedade e as novas tecnologias. Cada vez mais a globalizacdo faz parte do
cotidiano das pessoas, havendo diferentes linguas, culturas, empresas, paises, e, portanto,
diferentes legislacGes para analisar em cada problematica que surge dessas dinamizacGes da
economia mundial.

Nessa perspectiva, a escolha do tema foi pensada no comércio internacional, mais
especificamente, 0 comércio maritimo internacional, o qual é o maior do mundo, como sera
visto a seguir. Pensando no mercado, que exige rapidez e eficiéncia, a jurisdicdo, que
geralmente é vista como um empecilho, com grandes gastos e muita demora, ndo estava
atendendo a tais demandas. Portanto, a arbitragem veio como um meio para tornar a solugédo
do conflito célere e mais adequada, tendo em vista a maior especificidade de conhecimento
dos arbitros em relacéo a temas diversos, se comparado aos juizes de direito.

Entretanto, embora a arbitragem internacional ja esteja consolidada no mundo,
entre Estados e empresas transnacionais, no Brasil ainda é pouco utilizada, e had poucos
centros internacionais de arbitragem, em especial, relacionados ao direito comercial maritimo,
que possam servir de base para solucionar conflitos transfronteiricos.

Destarte, esta foi a motivacao da escolha do tema, o qual, pode um dia servir para
uma concretizacdo de uma corte de arbitragem internacional sediada no estado do Ceara, para
vir a solucionar os conflitos ocorridos no comércio maritimo de forma célere e eficiente.

O comércio maritimo é uma das modalidades de neg6cio mais antigas da
humanidade, tendo sido tal forma de mercancia de suma importancia para modificar as
relacBes entre 0s paises, como se conhece hoje.

Historicamente, o primeiro povo a utilizar o mar para fins comerciais foram os
egipcios, cerca de 3.000 anos antes de Cristol. Com o desenvolvimento de tecnologias e
conhecimentos ndauticos, diversos povos utilizaram os mares para se desenvolverem
economicamente durante os Ultimos séculos, até atingir o patamar atual, no qual mais de 90%
do comércio mundial é feito através dos oceanos2. O comércio maritimo é o transporte com o
maior custo-beneficio, e tem um &étimo acesso a maior parte do mundo, haja vista mais de
70% do planeta ser composto por agua.

Sob esta Otica, tantas demandas comerciais, envolvendo 0s mais diversos paises e

170GAHIB, Miguel Jorge Elias. Fundacdo de Estudos do Mar. Programa de Ensino Profissional Maritimo.
Femar. Rio de Janeiro. 2008.

2IMO (International Matitime Organization). Overview. Disponivel em:
http://www.imo.org/en/Pages/Default.aspx.
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particulares, também ocasionam disputas frequentemente, e assim como o mercado nao
espera, tais partes também precisam de meios céleres e eficazes de solugédo de conflitos, como
a arbitragem internacional.

Com o intuito de analisar a diferenca entre a jurisdicdo e a arbitragem, foram
estudados dados do CNJ dos dltimos anos no Brasil, cita-se um exemplo do tempo médio da
justiga brasileira: “No juizo comum, o tempo de julgamento nas Varas supera o tempo dos
Juizados. Leva-se, em média, 1 ano e 10 meses para julgar um processo em fase de
conhecimento nas varas federais e 2 anos e 4 meses nas varas estaduais.”3

Portanto, percebe-se que o tempo de tramitacdo de um processo na jurisdi¢éo €
longo, e as empresas, o0 mercado, e a economia ndo podem suportar tanto tempo e custos com
0 processo em si.

Com o intuito de “desafogar” o judicidrio, surgiram os Meios Alternativos de
Solucdo de Conflitos, ou Métodos Adequados de Solucdo de Conflitos, também conhecidos
como MASC, ou “ADR” na lingua inglesa.4

Dentre tais métodos de resolucdo de conflitos ha a arbitragem, a qual foi estudada
na dissertacdo, com foco em seu ambito internacional. A arbitragem é um fendmeno atual, no
entanto, ela ja existia desde o Direito Romano.5

Neste trabalho foi utilizada a pesquisa bibliogréafica e uma pesquisa de campo,
através de uma abordagem qualitativa e quantitativa, especificamente, no Porto do Pecém,
para obtencdo de dados sobre as relacbes comerciais entre o Porto do Pecém e os Portos de
Valéncia, na Espanha, de Roterddo, na Holanda, e o da Filadélfia, nos Estados Unidos.

O Porto de Valéncia foi escolhido, € um importante porto europeu e se localiza a
apenas seis dias de viagem do Porto do Pecém, além de ser um ponto estratégico para 0
comércio com o Oriente Médio. O Porto de Roterddo é desde dezembro de 2018 um porto
parceiro do Porto do Pecém, bem como é o maior da Europa e um dos maiores do mundo.

Enquanto o Porto da Filadélfia (PhilaPort) estd no trajeto da rota mais antiga da empresa

3Conselho Nacional de Justiga. Justica em nimeros 2019. Sumario Executivo.

“Meios Alternativos de Resolugdo de Conflitos (MASC) na tradi¢do da “Common Law” tem suas origens no
desenvolvimento do Direito Inglés. Desde a conquista normanda, cartas e documentos legais indicam que os
cidaddos ingleses instituiram agdes que envolviam problematicas privadas oficiadas por homens altamente
respeitados na comunidade, em ambientes informais e para-judiciais. Em alguns casos, o rei utilizava esses
foruns locais como uma extensdo da sua propria autoridade legal; em vez de julgar uma acdo através da corte
formal do rei, este simplesmente adotaria a decisdo de um leigo local, altamente respeitado, sem nunca “chegar
ao mérito” do processo, criando uma das primeiras formas de arbitragem. De uma certa forma, os Meios
Alternativos de Resolugdo de Conflitos do “Common Law” existem ha séculos (tradu¢do nossa) MCMANUS,
Michael. SILVERSTEIN, Brianna. Brief history of alternative dispute resolution in the united states. 2011.
Sep arbitragem teve inicio no Direito Romano e ocorria na fase do apud iudicem, na qual o juiz era livremente
escolhido pelas partes, conhecendo e decidindo a controvérsia. Porém, o poder do julgador nessa fase derivava
do pretor e ndo das partes”. MUJALLI, Walter Brasil. A nova lei de arbitragem. Leme: Editora de Direito,
1997. p. 40.
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Hambirg-Sid no Porto do Pecém, a qual semanalmente passa pela costa leste dos Estados
Unidos e pelo famoso Canal do Panama.

A dissertacdo teve como seu objetivo principal a proposta de criacdo de um
tribunal maritimo internacional no Porto do Pecém, pois percebeu-se a necessidade de haver
um porto de referéncia internacional no Brasil, assim como os portos de Londres, de
Singapura e de Nova lorque. O presente trabalho procurou apresentar o potencial econémico
do Brasil através do comércio maritimo, e em especial, 0 do Porto do Pecém, pela sua
localizacdo geografica estratégica.

Outra solucdo apresentada foi referente as inspecdes das cargas, pois as mesmas,
por ainda serem feitas 100% fisicas, podem atrasar algumas movimenta¢Ges de cargas.
Portanto, apresentou-se uma possivel solugdo, através do investimento em equipamentos de
alta tecnologia, bem como da elaboracdo de novas portarias pelos orgdos fiscalizadores,
permitindo uma fiscalizacdo mais eficiente e célere. Foi tomado como comparacdo a
fiscalizacdo do Porto de Roterddo, pelo que foi vivenciado pelo dr. Raul Neris Viana,
coordenador comercial e de planejamento do CIPP.

Analisou-se ainda o conceito de arbitragem internacional através das obras de
Arnaldo Wald, Emmanuel Gaillard e Irineu Strenger.

Em seguida, foi realizada uma breve analise do direito maritimo e o seu carater
internacional, pontuando a sua historia, e o potencial atual do comércio maritimo.

Empos, foi estudada a natureza dos possiveis conflitos do trafico maritimo,
conceituado por Octaviano Martins, e tracou-se um paralelo entre as duas formas de
heterocomposi¢éo, e porque a arbitragem € o mais adequado, por ser mais célere e os arbitros
serem mais especializados nos temas.

Além disso, o exemplo concreto do estudo foi o Complexo Industrial e Portuario
do Pecém (CIPP), no Estado do Ceara, foram utilizados os seus dados e as suas relacbes
comerciais internacionais.

Foram estudadas as relagcbes comerciais com trés diferentes portos de suma
importancia comercial para o CIPP, o Porto de Roterddo, na Holanda, o porto de Valéncia, na
Espanha e o Porto da Filadélfia, nos Estados Unidos.

Por fim, foi apresentada uma proposta de criagdo de um Tribunal Arbitral
Internacional, no Ceard, haja vista ser um excelente ponto estratégico, por causa de sua

geografia privilegiada, central em relagéo aos outros continentes.
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2 AEVOLUCAO DO DIREITO COMERCIAL MARITIMO E SEUS DESAFIOS.

O comércio maritimo, a construcdo de frotas mercantes e o estabelecimento de
rotas maritimas foram fundamentais para o desenvolvimento de certas civilizacdes. Destarte,
0 mar consagrou-se como elemento da natureza imprescindivel no desenvolvimento,
sobrevivéncia e poder das nag0es.6

O comércio maritimo fez a prosperidade de fenicios e atenienses, dos vikings,
cartagineses e romanos, arabes e florentinos, portugueses e ingleses, reconhecidos como
grandes navegadores.7

Ressalta-se que os fenicios sdo conhecidos por serem 0s pioneiros no comercio
maritimos.

No curso da historia, diversos povos, conhecidos pelas navegacGes e comércio
maritimo, elaboraram suas legislacbes maritimas, para sanarem os conflitos do comércio
maritimo de seu tempo, como Cartago, uma grande civilizacdo originaria de uma coldnia
fenicia, a qual foi destruida pelos romanos, nao restando nenhum fragmento sequer de sua
legislacdo maritima, com excecao de alguns tratados internacionais9.

Entretanto, o Consolato del Mare € a codificacdo de direito maritimo mais antiga
da Europa moderna, foi constituida por uma compilagdo de regras dos usos e dos costumes da
época, da Idade Média. Tendo sido a base da jurisprudéncia maritima moderna. Essa
codificacdo adotou principalmente as leis maritimas e comerciais dos romanos.

Com o passar dos séculos, a mudanca dos povos, paises, a Revolucdo Industrial,
sO corroborou para o desenvolvimento e expansdo do comércio maritimo, ao ponto de hoje
representar mais de 90% do comércio mundial10. O comércio maritimo € o transporte com o
maior custo-beneficio, e tem um 6timo acesso a maior parte do mundo, haja vista mais de
70% do planeta ser composto por agua.

Na tabela abaixo percebe-se a evolugdo do comércio maritimo internacional de
1970 a 201, que foi de 2.605 (dois mil, seiscentos e cinco) milhdes de toneladas para 11.005

(onze mil e cinco) milhdes de toneladas de todos os tipos de carga.

6 MARTINS, Eliane. Curso de direito maritimo. Volume I-teoria geral. 42 Ed. MANOLE.

" MARTINS, Eliane. Curso de direito maritimo. Volume I-teoria geral. 4 Ed. MANOLE.

8 REDDIE, James. An historical view of the law of maritime commerce. SCHOLAR SELECT. 1841. (pg. 34).
% REDDIE, James. An historical view of the law of maritime commerce. SCHOLAR SELECT. 1841. (pg. 38).
Y1mo (International Matitime Organization). Overview. Disponivel em:
http://www. imo. org/en/Pages/Defaul t. aspx.
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Tabela 1 — Evolucdo do comércio maritimo internacional
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Verifica-se claramente a importancia do comércio maritimo e a necessidade de se

investir cada vez mais para torna-lo mais célere, econémico e eficiente.

Vale salientar que a ordem juridica ou juridicidade aplicavel aos espacos-tempos

maritimos observa o principio fundamental da ndo existéncia da competéncia territorial

atribuida aos Estados em alto-mar. Considera-se alto-mar (open sea) a faixa que nédo pertence

a jurisdicdo de nenhum Estado. O principio da liberdade dos mares constitui o grande

postulado do comércio maritimo.11

Na regulacdo do trdfego maritimo se constata a intervencdo dos Estados na

codificagdo da navegacdo, jurisdicdo e soberania, e seguranca da navegacdo. Na esfera

internacional, as normas relativas ao trafego maritimo visam solucionar conflitos atinentes a

jurisdicdo e a aplicacdo de leis de estados distintos. No ambito do direito privado maritimo

1 MARTINS, Eliane. Curso de direito maritimo. Volume I-teoria geral. 4 Ed. MANOLE.
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interno, a regulagéo se centra sobre a industria shipping e as relac@es juridicas decorrentes da
exploracdo mercantil da navegacdo, compreendendo armagéo, propriedade naval, exploragao
dos navios e contratos de seguros, fretamentos, riscos e contratos, mercado de fretes, indUstria
de construcdo naval, aspectos logisticos e de eficiéncia e estrutura portuaria.12

Sob a égide da teoria tradicional, o direito publico maritimo normatiza as relacfes
emergentes das relacfes maritimas atinentes ao trafego maritimo e a intervengdo dos Estados
nas regras de navegacéo, jurisdigdo e soberania, e seguranca da navegacdo, salvaguarda da
vida humana, do navio e da carga.13

O direito internacional publico maritimo é o ramo que determina as normas que 0s
Estados devem seguir em suas relacbes e as regras atinentes ao trafego maritimo
internacional. Nesse contexto, contempla o principio da liberdade dos mares, a seguranca da
navegacdo em alto-mar e a prote¢cdo ao meio ambiente marinho, assim como das questfes
conexas. 14

Enquanto o direito do mar regulamenta, especificamente, o trafego internacional
em alto-mar e demais areas, além de consagrar a soberania e a jurisdicdo dos Estados,
especialmente nos termos dos dispositivos da Convencdo das Nac6es Unidas sobre Direito do
Mar (CNDUM I1I), que, fundamentalmente, deverd delimitar a natureza e a extensdo do
dominio maritimo. O conceito de direito do mar abrange o conjunto das normas legais que
visam reger o uso do mar, atuando na prevencdo e solugéo de conflitos. Revela-se, portanto,
que o direito do mar pode ser considerado um ramo do direito internacional publico
maritimo.15

Considera-se direito do mar o conjunto das normas legais que regulam a utilizacao
do mar, atuando na prevencdo e solucdo de conflitos que delimitam as fronteiras e a extenséo
do dominio maritimo, bem como os respectivos direitos de soberania e jurisdicdo. 16

Ha diversas questBes juridicas a serem consideradas nas relacdes comerciais
maritimas, no caso da soberania e jurisdi¢cdo, os espacos maritimos foram definidos na
Convencéo de Montego Bay de 10 de dezembro de 1982, a qual foi promulgada no Brasil por
meio do Decreto n° 99.165, de 12 de marco de 1990. E no art. 2°, da Convencdo, é definido o

regime juridico do mar territorial, seu espaco aéreo sobrejacente, leito e subsolo:17

12 MARTINS, Eliane. Curso de direito maritimo. Volume I-teoria geral. 42 Ed. MANOLE.
13 |
Ibidem.
14 Ihidem.
15 Ibidem.
16 ibidem.
17 BRASIL. Decreto n° 99.165, de 12 de marco de 1990.
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1. A soberania do Estado costeiro estende-se além do seu territério e das suas aguas
interiores e, no caso de Estado arquipélago, das suas aguas arquipelagicas, a uma
zona de mar adjacente designada pelo nome de mar territorial.

2. Esta soberania estende-se ao espaco aéreo sobrejacente ao mar territorial, bem
como ao leito e ao subsolo deste mar.

3. A soberania sobre o mar territorial é exercida de conformidade com a presente
Convencdo e as demais normas de direito internacional.

Em relacdo a largura do mar, a mesma Convencédo, em seu artigo 3°, a delimita:
“Todo Estado tem o direito de fixar a largura do seu mar territorial até um limite que néo
ultrapasse 12 milhas maritimas, medidas a partir de linhas de base determinadas de
conformidade com a presente Convengdo.”18

No Brasil, foi fixada a largura do mar territorial brasileiro, no limite da
Convencdo, 12 milhas maritimas, medidas a partir da linha de baixa-mar do litoral continental
e insular, através do art. 01°, da lei n® 8.617/93, conhecida como Lei do Mar.19

Na sessdo de 1970, a Assembleia Geral das Nagbes Unidas, proclamou a
concepcao de fundo do mar, para além dos limites da jurisdicdo nacional, como patriménio
comum da humanidade, a ser explorado equitativamente em proveito de todos os Estados,
sejam eles costeiros ou interiores.20

Portanto, percebe-se que a questdo de soberania e jurisdicdo ja se encontra bem
regulamentada no ambito internacional, sendo a Convencdo de Montego Bay sido ratificada
por 159 Estados21, sendo respeitada em todo o mundo. Relativo a solugdo de controvérsias
entre os Estados-Partes, foram criados trés &rgdos para vigiar o seu cumprimento, a
Autoridade Internacional para Fundos Marinhos (com sede em Kingston, na Jamaica), 0
Tribunal Internacional do Mar (sediado em Hamburgo, na Alemanha), e a Comissao dos
Limites da Plataforma Continental (que opera na sede das NacbGes Unidas, em Nova
lorque).22

Considerando a importancia do comércio internacional maritimo, o intenso trafego
maritimo, no qual ha 95.402 navios no mundo em 201923, a consequéncia inevitavel é o
surgimento de conflitos no setor maritimo, comercial, trabalhista, internacionais, entre outros.

Salienta-se que pela propria caracteristica do ambiente maritimo, com a

imprevisibilidade do mar e das condi¢cbes meteorolégicas, diversas adversidades podem ser

18 BRASIL. Decreto n° 99.165, de 12 de marco de 1990.

19 BRASIL. Lei n° 8.617, de 04 de janeiro de 1993.

20 MARTINS, Eliane. Curso de direito maritimo. Volume I-teoria geral. 4 Ed. MANOLE.

2 MARTINS, Eliane. Curso de direito maritimo. Volume I-teoria geral. 42 Ed. MANOLE.

22Novo, Benigno  Nufiez. O direito internacional maritimo. 2017. Disponivel em:
https://jus.com.br/artigos/62803/0-direito-internacional-maritimo.

Z3UNCTAD. Review of Maritime Transport. 20109. Disponivel em:
https://unctad.org/en/PublicationsLibrary/rmt2019_en.pdf. Acesso em: 13 set. 2019.
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enfrentadas no decorrer de uma viagem maritima, sendo natural a ocorréncia de acidentes, 0s
quais podem ocasionar a perda de cargas, atrasos na viagem, entre outros fatores, que geram
inimeros gastos e problemas, como a demurrage24, que caso ndo sejam solucionados entre as
partes envolvidas, podem necessitar de um meio de solucdo, como é o caso da jurisdicédo e da

arbitragem maritima, as quais serdo comparadas posteriormente.

2.1. AARBITRAGEM INTERNACIONAL COMO O MAIS EFICIENTE MEIO DE
RESOLUCAO DE CONFLITOS MARITIMOS.

Primeiramente, para que se possa compreender melhor o objetivo da dis, da
criacdo de um tribunal arbitral maritimo internacional no CIPP, é necessario a compreensao
do conceito de arbitragem internacional, e conforme o Presidente da Corte Internacional de

Arbitragem da Camara de Comércio Internacional, John Beechey, conceituou25:

O que ¢ arbitragem? Continua sendo o principal meio de solucdo de conflitos em
todo o mundo, particularmente em um contexto transfronteirico, no qual as partes
ndo estdo dispostas a aceitar a jurisdicdo do tribunal de origem de uma ou de outra,
onde por razdes politicas ou comerciais; ou se, devido a uma avaliagdo pragmatica,
leva, lamentavelmente, & conclusdo de que uma aplicagdo justa e rigorosa da lei
relevante aos fatos relevantes pode néo ser necessariamente uma garantia. Portanto,
a arbitragem de uma disputa em um local neutro permite que as partes
desconsiderem esse risco, pelo menos, e de outra forma, eu enfatizo que é

relativamente rapido, privado e barato.

Defini¢do por Fouchard, Gaillard e Goldman: “Arbitragem ¢ o instituto pelo qual
um terceiro decide uma disputa entre duas ou mais partes, exercendo o mandado jurisdicional
conferido a ele pelo ultimo.”

A arbitragem é um Meio Alternativo de Solucdo de Conflitos (MASC), a qual
costuma ter um tribunal de arbitragem composto por um ou trés juizes arbitrais, experts no

assunto, em uma camara arbitral privativa, podendo ser em sigilo, e que no final do

24Demurrage é um termo juridico que significa uma taxa a ser paga ao proprietario de um navio fretado, quando
ha a falha de carregar ou descarregar o navio dentro do prazo acordado. LEXICO. OXFORD. Tradugdo Livre.

25 What is arbitration? It remains worldwide a principal medium for dispute resolution, particularly in a cross-
border context, where parties are disinclined to accept the jurisdiction of the home court of one or the other,
where for political or commercial reasons; or whether because of a pragmatic assessment leads, regrettably, to
the conclusion that a fair and rigorous application of the relevant law to the relevant facts, might not necessarily
be taken for granted. So arbitration of a dispute in a neutral venue allows the parties to discount that risk, at least,
and otherwise to be, and | stress, said to be, relatively quick, private and inexpensive. UNITED NATIONS.
Oceans & Law of the Sea. Disponivel em:
https://www.un.org/Depts/los/convention_agreements/convention_20years/Montego%20Bay.htm.



22

procedimento, proferem a sentenca arbitral, a qual tem forca de titulo executivo.

Ressalta-se que a sentenca arbitral estrangeira, de acordo com o art. 35, da Lei
9.307/96 “para ser reconhecida ou executada no Brasil, a sentenca arbitral estrangeira esta
sujeita, unicamente, a homologacao do Superior Tribunal de Justiga.”

Inclusive, um dos principais objetivos da Convencdo de Nova lorque era
assegurar a mobilidade das decisdes arbitrais, que podem ser obtidas em um determinado pais,
mas cumpridas sem maiores entraves juridicos em outro.26

Conforme explanado por Nadia de Araujo e Lidia Spitz27:

O diferencial que trouxe a Convencdo de Nova lorque para o campo da arbitragem
internacional foi o de facilitar sobremaneira a execucdo do laudo, dando fim ao
sistema do duplo exequatur e impondo o dnus da prova para desconstituicdo do
laudo a parte perdedora.

Sobre a internacionalidade de uma sentenca arbitral, Nadia de Araujo e Lidia Spitz
discorrem:

A internacionalidade de uma sentenca arbitral é afirmada pelo critério geogréafico de
sua prolacdo, ou seja, basta que seja proferida em um Estado, mas tenha que ser
reconhecida e executada em outro. Em outras palavras, sdo estrangeiras as sentencas
arbitrais proferidas no territrio de um Estado diferente daquele em que € requerido
0 seu reconhecimento e execucdo. N&o se exige, como fora feito no Protocolo de
Genebra, que a sentenga seja proferida em um Estado Contratante, ja que nenhuma
referéncia é feita ao pais de origem da sentenca.

Ainda sobre a sentenca arbitral, conforme disposto no art. 24, da Lei de
Arbitragem: “A decisd@o do arbitro ou dos arbitros serd expressa em documento escrito”,
portanto verifica-se que seria nula a sentenca proferida de forma oral.

Em suma, conforme definido pelo art. 1°, (3), pela Lei Modelo da UNCITRAL, a
Arbitragem Comercial Internacional é28:

Uma arbitragem € internacional se:
(a) as partes em uma convencao de arbitragem tiverem, no momento da sua
conclusdo, as suas sedes comerciais em diferentes Estados; ou

(b) um dos locais a seguir referidos estiver situado fora do Estado no qual as partes

26 WALD, Armoldo. LEMES, Selma Ferreira. Arbitragem comercial internacional. SARAIVA. 2011. (pg. 55).
27 i
Ibidem.

28 An arbitration is international if: (a) the parties to an arbitration agreement have, at the time of the conclusion
of that agreement, their places of business in different States; or (b) one of the following places is situated
outside the State in which the parties have their places of business; (i) the place of arbitration is determined in, or
pursuant to, the arbitration agreement; (ii) any place where a substantial part of the obligations of the commercial
relationship is to be performed or the place with which the subject-matter of the dispute is most closely
connected; or (c) the parties have expressly agreed that the subject-matter of the arbitration agreement relates to
more than one country. Uncitral model law of international commercial arbitration. United nations. 1994.
(traducgdo nossa).
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tém a sua sede comercial;

(i) o local da arbitragem é determinado pela, ou conforme, a convencdo de
arbitragem;

(ii) qualquer lugar onde uma parte substancial das obrigac6es da relagdo comercial
deve ser cumprida ou o lugar no qual o objeto da disputa tenha uma relacdo mais
préxima; ou

(c) as partes tenham expressamente acordado que o objeto da disputa da convencéo

de arbitragem envolve mais de um pais.

Portanto, verificam-se os requisitos da Lei Modelo da UNCITRAL apenas como
parametro para entender o conceito de arbitragem internacional, pois o Brasil ndo adorou a
referida Lei Modelo, preferindo criar a prépria Lei de Arbitragem, como serd visto
posteriormente.

Em relacdo as diferencas entre a jurisdicdo e a arbitragem, Alexandrow leciona

que a ultima é mais vantajosa no ambito internacional29:

Os contratos comerciais atuais entre parceiros de diferentes paises incluem cada vez
mais dispositivos sobre a jurisdicdo/competéncia de um Tribunal Internacional de
Arbitragem no caso do surgimento de uma disputa. A arbitragem na resolugdo de
disputas internacionais tem algumas vantagens essenciais quando comparada a

jurisdicdo comum.

A arbitragem possui diversas vantagens em relacdo a jurisdicdo, quando se fala de
negocios internacionais, as quais sao:

a) A autonomia das partes: principio primordial da arbitragem, é por meio deste
que havera a clausula arbitral, que decidird que o método de resolucdo dos conflitos serd a
arbitragem, bem como os procedimentos da negociacdo, 0s prazos, a escolha da legislacdo
aplicavel, os arbitros que julgardo a lide, entre outros.

Como Ilja Alexandrow descreve: “As Partes tém a liberdade na escolha da
composicdo de um tribunal internacional. Os candidatos a arbitragem serdo escolhidos

levando em conta suas qualificacGes profissionais e experiéncia.”30

29Die aktuellen Handelsvertrdge zwischen Partnern aus verschiedenen L&ndern enthalten immer Ofter
Bestimmungen uber die Zustandigkeit eines ISG im Falle des Entstehens einer Streitigkeit. Der Schiedsweg bei
der Losung internationaler Streitigkeiten hat noch einige weitere wesentliche Vorteile im Vergleich zu der
ordentlichen Gerichtsbarkeit. ALEXANDROW, llja. Internationale Schiedsgerichtsbarkeit in Deutschland
und in den GUS-Staaten. 2002. (traducdo nossa).

30Dje Parteien haben freie Hand bei der Auswahl der Besetzung eines internationalen Schiedsgerichts.
Kandidaten fir das Schiedsrichteramt werden unter Beriicksichtigung ihrer beruflichen Qualifikation und
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b) O sigilo: geralmente, quando se trata de arbitragem comercial internacional,
estdo envolvidos nomes de grandes empresas, sujeitos e até mesmo Estados, 0s quais ndo
desejam ter as informacGes do litigio e internas expostas ao publico, as quais podem levar a
sérios problemas comerciais ou politicos. Desta forma, percebe-se a enorme vantagem do
caréater sigiloso da arbitragem.

Alexandrow esclare sobre a seguranca do sigilo na arbitragem:

A confiabilidade da arbitragem é garantida. SessOes fechadas, especialmente em
salas selecionadas, como por exemplo, 0 uso da seguranca da das técnicas de
comunicacdo testadas, asseguram a seguranga na preservacdo dos segredos

comerciais das empresas envolvidas na arbitragem.31

c) A especialidade dos arbitros: embora o0s juizes sejam profissionais
extremamente capacitados e de profundo saber, ndo seria humanamente possivel o dominio de
todos os temas de comércio por estes, portanto, a possibilidade das partes de escolherem os
arbitros confere a arbitragem um caréater seguro e confiavel, haja vista estas poderem escolher
peritos nos assuntos especificos da lide.

d) A celeridade: nas legislacbes dos Estados costuma-se haver o duplo grau de
jurisdicdo, conferindo a parte insatisfeita com o julgamento, de poder recorrer, havendo
diversos recursos cabiveis para cada decisdo, o que torna o processo demorado. No caso da
arbitragem, a decisdo do(s) arbitro(s) tem carater final e terminativo, ou seja, ndo é cabivel
recurso, devendo as partes aceitarem qualquer que seja a decisao do(s) arbitro(s) escolhidos
por elas, por livre vontade. Portanto, percebe-se com clareza a enorme diferenca de tempo que
existe entre uma sentenca judiciaria e uma sentenca arbitral.

Alexandrow discorre sobre a simplicidade do processo arbitral:

A simplicidade é expressa na arbitragem, pois ndo é regida por muitas normas
processuais. Isso garante uma relativa rapidez no processo de arbitragem e
proporciona um melhor entendimento operacional por parte das partes.32

Erfahrung gewdhlt. ALEXANDROW, llja. Internationale Schiedsgerichtsbarkeit in Deutschland und in den
GUS-Staaten. 2002. (tradug8o nossa).

31 Die Vertraulichkeit des Schiedsverfahrens wird gewabhrleistet. Geschlossene Sitzungen, insbesondere in
ausgewahlten Radumen, bzw. die Anwendung von auf Sicherheit geprufter Kommunikationstechnik, sorgen fir
Sicherheit bei der Bewahrung von Geschéftsgeheimnissen einzelner Unternehmen, die am Schiedsverfahren
beteiligt sind. ALEXANDROW, llja. Internationale Schiedsgerichtsbarkeit in Deutschland und in den GUS-
Staaten. 2002. (traducéo nossa).

32 Ausdriickliche Einfachheit des Schiedsverfahrens, das nicht in zahlreichen ProzeRnormvorschriften geregelt
wird. Dies gewdhrleistet eine relative Schnelligkeit des Vorgangs eines Schiedsverfahrens und sorgt fiir ein
besseres  operatives  Verstdndnis  seitens der Parteien. ALEXANDROW, llja. Internationale
Schiedsgerichtsbarkeit in Deutschland und in den GUS-Staaten. 2002.
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Vale ressaltar ainda que ha seguranca juridica internacional com a sentenca

arbitral, a qual é reconhecida em diversos paises. Conforme explica Alexandrow:

O caréter definitivo e a natureza vinculativa de uma sentenca arbitral emitida no
final do processo sdo garantidos. Com isso, existe a real possibilidade de as

sentencas arbitrais serem reconhecidas em outros paises €, quando necessario, serem

executadas.33

e) A economia: um conceito de suma importancia para os Estados, empresas e até
mesmo os particulares, afinal gastar menos para solucionar um conflito, por si s0, ja atrai as
partes para a escolha da arbitragem. O motivo desta economia € justamente o tempo
dispensado ao julgamento arbitral, que como j& observado, é bem mais célere, quando
comparado a jurisdicao.

Rui Barbosa, em sua época, ja se preocupava com a morosidade da justica: “A
justica atrasada ndo é justica, sendo injustica, qualificada e manifesta. Porque a dilacéo ilegal
nas méos do julgador contraria o direito escrito das partes, e assim, as lesa no patrimonio,
honra e liberdade.”34

Uma das mais importantes vantagens é a celeridade, quando comparada a
arbitragem a jurisdicdo, pois conforme andlise dos dados fornecidos pelo Conselho Nacional
de Justica, a média de duracdo de um processo em fase de conhecimento nas varas federais é
de 1 ano e 10 meses, e 2 anos e 4 meses nas varas estaduais35, enquanto a arbitragem
costuma demorar apenas poucos meses. O artigo 31, das Regras de Arbitragem da
International Chamber of Commerce (ICC), estipula o prazo limite da sentenca arbitral em
seis meses, contados da data da Ultima assinatura do tribunal arbitral ou das partes nos termos
de referéncia.36 O mesmo prazo ¢ estipulado pela Lei de Arbitragem, caso nada tenha sido

convencionado entre as partes, conforme disposto em seu art. 23:

Art. 23. A sentenca arbitral seré proferida no prazo estipulado entre as partes. Nada
tendo sido convencionado, 0 prazo para a apresentacdo da sentenca € de seis meses,

contado da instituicdo da arbitragem ou da substitui¢do do arbitro.

3 Die Endgdltigkeit und Verbindlichkeit eines am Verfahrensende erlassenen Schiedsspruchs sind gewahrleistet.
Damit besteht die reale Moglichkeit, diesen Schiedsspruch in einem anderen Land anerkennen und ggfs.
zwangsweise vollstrecken zu lassen. ALEXANDROW, llja. Internationale Schiedsgerichtsbarkeit in
Deutschland und in den GUS-Staaten. 2002.

34Elogios Académicos e OracBes de Paraninfo. Rio de Janeiro: Edicdo da Revista da Lingua Portuguesa, 1924. p.
381.

HNo juizo comum, o tempo de julgamento nas Varas supera o tempo dos Juizados. Leva-se, em média, 1 ano e
10 meses para julgar um processo em fase de conhecimento nas varas federais e 2 anos e 4 meses nas varas
estaduais.” Conselho Nacional de Justica. Justica em niimeros 2019. Sumario Executivo.

36)cC. Rules of Arbitration. Artigo 31.
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Destarte, a Arbitragem € um Meio Alternativo de Solucdo de Conflitos que pode
ser extremamente benéfico as empresas. A maioria dos conflitos maritimos internacionais séo
solucionados através da arbitragem, haja vista, muitas vezes, envolverem partes de diferentes
nacionalidades, e ser necessaria a resolucdo do conflito da maneira mais imparcial e em um
territorio mais “neutro” possivel para ambas.37

A arbitragem tem o respeito da comunidade internacional, o que acelera as
conclusdes de tratados internacionais para regular a arbitragem. A arbitragem maritima
especificamente € um ramo da arbitragem comercial internacional, pois se relaciona com o
processo de comércio internacional, como transferir dinheiro, bens e produtos através das
fronteiras dos Estados, sejam as partes publicas ou privadas.38

A arbitragem maritima internacional é caracterizada pelo tipo de atividade
envolvida para solucionar disputas e por serem atividades contratuais maritimas. A arbitragem
maritima internacional soluciona praticamente todos os conflitos do setor, sejam eles
contratuais ou ndo contratuais.39 No préximo topico serdo abordados 0s contratos

internacionais e as clausulas arbitrais e compromissorias.

2.1.1. Aimportancia dos contratos internacionais para a implementacéo da arbitragem

internacional.

Como visto no tdpico anterior, a arbitragem internacional é o meio mais eficaz de
solucdo de conflitos internacionais, e para que esta seja realizada, € necessario que as partes
concordem em solucionar o conflito por meio da arbitragem, e o fazem através da realizacao
de um contrato com a clausula arbitral. Portanto, é fundamental a compreensdo dos conceitos
dos contratos internacionais, para que seja viavel a implementagdo da arbitragem
internacional maritima, e para que seja alcancado o objetivo do presente trabalho, qual seja a
criacdo de um tribunal arbitral maritimo internacional no CIPP.

Conforme definicdo de contrato internacional pelo francés Henri Batiffol4o:

Um contrato tem carater internacional quando, pelos atos concernentes a sua
celebracdo ou sua execucdo, ou a situacdo das partes quanto a sua nacionalidade ou
seu domicilio, ou a localizacéo de seu objeto, ele tem liame com mais de um sistema
juridico.

3'DAWOOD, Ahmed. Arbitration in Maritime Disputes. Journal of Shipping and Ocean Engineering 6. 2016.
381 pidem.
9 bidem.

40 Henri Battifol, Contracts et conventions, Répertoire dalloz du Droit International Privé, apud Luiz Olavo
Batista, Dos Contratos Internacionais: Uma visdo tedrica e pratica, 1994, p. 17.
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Ou seja, para a doutrina francesa, 0s contratos internacionais possuem dois
critérios caracterizadores: o econémico e o juridico. Enquanto para o direito brasileiro, deve
atender a ambos 0s requisitos, simultaneamente, deve conter elementos que permitam vincula-
lo a mais de um ordenamento juridico, bem como ter por objeto uma operacdo que envolva
um “duplo fluxo de bens de fronteira”, conforme se analisa do art. 2° do Decreto-lei n® 857, de
1969.41

Ressalta-se a definicdo de contratos internacionais comerciais de Strenger42:

Sédo contratos internacionais do comércio, todas as manifestacdes bi ou plurilaterais
da vontade livre das partes, objetivando relacBes patrimoniais ou de servicos, cujos
elementos sejam vinculantes de dois ou mais sistemas juridicos extraterritoriais, pela
forca do domicilio, nacionalidade, sede principal dos negécios, lugar do contrato,
lugar da execugdo, ou qualquer circunstancia que exprima um liame indicativo de
direito aplicavel.

Os principios aplicaveis aos contratos internacionais sdo 0s mesmos presentes nos
contratos internos: a autonomia da vontade entre as partes, o0 respeito a ordem publica, a boa-
fé e o pacta sunt servanda43, termo de origem latina, o qual deriva da maxima pacta convent
guae neque contra leges neque dolo mal inita sunt oemnimodo observanda sunt, que significa
que os acordos que ndo sao contrarios as leis nem sdo fraudulentos devem ser observados de
todas as maneiras.44

Outrossim, 0s requisitos essenciais também sdo 0s mesmos dos contratos internos,
quais sejam, a capacidades das partes, objeto licito, possivel e suscetivel de apreciacao
econdmica e forma prevista ou ndo defesa em lei.45

Fato de extrema importancia nos contratos internacionais é o direito das partes de
escolherem a lei aplicavel no contrato, a qual pode estar expressa ou implicita no mesmo.
Praticamente todas as legislagdes aceitam tal direito, o qual também é reconhecido pelos
tribunais arbitrais.

Maira Cancio Assumpcdo Freitas explica bem a diferenca entre os dois tipos de

escolha da legislacdo aplica no contrato internacional4é:

No primeiro caso — indicacdo expressa da lei no contrato -, fica evidente qual a

41 BRASIL. Decreto-lei n° 857, de 11 de setembro de 1969.

42 STRENGER, Irineu. Direito internacional privado. 2. Ed. Sdo Paulo: RT, 1991.

43 HOLANDA, Flavia. SALLA, Ricardo Medina. A nova lei da arbitragem brasileira. I0OB. SAGE. 2015.

a4 “Agreements which are neither contrary to the laws nor entered into fraudulently should be observed in every
manner”. DIVATIA, Shaishir. International investment law project. 2017.

45 HOLANDA, Fléavia. SALLA, Ricardo Medina. A nova lei da arbitragem brasileira. IOB. SAGE. 2015.

5 Ibidem.
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intengdo das partes quanto a legislacdo a ser aplicada. Nessa hipotese, ante a clareza
da lei eleita para reger as clausulas contratuais, os obstaculos podem surgir quando
exista algo que afronte a ordem publica, o controle da internacionalidade do contrato
pelo juiz ou haja incidéncia de fraude, no que concerne aos elementos impeditivos
da eficécia do contrato.

Isso quer dizer que, apesar de a lei a ser aplicada ter sido estabelecida claramente no
contrato, algum elemento pode incorrer em vicios, muitas vezes, implicando na
nulidade ou anulabilidade do contrato.

Ja no segundo caso — escolha implicita da lei -, a solugdo dependera, muitas vezes da
legislacdo do pais em que for firmado o contrato. Nos paises onde a manifestacdo da
vontade das partes é regra para a localizacdo de uma convencéo e esta for ausente,
os tribunais procurardo deduzir de certos aspectos do contrato qual seria esta
vontade. Para tanto, adoram uma série de critérios, apesar de todos conterem varias
imperfeicoes.

Percebe-se que h& uma liberdade das partes na confeccdo dos contratos
internacionais, podendo estas escolherem até mesmo a lei aplicavel, caso ocorra algum
problema entre as mesmas. Na hipdtese, elas ja teriam um meio mais rapido, econémico e
eficiente para solucionar o conflito, de forma que ha um método de prevencdo, no qual
quando tal problema ocorrer, ja teriam escolhido o meio de solucdo e a legislacao aplicavel.
Esta escolha é inclusive, feita por cerca de 90% das partes dos contratos internacionais de
comércio, 0s quais possuem a clausula arbitral. Tal estimativa fica ainda maior quando se
contabilizam os contratos referentes a construcdo de complexos industriais ou projetos de
construcdes similares, chegando ao montante de quase 100%47.

Ou seja, 0s contratos internacionais que possuem a clausula arbitral ja sdo a
imensa maioria no Brasil e no mundo.

Sob esta Otica, ¢ valido destacar que no ordenamento juridico brasileiro, a
arbitragem pode ser convencionada tanto pela clausula compromissoria, quanto pelo
compromisso arbitral, conforme o art. 3°, da lei de Arbitragem: “Art. 3°. As partes
interessadas podem submeter a solucdo de seus litigios ao juizo arbitral mediante convencéo
de arbitragem, assim entendida a clausula compromissoria € 0 compromisso arbitral.” 48

Nos termos do art. 4°, caput, da Lei n°® 9.307/96, a clausula compromissoria ou
pactum de compromitendo é o ato consensual por meio do qual as partes decidem que futuras
avengas serdo submetidas ao juizo arbitral: “Art. 4° A cldusula compromissoéria € a convencao
através da qual as partes em um contrato comprometem-se a submeter a arbitragem os litigios
que possam vir a surgir, relativamente a tal contrato.”49 Em relacdo a clausula
compromissoria salienta-se que € um contrato preliminar e ndo impede que as partes busquem

a tutela do Poder Judiciario, conforme exposto pelo art. 6°, § Gnico, da Lei de Arbitragemso:

47 HOLANDA, Flavia. SALLA, Ricardo Medina. A nova lei da arbitragem brasileira. IOB. SAGE. 2015.
48 BRASIL. Lei n° 9.307 de 23 de setembro de 1996.

49 Ibidem.

50 |bidem.
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“Art. 6° Nao havendo acordo prévio sobre a forma de instituir a arbitragem, a parte
interessada manifestara a outra parte sua intencdo de dar inicio a arbitragem, por via
postal ou por outro meio qualquer de comunicacdo, mediante comprovacio de
recebimento, convocando-a para, em dia, hora e local certos, firmar o compromisso
arbitral.

Paragrafo Unico. Ndo comparecendo a parte convocada ou, comparecendo, recusar-
se a firmar o compromisso arbitral, podera a outra parte propor a demanda de que
trata o art. 7° desta Lei, perante o 6rgdo do Poder Judiciario a que, originariamente,
tocaria o julgamento da causa.

Enquanto o compromisso arbitral é o ato consensual a partir do qual as partes
decidem submeter um conflito atual & arbitragem, estando seu conceito expresso no art. 9°,
caput, da Lei de Arbitragem: “Art. 9° O compromisso arbitral ¢ a convengao através da qual
as partes submetem um litigio a arbitragem de uma ou mais pessoas, podendo ser judicial ou
extrajudicial.”51

Em suma, a principal diferenga entre o compromisso arbitral e a clausula
compromissoria é que esta Ultima diz respeito a litigio futuro e incerto, e o primeiro a litigio

atual e especifico, tendo forca vinculativa.

2.1.1.1. Arbitragem internacional no Brasil: limites culturais para o desenvolvimento do

método.

Brasil, um pais que foi descoberto através do oceano, das conquistas maritimas,
tendo sua histéria e desenvolvimento uma forte ligacdo com o oceano. Um pais com um
litoral de extensdo de 7,4 quildmetros de litoral, com 175 instalacBes portuarias (ANTAQ,
2019).

SIBRASIL. Lei n° 9.307 de 23 de setembro de 1996.
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Figura 1 — Mapa — Elementos dos Transportes Aquaviarios
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Fonte: ANTAQ

De acordo com as informacgdes divulgadas pela ANTAQ, no primeiro trimestre de
2019, os portos publicos e privados movimentaram 248,7 milhdes de toneladas. Com tanta
movimentacdo e comercializag&o, € natural o surgimento de conflitos advindos do setor.52

O Brasil possui uma cultura muito litigiosa, sendo grande parte dos conflitos
resolvidos pelo Poder Judiciario, o qual fica sobrecarregado e se torna moroso e custoso para
as partes. Os brasileiros ainda ndo utilizam a arbitragem com frequéncia, conforme dados de
31 de dezembro de 2017, haviam apenas 919 procedimentos arbitrais em andamento,

conforme dados publicados no Anuario da Arbitragem no Brasil 201753:

Gréfico 1 — Total de procedimentos arbitrais em andamento.

52 HOLANDA, Flavia. SALLA, Ricardo Medina. A NOVA LEI DA ARBITRAGEM BRASILEIRA. IOB.

SAGE. 2015.
53 Anuario de Arbitragem no Brasil 2017. COMITE TEMATICO DE ARBITRAGEM DO CENTRO DE

ESTUDOS DAS SOCIEDADES DE ADVOGADOS — CESA.
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Total de procedimentos em andamento

Em 31.12.2017

CAM-CCBC 299
CC 115

CIESP 113

CAMARB 81

CAESH 75

FGV 61

CAM | BMF&BOVESPA 45

AMCHAM 28

ARBITAC 28

CBMAE 23

CBMA 20

OAB/SP 18

CIERGS

CAMFIEP

Camara Portuguesa

ACIF

O N W o

Fonte: Comité Tematico de Arbitragem do Centro de Estudos das Sociedades de Advogados — CESA.

Por outro lado, de acordo com o site oficial do ICC, os brasileiros ocupam o
terceiro lugar mundial em demandas em arbitragem no Tribunal, ficando atrds apenas dos
Estados Unidos e da Franca, havendo 117 casos representados por partes brasileiras apenas no
ICCs54, podendo-se concluir que muitos casos brasileiros sdo levados para cortes
internacionais.

Desde a Constituicdo Imperial de 1824, a arbitragem é reconhecida pela legislacdo
brasileira, mas, ainda assim, é pouco difundida no pais.

Em 1996 o Brasil adotou a Lei n°® 9.307 e ratificou a Convencéo interamericana
sobre arbitragem comercial internacional, firmada no Panama, em 30 de janeiro de 1975.

O Brasil ratificou a Convencdo de 1958, também conhecida como Convencéo
sobre 0 Reconhecimento e a Execucdo de Sentengas Arbitrais Estrangeiras ou simplesmente
Convencdo de Nova lorque, por ter sido realizada durante conferéncia diplomatica no ambito
das Nacdes Unidas, em 10.06.1958, apenas no ano de 2002, 44 anos depois de sua elaboragéo,
por meio do Decreto Executivo n° 4.311, de 23.07.2002. Ressalta-se que a Convencéo ja havia
sido aprovada pelo Congresso pelo Decreto Legislativo n® 52, em 25.04.2002, e o depdsito da

carta de adesdo foi realizado pelo governo brasileiro em 07.06.2002, tendo o tratado entrado

% cc. Disponivel em: https://iccwbo.org/media-wall/news-speeches/icc-arbitration-figures-reveal-new-record-
cases-awards-2018/. Acesso em: 15/11/2019.
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em vigor noventa dias depois55.

A Convencéo de Nova lorque ao entrar em vigor em 07.06.1959 somente tinha 24
Estados assinantes56, enquanto atualmente j& foi ratificada por mais de 140 paises57,
consistindo em um dos diplomas convencionais de maior sucesso global58.

Vale ressaltar que o Brasil ndo adotou a Lei Modelo da UNCITRAL sobre
arbitragem, a qual foi vista anteriormente, mas sim uma legislagdo prépria, adotando uma
atitude positiva sobre a arbitragem e buscando incentivar a sua utilizacdo no Estado.

No Brasil ha diversos centros de arbitragem, como o Centro de Arbitragem e
Mediacdo da Camara de Comércio Brasil-Canadad (CAM-CCBC), a Camara de Mediacéo e
Arbitragem Empresarial — Brasil (CAMARB), o Centro Brasileiro de Arbitragem Maritima
(CBAM), a Camara Arbitral Maritima do Rio de Janeiro (CAMRJ), e estabelecida em 2014, a
International Chamber of Commerce (ICC) do Brasil, com sede em Sao Paulo.

Destaca-se que a arbitragem internacional maritima elegeu o modelo da
arbitragem ad hoc, ou seja, independente da arbitragem institucionalizada, administradas e
conduzidas por camaras ou entidades especificas, como € o caso do ICC, previamente
mencionado, haja vista ndo se adequar ao estilo de arbitragem institucional.

Conhecidos mundialmente pela experiéncia no ramo da arbitragem comercial
maritima s&o as Camaras de Arbitragem de Londres, Nova lorque e Singapura.

No dia 26.07.2015 houve a reforma da Lei de Arbitragem, n® 13.129/2015,

objetivando, conforme relata Maira Cancio Assumpcao de Freitass9:

“ampliar o &mbito de aplicacdo da arbitragem, regular sobre a escolha dos arbitros

55 WALD, Arnoldo. LEMES, Selma. Arbitragem comercial internacional. A convencdo de Nova lorque e 0
Direito Brasileiro. SARAIVA. 2011.

5 A saber: Argentina, Bélgica, Bulgéria, Bielorissia, Costa Rica, Equador, El Salvador, Finlandia, Franca,
Alemanha, india, Israel, Jordania, Luxemburgo, Ménaco, Paises Baixos, Paquistdo, Filipinas, Pol6nia, Sri Lanka,
Suécia, Suica, Ucrania e URSS.

57 Além dos 24 paises ja citados: Afeganistdo, Albania, Argélia, Antigua e Barbuda, Arménia, Austrélia, Austria,
Azerbaijdo, Bahamas, Barein, Bangladesh, Barbados, Benin, Bolivia, Bésnia e Herzegovina, Botsuana, Brasil,
Brunei, Burkina Faso, Camboja, Camardes, Canada, Re publica Centro-Africana, Chile, China, Colémbia, llhas
Cook, Costa do Marfim, Croacia, Cuba, Chipre, Republica Tcheca, Dinamarca, Djibuti, Dominica, Republica
Dominicana, Egito, Estdnia, Gabdo, Georgia, Gana, Grécia, Guatemala, Guiné, Haiti, Santa Sé, Honduras,
Hungria, Islandia, Indonésia, Ird, Irlanda, Itdlia, Jamaica, Japdo, Cazaquistdo, Quénia, Kuwait, Quirguistéo,
Laos, Letbnia, Libano, Lesoto, Libéria, Lituania, Madagascar, Malasia, Mali, Malta, llhas Marshall, Mauritania,
llhas Mauricio, México, Moldavia, Mongdlia, Montenegro, Marrocos, Mogambique, Nepal, Nova Zelandia,
Nicaradgua, Niger, Nigéria, Noruega, Omd, Panama, Paraguai, Peru, Portugal, Qatar, RepUblica da Coreia,
Roménia, Ruanda, Sdo Vicente e Granadinas, San Marino, Ardbia Saudita, Senegal, Sérvia, Cingapura,
Eslovaquia, Eslovénia, Africa do Sul, Espanha, Siria, Tailandia, Maceddnia, Trinidad e Tobago, Tunisia,
Turquia, Uganda, Emirados Arabes Unidos, Reino Unido, Tanzéania, Estados Unidos, Uruguai, Uzbequisto,
Venezuela, Vietnd, Zambia e Zimbébue.

%8 WALD, Arnoldo. LEMES, Selma. Arbitragem comercial internacional. A convencdo de Nova lorque e o
Direito Brasileiro. SARAIVA. 2011.

59 HOLANDA, Flavia. SALLA, Ricardo Medina. A nova lei da arbitragem brasileira. 10B. SAGE. 2015,
pg.259.
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quando as partes recorrerem ao 6rgéo arbitral, bem como dispor sobre a concessao
de tutelas cautelares e de urgéncia nos casos de arbitragem e sobre carta arbitral e
sentenca arbitral”.

No ambito da Administracdo Publica, a arbitragem ganha forca, e diversas
questdes passam a ser expressamente amparadas por lei, restando esclarecida a necessidade de
transparéncia dos procedimentos arbitrais em que a Administracdo seja parte, como também
definido o afastamento da aplicacdo da equidade (ex aequo et bono), tal afastamento é

expresso no artigo 2°, 8§3°, veja-se:

§ 3° A arbitragem que envolva a administragdo publica sera sempre de
direito e respeitara o principio da publicidade.” (NR)

Portanto, percebe-se que atualmente exige-se formalmente que os procedimentos
arbitrais envolvendo entes publicos sejam conduzidos e decididos a partir da aplicacdo do
direito positivado60. Ao mesmo passo, tal dispositivo exige que os entes publicos atendam ao
principio da publicidade.

Como se viu no tdépico, uma das caracteristicas da arbitragem é a
confidencialidade, o que embora seja uma regra geral, ndo é absoluta, em especial, tratando-se
da Administracdo Publica, tendo em vista o dever de se privilegiar o principio constitucional
da publicidade, previsto no artigo 37, da Carta Magna, o direito dos cidad&os as informac6es
da Administracdo Pablica e o dever de presta-las, previsto no art. 5°, XXXIII, da Constituicdo
Federal, e o dever da administracdo publica de manter arquivos e permitir seu acesso pelos
cidadéos, disposto no art. 216, 82°, da Lei Suprema.

Sob essa Otica, Justino e Schwarstmann explaname1:

“Entretanto, esta publicidade, embora regra geral, ndo é absoluta. A operacdo da
confidencialidade em arbitragens publico-privadas dependera do regime juridico
aplicavel as informacgdes submetidas ao Tribunal Arbitral.

A afericdo quanto ao regime juridico aplicivel as informagBes da Administracéo
Publica deve ser realizada por meio da andlise da lei de Acesso & Informagéo (Lei
Federal n® 12.527/2011). O diploma traz a observancia da publicidade como preceito
geral e do sigilo como excecao. Além disso, traz destaque a transparéncia ativa, ou
seja, a divulgagcdo de informagfes de interesse publico independentemente de
solicitagbes. O diploma tem como objetivo fomentar o desenvolvimento da
transparéncia e o controle social da Administragdo Publica, por meio da utilizacéo
de meios de comunicagdo viabilizados pela tecnologia da informagio. (...).

Outro ponto de destaque, no que se refere as arbitragens pablico-privadas, encontra-

80 pidem.

61 OLIVERA, Gustavo Justino; SCHWARSTMANN, Guilherme Baptista. Arbitragem publico-privada no
Brasil: A especialidade do litigio administrativo e as especificidades do procedimento arbitral. Revista de
Arbitragem e Mediacéo, vol. 44/2015. op. cit., p. 5.


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L9307.htm#art2§3
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se na regulamentacdo da Lei de Acesso a Informagdo, introduzida pelo Decreto
Federal n° 7.724/2012. O diploma infra legal submete a divulgacdo de informagdes
de empresa publica, sociedade de economia mista e demais entidades controladas
pela Unido, quanto explorarem atividade econdmica em mercado competitivo, sob o
regime de livre concorréncia, as normas pertinentes da Comissdo de Valores
Mobiliarios.”

No Brasil é utilizada a regra da lex loci contractus, a lei do local da constituicéo

do contrato, entretanto tal regra ndo € universal, conforme exposto por Irineu Strengere62, que

afirma que a soberania da autonomia da vontade na escolha da lei aplicavel, sobrepde-se

mesmo a lei do local de constituigao.

Salienta-se que no Brasil a competéncia para a execucdo de sentencas arbitrais €

aquela disposta no art. 109, X, da Constituicdo Federal, no qual estabelece que cabe a Justica

Federal de primeiro grau, para o processamento da execugdo da sentenca arbitral estrangeira,

depois do processo de homologagéo pelo STJ:

CF. Art. 109. Aos juizes federais compete processar e julgar:

X- 0s crimes de ingresso ou permanéncia irregular de estrangeiro, a execu¢do de
carta rogatdria, apds o “exequatur”, e de sentenca estrangeira, apds a homologacéo,
as causas referentes a nacionalidade, inclusive a respectiva op¢do, e a
naturalizacéo;(...)

Trata-se de regra de competéncia absoluta, em razdo da matéria e que ndo pode

ser afastada por convencao das partes (CPC/2015, art. 54, a contrario sensu): 63

CPC/2015. Art. 44. Obedecidos os limites estabelecidos pela Constituigdo Federal, a
competéncia é determinada pelas normas previstas neste Codigo ou em legislagao
especial, pelas normas de organizacdo judicidria e, ainda, no que couber pelas
constitui¢fes dos estados.

\eja-se a jurisprudéncia brasileira sobre o tema:

SENTENGCA ESTRANGEIRA CONTESTADA. CONTRATO INTERNACIONAL
FIRMADO COM CLAUSULA ARBITRAL. REQUISITOS ATENDIDOS.
PEDIDO DEFERIDO. Resguardada a ordem publica e a soberania nacional, o juizo
de delibacéo préprio da acdo de homologacdo de sentenca estrangeira ndo comporta
exame do mérito do que nela ficou decidido. A exigéncia de autenticacdo consular a
que se refere o art. 5°, inciso IV, da Resolugdo STJ n. 9, de 5.5.2005, como requisito
para homologacéo de sentenca estrangeira, deve ser interpretada a luz das Normas
de Servico Consular e Juridico (NSCJ), do Ministério das Relacdes Exteriores
(expedidas nos termos da delegacéo outorgada Decreto n. 84.788, de 16.6.1980), que
regem as atividades consulares e as quais estdo submetidas também as autoridades
brasileiras que atuam no exterior. Segundo tais normas, consolidadas no Manual de
Servigo Consular e Juridico - MSCJ (Instrucdo de Servico 2/2000, do MRE), o ato
de fé publica, representativo da autenticacdo consular oficial de documentos

52HOLANDA, Flavia. SALLA, Ricardo Medina. A nova lei da arbitragem brasileira. IOB. SAGE. 2015.
63 HOLANDA, Flavia. SALLA, Ricardo Medina. A nova lei da arbitragem brasileira. IOB. SAGE. 2015.(pg.

312).
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produzidos no exterior, é denominado genericamente de "legalizagdo", e se opera (a)
mediante reconhecimento da assinatura da autoridade expedidora (que desempenha
fungbes no &mbito da jurisdicdo consular), quando o documento a ser legalizado
estiver assinado (MSCJ - 4.7.5), ou (b) mediante autenticacdo em sentido estrito,
relativamente a documentos ndo-assinados ou em que conste assinatura impressa ou
selos secos (MSCJ - 4.7.14).4. No caso, a sentenca estrangeira recebeu ato formal de
"legalizacdo" do Consulado brasileiro mediante o reconhecimento da assinatura da
autoridade estrangeira que expediu o documento, com o que fica atendido o
requisito de autenticacdo.5. Sentenca estrangeira homologada." (SEC 4439 EX
2009/0188275-1, rel. Ministro Teori Albino Zavascki, julgamento: 24.11.2011, DJe
de 19.12.2011)

PROCESSUAL CIVIL. RECURSO ESPECIAL. ACAO DE EXECUCAO DE
SENTENCA ARBITRAL. NACIONALIDADE. DETERMINACAO. CRITERIO
TERRITORIAL.EMBARGOS DE DECLARACAO. OMISSAO, CONTRADICAO
OU OBSCURIDADE. NAO INDICAGCAO. SUMULA N. 284/STF. A auséncia de
expressa indicagdo de obscuridade, omissdo ou contradi¢do nas razbes recursais
enseja 0 ndo conhecimento do recurso especial. A execucdo, para ser regular, deve
estar amparada em titulo executivo idoneo, dentre os quais, prevé o art. 475-N a
sentenca arbitral (inciso 1V) e a sentenca estrangeira homologada pelo STJ (inciso
VI). A determinacéo da internacionalidade ou ndo de sentenga arbitral, para fins de
reconhecimento, ficou ao alvedrio das legislagdes nacionais, conforme o disposto no
art. 1° da Convencdo de Nova lorque (1958), promulgada pelo Brasil, por meio do
Decreto n. 4.311/02,raz8o pela qual se vislumbra no cenério internacional diferentes
regulamentacgdes juridicas acerca do conceito de sentenca arbitral estrangeira. No
ordenamento juridico patrio, elegeu-se o critério geogréfico (ius solis) para
determinacdo da nacionalidade das sentencas arbitrais, baseando-se exclusivamente
no local onde a decisdo for proferida (art. 34, paragrafo Unico, da Lei n. 9.307/96).
Na espécie, o fato de o requerimento para instauragdo do procedimento arbitral ter
sido apresentado a Corte Internacional de Arbitragem da Camara de Comércio
Internacional ndo tem o conddo de alterar a nacionalidade dessa sentencga, que
permanece brasileira. Sendo a sentenca arbitral em comento de nacionalidade
brasileira, constitui, nos termos dos arts. 475-N, 1V, do CPC e 31 da Lei da
Arbitragem, titulo executivo idoneo para embasar a acdo de execugdo da qual o
presente recurso especial se origina, razdo pela qual é desnecessaria a homologagéo
por esta Corte." (REsp 1231554 RJ 2011/0006426-8, rel. Ministra Nancy Andrighi,
julgamento em: 24.5.2011, DJe de 1°.6.2011).

Em suma, € pacifico o entendimento jurisprudencial em relacdo ao respeito e
seguranca juridica da sentenca arbitral, a qual ndo tem o seu mérito revisitado pela jurisdicdo
de forma alguma, tendo a forca de titulo executivo, da mesma forma que uma sentenca
proferida por um juiz de direito possui. No caso de a decisdo ter sido proferido no solo
brasileiro, a torna titulo executivo idéneo para fins de execuc¢do. A Unica diferenca da sentenca
arbitral estrangeira é que esta devera ser homologada pelo Superior Tribunal de Justica. A
Convencao de Nova lorque é invocada para fundamentar as decisoes, e a lei patria n® 9.307/96
regulamenta de forma a propiciar a arbitragem no Brasil.

Entretanto, ressalta-se que ndo se pode obrigar o consumidor a utilizar a
arbitragem para solucionar o conflito no Brasil, conforme art. 51, VIII, do Cédigo de Defesa

do Consumidor, o qual o veda expressamente:

Art. 51. Séo nulas de pleno direito, entre outras, as clausulas contratuais relativas ao
fornecimento de produtos e servigos que:

[...]


https://2019.vlex.com/vid/40923511
https://2019.vlex.com/vid/661817009
https://2019.vlex.com/vid/367247981/node/34.1
https://2019.vlex.com/vid/367247981
https://2019.vlex.com/vid/38887179/node/475.n.4
https://2019.vlex.com/vid/38887179
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VII - determinem a utilizagdo compulsoria de arbitragem;

Conforme jurisprudéncia pacifica sobre o tema, cita-se o seguinte julgado:

EXCECAO DE INCOMPETENCIA Decisdo agravada que acolheu a excecdo, em
razdo da existéncia de convencdo de arbitragem. Incorrecdo. Relacdo de consumo.
Clausula que determina a utilizagdo compulsdria de arbitragem. Nulidade da
clausula. Inteligéncia do art. 51, VII, do Cddigo de Defesa do Consumidor.
Precedente desta 12 Camara de Direito Privado e do STJ. Decisdo reformada.
Recurso provido." (Al 215945620128260000 SP 0021594-56.2012.8.26.0000, rel.
De Santi Ribeiro, julgamento em: 15.5.2012, DJ de 15. 5.2012)

Portanto, no Brasil, a arbitragem s servira para os atos de comércio maritimo,
ndo podendo os conflitos envolvendo consumidores serem dirimidos por este Meio
Alternativo de Resolucéo de Conflito.

Ainda sobre a legislacdo brasileira, importante destacar uma novidade sobre o
tema, em relacdo a arbitragem e ao setor portuario, no dia 20 de setembro de 2019 foi
publicado o Decreto n® 10.025/2019, o qual revogou o antigo Decreto n° 8.465/2015, que
regulamentava o 81° do art. 62, da Lei 12.815/2013, para dispor sobre os critérios de
arbitragem para dirimir litigios no ambito do setor portuario.

Ora, um Decreto ndo pode tratar de matéria, cujo fundamento de validade ja se
encontra disposto em lei ordinaria, inovando ou criando novas regras juridicas. Portanto, o
novo Decreto que revogou o antigo, é constitucional e corrigiu o erro prévio. 64

Em relacdo ao seu conteudo, o decreto estabeleceu a possibilidade de instituicdo
desse método as controvérsias sobre direitos patrimoniais disponiveis, ou seja, dentre outras
questdes, as relacionadas a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro dos contratos; o
calculo de indenizagdes decorrentes de extingdo ou de transferéncia do contrato de parceria; e
o inadimplemento de obrigaces contratuais por quaisquer das partes, incluidas, a incidéncia
das suas penalidades e o seu calculo. 65

O decreto viabiliza o credenciamento da Camara Arbitral junto a Advocacia-Geral
da Unido, desde que esteja em funcionamento ha ao menos trés anos, tenha sido reconhecida a
sua idoneidade, competéncia e experiéncia na conducdo de procedimentos arbitrais e que
possua regulamento proprio, disponivel em lingua portuguesa.66

O decreto valoriza a celeridade do procedimento arbitral, tendo sessenta dias
como prazo minimo para a resposta da inicial, e vinte e quatro meses, contado da data de

celebracdo do termo de arbitragem para a apresentacdo da sentenca arbitral. Este ultimo é

64 HOLANDA, Flavia. SALLA, Ricardo. A nova lei da arbitragem brasileira. IOB. SAGE. 2015.(pg. 333).

65 Buzaglo Dantas Advogados. Disponivel em: http://buzaglodantas.adv.br/2019/10/publicado-decreto-n-10-025-
de-2019-sobre-arbitragem-nos-litigios-que-envolvem-administracao-publica-federal-ado-o/.
66 y1.:

Ibidem.


https://2019.vlex.com/vid/38887691/node/51.7
https://2019.vlex.com/vid/38887691
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prorrogavel, desde que seja estabelecido acordo entre as partes e que o periodo ndo exceda
quarenta e o0ito meses.67

As custas referentes ao procedimento arbitral deverdo ser antecipadas pela parte
privada e, quando for o caso, restituidas conforme deliberagéo final em instancia arbitral. Em
caso de sucumbéncia reciproca, as partes arcardo proporcionalmente com 0s custos.68

Ressalta-se que o Decreto n° 10.025/2019 n&o se aplica aos contratos em que j& ha
previsdo de compromisso arbitral e estdo em vigor. O decreto € aplicavel apenas aos novos
contratos de parceria celebrados pela Administracdo Publica Federal, ou no caso de acordo
entre as partes nos casos mencionados de contratos de parceria sem previsao de compromisso
arbitral.69

Destarte, 0 novo decreto 10.025/2019 inovou, ampliando o rol de direitos
patrimoniais disponiveis. Além disso, incentivou a utilizacdo da arbitragem, aumentando o
seu uso inclusive pela Administracdo Publica, e deu uma maior seguranca juridica para 0s

investimentos no setor portudrio.

2.1.1.2 Complexo Industrial e Portuario do Pecém: Justificativa da proposta de criacdo de

um Tribunal Arbitral Internacional no Ceara

O Porto do Pecém é parte fundamental do complexo, e foi onde iniciou o CIPP,
em 22 de dezembro de 1995, a Companhia de Integracdo Portuaria do Ceara - Ceara Portos,
como era 0 nome da empresa de economia mista, a qual foi criada por meio de Decreto da
Assembleia Legislativa do Estado do Ceard e sancionada pela Lei n°.12.536/1995, do
Governo do Estado do Ceara.

O Porto do Pecém foi projetado como um porto offshore, possui 3 pieres na sua
infraestrutura, sendo um para granéis solidos, outro para graneéis liquidos e o terceiro servindo
como Terminal de Mdltiplas Utilidades — TMUT.70

Em razdo de sua localizacdo geogréafica privilegiada, o Complexo se localiza em

um dos pontos mais estratégicos do mundo.

Figura 2 — Distancia em dias do Ceara para 0 mundo.

%7 Ibidem.
%8 |bidem.
69 ARAUJO, Ernesto Medeiros Teixeira de. A arbitragem em contratos da Administracdo Publica.

Disponivel em: https://www.portosenavios.com.br/artigos/artigos-de-opiniao/a-arbitragem-em-contratos-da-
administracao-publica.

70 Complexo Industrial e Portuario do Pecém. Disponivel em: http://www.cearaportos.ce.gov.br/.
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FONTE: Complexo Industrial e Portuario do Pecém.

Conforme verifica-se no grafico acima em apenas 3 dias é possivel sair do Porto
do Pecém e chegar em Abidjan, na Africa, em 4 dias se chega no Porto de Santos, o maior da
América Latina, em 8 dias se chegar a Costa Leste dos Estados Unidos, em 7 dias em Lisboa,
em Portugal, 9 dias em Valéncia, na Espanha, em Roterddo, na Holanda, e em 35 dias na
China.

O Porto do Pecém possui uma profundidade natural de 12,1 a 154 m,
movimentou mais de 59 milhdes de toneladas nos Gltimos 5 anos, possui 1.000 hectares de
area portuédria e € no primeiro trimestre de 2019 ficou ranqueado em 12° lugar em
movimentacdo de contéineres no Brasil, conforme verifica-se na tabela abaixo disponibilizado
no site da ANTAQ71:

71ANTAQ. Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios. Boletim Aquaviério 1° Trimestre/2019. Disponivel
em: http://portal.antag.gov.br/wp-content/uploads/2019/08/Boletim-Aquavi%C3%Alrio-1%C2%B0_2019-

02.pdf.
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Tabela 2 — Ranking dos maiores movimentadores de contéineres: 1° Trimestre de 2019.

Var % Var %
2019  Porto Pablico e . 2018 Porto Publico .
1°T Privado il sl 1T e Privado ot
2019-1°T 2018-1°T
1= Santos (SP) 729204 ¥ .502% 1°  Santos(SP) 767.732 A17.71%
Paranagué (PR) 194370 A 10,63% 2 Portonave (5C) 181.142 ¥.1507%
Portonave (SC) 164.424 v-523% 2 Paranagua (PR) 175.697 A7.96%
g Porto Mapod Terminals ., ep A6,19% 4 RioGrande (RS) 172.490 A357%
Portuarios (SC)
5 Rip Grande (RS) 161.468 v-6,3%% 5 DpWorld Santos (SP) 157.920 A 1354%
& Iajai (SC0) 148710 A9181% go Fomo ltapod Terminals ., 4,0 41672%
Portuarios (SC)
7 Porto Chibatdo (AM) 121714 A6323% 7°  Suape(PE) 105.462 v.2,30%
8 Suape(PE) 109675 & 3,99% 8 Itaguai (R)) 95913 A 120,64%
%  DpWorld Santos (SP) 109.442 ¥ -30,70% % Itajai (50) 77.528 A50,13%
10°  Rio de Janeiro (R)) 82137 A1831% 1°  Porto Chibatio (AM) 74,568 A 2579%
11°  Sahador (BA) 74602 A1051% 11°  Rio de Janeiro (R]) 69.423 A%
1o Terminal Portudrio do o, op 429,49% 12°  Salvador (BA} 67.587 ¥.938%
Pecém (CE)
1% Itaguai (R)) §6.131 ¥ -31,05% 12°  Super Terminais (AM) 66.559 A2354%
14°  Vitéria (ES) 50.632 & 15,45% 140 Jerminal Portudrio do oo g4, A& 32.60%
Pecém {CE)
15°  Super Terminais (AM) 23,629 ¥ -49,47% 15°  Vitoria (ES) 43858 A286%
16 Vila do Conde (PA) 32 897 ¥ -20,15% 16°  Vilado Conde (PA) 41.200 A 5252%
17 Imbituba (SC) 15.630 ¥-19,35% 17 Fortaleza (CE) 20519 A 34,86%
18 Fortaleza (CE) 12.776 ¥.37,74% 18°  Imbituba (SC) 19,381 A12308%
1%°  Natal (RN) 10.352 ¥ 34,69% 1% Matal (RN) 15,851 A 22.03%

Fonte: ANTAQ.

O Porto do Pecém em relacdo aos portos privados brasileiro encontra-se na 72
posicao, conforme demonstrado na tabela abaixo72:

Tabela 3 — Principais instala¢cbes privadas em movimentacdo de cargas. 1°
trimestre de 2019.

72ANTAQ. Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios. Boletim Aquaviario 1° Trimestre/2019. Disponivel
em: http://portal.antag.gov.br/wp-content/uploads/2019/08/Boletim-Aquavi%C3%Alrio-1%C2%B0_2019-
02.pdf.



40

Milhdes de Var %

Parto Privade toneladas 201817 /2019-1T

Terminal Maritimo de Ponta da

Madleira (MA) 366 ¥-4,7%

Terminal de Tubarao (ES) 21,2 ¥-31%

Terminal Aquaviario de Angra Dos

Reis (RJ) 1.7 ¥.32%

Terminal Aguaviario de S3o Se o

bastido (Almirante Barroso) (SP) 1o A2

Terminal da lliha Guaiba - Tig (Rl) 6,5 ¥-275%
Ennu do Acu - Terminal de Miné as A530%
ric (R])

Terminal Portuario do Pecém (CE) 4.0 ¥4 6%

Terminal Aquaviario de Madre de

Deus (BA) 36 ¥-138%
Terminal de Praia Mole (ES) 35 A 14,7%
Terminal Aguaviaric da llha

DrAgua (R]) 35 v -84%

Todos os Portos Privados 164,0 -1,9%

Tabela 2: Principais Instalagfes Privadas em movimentagdo de cargas - 1° Tri-
mestre de 2019, Fonte: SDP.

Fonte: ANTAQ.

O CIPP tem um papel fundamental na logistica da cadeia do segmento de carga
fracionada. Equipado para acomodar cargas regulares e as fora de padrdo, como placas de ago,
pas edlicas e blocos de granito; o porto se considera um especialista no segmento.73

O Porto do Pecém teve um crescimento de 8% nos ultimos 5 anos (2014-2018), na
carga em contéiner. Existem diversos segmentos que sdo enviados em contéineres, dentre 0s
quais: produtos alimenticios (frutas, arroz, agua de coco, sal, etc.), cimento, resina, sapatos,
remédios, algodao, pneus, fertilizantes e outros. O Porto do Pecém também é forte em carga
refrigerada.74

Em 2018, o Porto do Pecém movimentou 17 milhdes de toneladas de carga.
Cresceu cerca de 26% anualmente nos Gltimos dez anos. O crescimento em carga mostra o
carater industrial do porto.75

Vale ressaltar a Zona de Processamento de Exportacdo (ZPE) no Pecém, a qual é
de fundamental importancia para o CIPP, e é uma area industrial de livre comércio, que
disponibiliza regime fiscal, administrativo e cambial diferenciado.

A ZPE Cear4, no Pecém, é a primeira do tipo em funcionamento no Brasil, tendo
entre as suas principais metas a instalagdo em seu recinto de empresas preponderantemente

exportadoras, sendo nacionais ou internacionais. Além disso, visa 0 aumento da

73 Port of Rotterdam. Pecem Industrial and Port Complex.
"4 port of Rotterdam. Pecem Industrial and Port Complex.
75 port of Rotterdam. Pecem Industrial and Port Complex.
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competitividade e rentabilidade das empresas no mercado internacional, colocando as
empresas instaladas no CIPP em condigdes iguais com seus concorrentes internacionais.76

Para essas empresas instaladas em uma ZPE, os beneficios previstos na Lei
11.508/07 sdo assegurados por 20 anos, com possibilidade de prorrogacdo. Os beneficios
fiscais sdo federais, regionais, estaduais e municipais, tornando o investimento na ZPE muito
mais atrativo para as empresas.77

Até o momento da publicacdo deste trabalho, a ZPE no Pecém é a Unica em
funcionamento no Brasil.78

Sobre a ZPE comentou o Dr. Raul Neris Viana79:

Atualmente a meta é de no minimo 80% do faturamento ser exportacdo para que seja
legitimo a empresa estar na area da ZPE, mas existe um lobby no Congresso para
tentar diminuir essa meta ou até zerar, pois caso as empresas ndo atinjam esse
patamar, pagardo os impostos de qualquer forma, entdo elas prefeririam ndo ter esta
meta, mesmo que paguem 0s impostos necessarios.

A ZPE do Ceara € a Unica em funcionamento do Brasil, haja vista ser um custo
altissimo de manutencéo, e por causa da CSP, e seu grande volume de exportacdo, se
torna possivel o funcionamento da ZPE no Ceard (informacéo verbal).

Outrossim, o CIPP disponibiliza de uma area de mais de 17 mil hectares, com uma
infraestrutura completa para instalagéo de novos empreendimentos. Atualmente, existem mais
de 20 empresas, de varios segmentos, operando dentro do Complexo e que sdo responsaveis
pela geracdo de emprego e renda no Estado. Desde 2016, a Companhia Siderurgica do Pecém
— CSP, primeira siderargica integrada do Nordeste brasileiro, esta funcionando e, com a sua
operacao contribui para o desenvolvimento do Ceara.80

A CSP foi constituida em 2008 e é uma joint venture binacional formada pela
brasileira Vale (50% de participacdo), uma das maiores mineradoras do mundo em minério de
ferro, e pelas sul-coreanas Dongkuk (30%), maior compradora mundial de placas de aco, e
Posco (20%), 42 maior siderurgica do mundo e a primeira na Coreia do Sul. Com investimento
da ordem de US$ 5,4 bilhGes, a CSP é a primeira usina integrada no Nordeste e a trigésima
instalada no Brasil.81

Localizada em uma area de 571 hectares, a CSP integra o CIPP dentro da primeira

ZPE brasileira. A usina, uma das mais modernas do Brasil e do mundo, iniciou a producéo de

76 Zona de Processamento de Exportacdo do Ceard. Disponivel em: https://www.zpeceara.ce.gov.br/.
T Ibidem.

8 Ibidem.

79 Entrevista completa no Apéndice A.

80 Companhia Siderurgica do Pecém. Disponivel em: https://www.cspecem.com/pt-br/.

81 Companhia Sidertrgica do Pecém. Disponivel em: https://www.cspecem.com/pt-br/.
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placas de aco em junho de 2016.82

Quanto a relacdo entre a companhia CSP e o CIPP, o Dr. Raul Neris Viana

explicass:

A CSP recebe a matéria-prima, a qual atraca no Porto do Pecém, e apés fabricar as
placas de aco, estas sdo exportadas através do Porto do Pecém. A CSP demorou seis
anos para ficar pronta, e com a sua primeira movimentacdo de placas de aco, as
movimentac6es dobraram de 7 para 14 milhdes de toneladas. E ha um planejamento
para a expansdo da CSP, o que causaria um novo boom como esse, aumentando
também as movimentacGes do Porto do Pecém. Hoje eles tém a estrutura para
produzir e exportar 3 milhdes de toneladas de placas de aco por ano, e com a
expansdo eles dobrariam esse numero, produzindo e exportando 6 milhdes de
toneladas. E para produzir esse seis milhdes, eles necessitariam de muito mais
matéria-prima. Para produzir 3 milhdes hoje, por exemplo, eles importam cerca de 9
milhdes de toneladas em matéria-prima (informacéo verbal).

Ainda sobre o Porto do Pecém, o Coordenador Comercial e de Planejamento do

CIPP, dr. Raul Neris Viana, explica os tipos de contéineres existentes no mercado e como séo

lidados no Porto do Pecém:

O contéiner tem VArios tipos de equipamento, o dry, standard, padréo, de 20 e de 40.
Eles sdo iguais no mundo inteiro. S8o 6 metros, o de 20 por exemplo e 12 metros o
de 40, o dobro do tamanho. Entdo tudo que ultrapassa esses dois padrdes, o de 20 e
de 40. Tem o contéiner open top, que temos muitas cargas de pneus para as
maquinas mineradoras da Vale, em Carajas, no Maranhdo, para as minas da Vale.
Pneus enormes e carissimos, que se desgastam muito rapidamente, entdo tem sempre
mais chegando. O contéiner Tank, que como o nome diz, é para armazenar liquidos,
temos o transporte de gases, de inflamaveis, de diversos tipos de liquidos, como
6leo, substancia para industria farmacéutica, de agrotoxicos, esse tipo de produto
que precisa ser transportado nesse tipo de contéiner. E n6s temos uma area dedicada
a este tipo de contéiner, de carga perigosa, carga IMO (International Maritime
Organization). Portanto, ha toda uma fiscalizacdo do IBAMA, ndo podemos
armazenar essa carga em qualquer &rea do terminal, h4 uma érea especifica, a qual
fica no final do nosso patio, por razdes dbvias, pois sdo quimicos, &cidos,
inflaméveis. Entdo, se houver algum tipo de problema, tem que estar bem distante
das outras cargas (informagéo verbal).

Em relagdo aos principais problemas encontrados no Porto do Pecém, o dr. Raul

Neris discorreu:

As inspecOes, que ndo seriam um problema no sentido literal, mas que impactam,
pois é um gargalo para o cliente, pois vai ter um custo e a demora do processo.
Quando um 6érgdo anuente, seja qual for, a Receita Federal, o Ministério da
Agropecuaria, 0 qual ndo pode fiscalizar todas as cargas, por exemplo, ele fiscaliza
todas as que ele tem legitimidade, como a ANVISA, que fiscaliza frutas, alimentos,
produtos farmacéuticos. O cliente pode perder dois, trés, quatro dias em uma
fiscalizacdo, demandando dinheiro, pois o cliente pagard pelo custo, sendo um
desafio, com muito pagamento de demurrage pelo cliente.

Demurrage é o pagamento de multa quando se passa tempo a mais com 0 navio ou
com o contéiner, do que o previsto no contrato. Em média é US$ 120,00 (cento e
vinte délares) por contéiner e por dia. No navio de granel ou de carga geral se faz o
afretamento do navio por diversos critérios, como por tempo de viagem, por viagem,
a casco nu, diversos tipos. De um navio chega a ser US$ 20.000,00 (vinte mil

82 |pidem.

8 Entrevista completa no Apéndice A.
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dolares) por dia a mais do contrato. Por isso ha uma preocupagdo com as filas para
atracar no Porto (informacéo verbal).

Ou seja, percebe-se a preocupacdo do Porto em deixar a mercadoria parada por
muito tempo na fiscalizacdo, pois ocasiona diversos gastos extras para as empresas, que ficam
mais insatisfeitas em realizar as comercializacdes.

As possiveis solugdes sugeridas pelo Dr. Raul Neris Viana, foram:

Infelizmente, com as fiscalizacfes ndo tém muito o que se fazer, o que poderiamos
fazer, a meu ver, seria uma melhoria tecnolégica para que a gente forneca a
autoridade competente uma maior celeridade, ter como fazer uma vistoria por
amostragem, por exemplo, sem ter que abrir toda a carga, ter um sistema bom o
suficiente de raio-X. Em Roterdao, por exemplo, eles ndo abrem todas as cargas, até
porque sdo inGmeras, mas porque eles tém um sistema muito eficiente, com uma
analise de risco, analisando a origem da carga, do exportador, a frequéncia da carga
no porto, o tipo de carga, etc. L4 passam milhdes de contéineres sem essa
burocracia, pois ha essa fiscalizacdo prévia virtualizada. Como a nossa
movimentacdo € muito menor do que a de Roterddo, tende-se a querer fazer a
fiscalizacdo fisica, pois acredita-se que ndo hd um grande impacto, mas hé sim para
as empresas. Ja houve casos de a mercadoria estar pronta para o embarque, pelo
porto do Pecém ser offshore, e a Alfandega pedir para voltar, podendo a carga perder
0 seu embarque.

Teoricamente a Receita Federal seria responsavel pelo fornecimento de
equipamentos, mas diversas vezes 0 Porto empresta computadores e outros
equipamentos. O scanner € obrigacdo do préprio Porto possuir, tendo sido arcado
pelo Governo do Estado. Hoje, 100% das mercadorias devem ser passadas pelo
scanner, tendo um custo para os clientes (informagéo verbal).

Portanto, em busca de solucionar o problema da demora na fiscalizagdo, podem
ser estudados e propostos novos meios de se fiscalizar as cargas, tornando-as seguras para
todos, sem com isso, gerar grandes custos extras para as empresas.

Deve-se buscar exemplos dos grandes portos que lidam h& mais tempo com esse
problema, como é o caso do Porto de Roterddo, onde se faz uma fiscalizacdo mais célere,
através da analise de risco de cada carga. O Porto do Pecém possui um equipamento moderno
e eficiente de Raio-X, entdo ndo ha problema em relacdo a isso, pois 0 equipamento atende a
demanda atual do Porto, a questdo complica quando se é necessario realizar inspecdes fisicas.

Para tentar solucionar tal problema, o CIPP poderia sugerir aos 0rgaos
competentes a criacdo de novas portarias, para que novos métodos de fiscalizacdo fossem
utilizados. Para isso, o CIPP investiria em um sistema de analise de risco, o qual poderia ser
utilizado pelos érgdos fiscalizadores, bem como ter registros detalhados das cargas e das
empresas, da origem das cargas, entre outros fatores, para que sejam classificadas de menor a
maior risco.

Com o advento de um sistema nos moldes do sistema de analise de risco do Porto

de Roterddo, haveria a seguranca das cargas, dos Estados, dos Portos, e haveria menores
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custos para a empresa, incentivando estas a comercializarem ainda mais no Brasil,

proporcionando um maior desenvolvimento.

2.1.1.3 Porto de Valéncia (ValenciaPort): uma conexdo entre o Brasil e o Oriente
Médio.

O Porto de Valéncia é o quinto maior porto da Europa, 0 23° no mundo, e 0 maior
da Espanha e do mar Mediterraneo, com uma movimentacdo de 57 milhdes de toneladas de
carga por ano.s4

O Porto de Valéncia é responsavel por 55% do PIB espanhol, e atua como um
porto hub no Mediterrdneo Ocidental. Do porto espanhol é possivel a distribuicdo de
mercadorias ndo s6 para os outros paises do Sul da Unido Europeia, mas também para 0s
paises do Norte da Africa, como Marrocos, Argélia, Tunisia e Libia, que representam um
imenso mercado de 270 milhdes de consumidores.85

O Porto de Valéncia movimenta aproximadamente 5 milhdes de TEUS (refere-se a
Unidade Equivalente de Transporte)sé e 70 milhdes de toneladas anualmente, por causa da
eficiéncia de suas operages e localizacdo privilegiada, que garante uma excelente opcao para
exportadores e importadores que buscam o mercado espanhol e do sul da Europa. O porto
possui grandes terminais de contéiner operados pelos trés maiores grupos de navegagdo no
mundo (TIL/MSC, APM/MAERSK, COSCO). Essa configuracdo garante conectividade de
Valenciaport com mais de 1000 portos ao redor do globo.87

Segundo o diretor-geral do Porto, Sr. Francesc Sanchez, o Valenciaport é o
principal porto espanhol no Mediterrdneo no trdfego comercial, principalmente com
mercadorias em contéineres, gracas a uma area dinamica de influéncia e uma extensa rede de
conexdes com os principais portos do mundo. O diretor relata que: “Temos investido na
criacdo de cadeias logisticas e efetivas, através de excelentes ligacbes rodoviarias e
ferroviarias para o centro da Espanha, tornando o porto natural de Madrid e uma das

principais plataformas para a Peninsula Ibéricass.

84 Autoridad Portuaria de Valencia. Disponivel em: https://www.valenciaport.com/en/.

8 Ibidem.

86 Portogente. Disponivel em: https://portogente.com.br/portopedia/74883-teu-twenty-foot-equivalent-unit.
87 Autoridad Portuaria de Valencia. Disponivel em: https://www.valenciaport.com/en/.

8 Entrevista completa no Apéndice A.



Tabela 4 — Porto de Valéncia - Movimentacdes

Total traffic (t) 56.829.413 61.682.082 8,54% 891% 861%
Liquid Bulk 1.477.103 2360991 55 84% 57.73% 27.50%
Solid Bulk 1823575 1.588.590 =12 Bo% -15,04% -f,58%
Convencional General Cargo 10.651.306 11.132502 4.52% 4.46% 5 76%
Continerised General Cargo 42 F712.001 46,352 802 B8.52% 9.26% 9,20%
Fishing 2.529 1422 -43,78% -45,32% -43,27%
supplies 162.899 245775 50, 88% 46, 78% 19,58%

Vessels Number 5.772 5.888 201% 2 87% 1,33%
GT 193 814 184 204 462521 549% B80% 4,37%

Containers (TEU) 3.820.501 4.136.146 B 26% 8 86% 9,50%

Passengers (units) 786.838 B37.664 | ©546% 0J6% E73%
Regular Lines 509,364 5331517 4. 55% 4, 66% 2,00%
Cruize 277.474 305.147 9.97% 1291% 9.80%

Vehicles [units) 612.117 540.752 -11,66% -11,36% -10.22%

Fonte: Porto de Valéncia

Tabela 5 — indice de Conectividade de Transporte Maritimo Portuario (LSCI)

Fonte: UNCTAD, 2019.

O dr. Raul Neris Viana relata a relagéo entre o Porto

Pecém89:

YEAR 2006 2007 | 2008 | 2000 2010 | 2013 2012 | 2013 | 2004 | 2045 | 2016 | 2017 2016 | 2010
China. Shanihes 81.67| 89.60109.76| 10526 107.17 12248 117,16 117.80 | 120.22125.34 |127.85 126,79 132,58 | 134.32
 Gingscare, Ginansors 94.94 | 99.46/102.45| 95.75,108.65 | 115.71|115.48| 113,42 | 11111} 116,95 |118.35 | 118,06 | 126,10 124.63 |
Koved, Hemtdic of . Pusn 77.38] 78.66| B0.40| B4.€8| B4.30| 97.46) 9526 99.10|101.46/106.19 10984 | 108.85111.96|114.45 |
China, Nisete 56.04 7.82| 78.56| 77.73| 78.79| $9.32| 83.84| 92.0| 96.91 10132 [104.06|106.79 116,27 | 114,35 |
Chima, Hong Xang SAR, Hovg Kong 100.00 1105.66 | 113.48 | 103.42| 105.781112.02 | 105.08|105.21 | 107.24 107,35 |104.23 | 102.55 | 107.70|102.79 |
Belourm. Antwess 81.50] 83.06| 83.57 8361] 89 56| 90.35] 86.15| 8364] 84 74| 89.49] 92.29| 93.43] w481 93.73]
Mathecdmocs, Rosedam 77.14. B4.08! 89,53 §6.07) 8§7.61| 87.831 87.57| 81.45| 88,6)] 29.66| 89.91| B6.40| 93.71| 92.75
LR, Ottiorden 47,75 52.58| 53.69| sS85 sesr| 6068 6552 s8.10| ea62] 77.97] esos| seez| w220 9252
 Malaysia, Port Klang 61.92| 66.55| 69.20] 66.55, 69.3:] 81.68] 81.12| 80.54| 78.48! 83.17| 91.44| B0.35| 87| 86.17
[ e — 60.00 56.73| Sw.56| s2.u8 srus 8135 ss22| e1.70] 6333 rasa| vaa3| niw| s8] e
Chetin, Xinme 4334 £9.43| 47.09| 55.28] s859| 63.07! 57.61| 61.96| 61.50] €7.06| 73.03| 70.98| 78.40| 79.05
Chins. Xingana 40.101 45.04| 49.12| 5021 57.92| 60.59| 61.76| 65.41| 64.24) €4.06| e8.44| 74.55) 78.32| 78.02
Gerrrany, Hembery 73,35 re40 7556 12380 | rant| rs.az| resa| ra0s| mwan| sosy| rens| r253] 74
Chinu, Stk 3470/ 35.78| 42.24| 42.35! 4373 $6.35] 57.65| 58.19| 59.90] 60.35| 57.92| €6.07] 70.71| 77.35
Urvtad Arab Emirston, lubiel A 57,92 A20%| AN02 S858 6288 6362 63.15| 6442 qu‘:L 6186 64.97| 70m1| 76.01| 7455
China, Yoritian 4703 58.40| $1.52| 55730 60.15| 68.33] 64.88| 66.64| 68.92] 71.80| 7341 7a50] 7e.62] 73.37
Crana, Mashn 18,65 26.82| 30.08| 29.54] 083 | 4251 45.10] 45.28| 40.00] a8.37| 52.00| 53.03| 5w.25] 66.83
 Malovwn, Tamung Peiones se.250 a197] 36,1 anpr| 3274 seas! seon| sraaf e1.23] eass] 6335 s2.60] 64.24] vo69
56 Lunka, Colowbe 35.83) 41.95| 42.33] 38.17] 36.12| 42.23] 42.58] 41.35| 45.20| s0.83| 56.37| 63.02] 64.04| 63.52
China, 3897 39,57 41.24] aa.03] Aas3| s53.32] s5.54| se1s| se.02] 61,30 e2.98| 23| o311 6323
 Orwmen, Frrams 31951 44 "‘!;‘.ELl!‘!;’i’.?‘i..!l??_ 42.32| 43.4| 4584] 4648 45.06] 47.00| 54.05] 63.02]
Germany, Beeret %0.10| 57.0¢| 62.50| 3573 3431 | 56.37| 60.38| 57.51] 63.30] €3.03 4.95| 64.80| 66,23] 6218
Spnin, Volencn 42,35 4458 20.04] 4599 54.352| ssns! sesu| ssaai 33230 3397 s998| seae sesu| srne
Jican, Yokt A 6112] 61.51] 60.82] 60.34] €087 58.21] §5.72| 56.26] 53.05| 64.21] 65.57| SB.62| 60.42] 61.65]
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de Valéncia e o Porto do

Porto de Valéncia é um dos grandes portos da Espanha, e estamos exportando, do

Porto do Pecém para o porto espanhol muitas frutas brasileiras, através da

companhia Mediterranean Shipping Company S/A (MSC). O Porto de Valéncia é o

porto de hub da empresa, entdo eles gerenciam o terminal de Valéncia, e € interesse

89Z0na de Processamento de Exportacdo do Ceara. Disponivel em: https://www.zpeceara.ce.gov.br/.
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deles levar a carga brasileira para a Espanha. De 14, eles fazem a conexéo para

outros portos, inclusive para o Oriente Médio (informagdo verbal).
Gréfico 2 — Destino das frutas brasileiras em 2019
DESTINO 2019

, ALEMANHA
BELGICA 29,

ESPANHA_ 4% [ OUTROS
a% \ 1%

REINO
UNIDO
178 ESTADO
UNIDOS
50%
HOLANDA
229%

Fonte: CIPP.

Conforme verifica-se no grafico acima, a Espanha recebe atualmente 4% das
frutas brasileiras destinadas a exportacéo.90

Portanto, percebe-se a suma importancia da relacdo entre o Porto do Pecém e o
Porto de Valéncia, haja vista este Gltimo ser uma alternativa competitiva para o0 acesso ao
mercado do mar mediterraneo e sul da Europa, sendo mais um motivo para o CIPP ser o
melhor ponto estratégico do Brasil para acolher o Tribunal Internacional Maritimo de
Arbitragem.

2.1.1.4 Porto de Roterddo: o interesse do gigante europeu no Ceara.

O Porto de Roterddo é o maior porto maritimo da Europa, com 42 quilémetros de
extensdo, 12,500 hectares de area, e uma movimentacdo anual de 450 milhdes de toneladas de
carga. Desde dezembro de 2018 é um porto parceiro do CIPP, investindo em 30% das acGes
do CIPP S/A, no valor de R$ 323 milhdes, e o gigante dos Paises Baixos objetiva atrair mais
investimentos internacionais, acelerar o desenvolvimento da regido e aumentar a sua

competitividade no mercado internacional.

9Zona de Processamento de Exportacdo do Ceard. Disponivel em: https://www.zpeceara.ce.gov.br/.
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Tabela 6 — Top 20 portos globais de contéineres

Table 1.12 Leading 20 global container
ports, 2018
20- ui

percentage
Throughput change

2018 2017-2018
Shanghai 2010000 44
Singapore 36600000 - &7
Mingbo-Zhoushan 26 350 000 6.9
Shenzhen 25740000 . 2.1
Guangzhou 21 920 000 76
Busan 21660000 @ 55
Hong Kong, China 19 600 000 -5.6
Qingdan 19320000 @ 55
Tianjin 16000000 © 6.2
Dubai 14950000 @ -29
Rotterdam 14510000 © 57
Klang 12080000 @ 04
Antwerp 11100000 @ 62
Xeamen 10700000 © 31
Kaohsiung 10450000 : 1.8
Dalian 9770000 . 06
Los Angeles 9460000 13
Tanjung Pelepas 8790000 : 64
Hamburg 8 780 000 -0.2
Lang Beach BOTO0O0 | 37

Souwrca: Shanghal international Shipping Institute, 2019, Giobal
FPort Developmeant 20718, April.

Fonte: Instituto de Transporte Maritimo Internacional de Shanghai.

O Porto dos Paises Baixos contribui em €45,6 bilhdes para o PIB nacional. O
Porto de Roterddo investiu no Porto do Pecém com o objetivo de desenvolvé-lo em um
complexo autossuficiente, sustentavel e rentvel, através do fornecimento da experiéncia, e
apoio financeiro e dos demais recursos necessarios, com um retorno atrativo para eles.

O dr. Raul Neris Viana, coordenador comercial e de planejamento do CIPP,

explica como se deu a parceria entre o0 porto cearense e 0 porto holandés:

Em 2015, a antiga Ceara Portos cuidava do Porto do Pecém, e a ZPE era totalmente
independente, até que foi contratada a assessoria com Roterddo para buscar
possibilidade de crescimento do Porto, e estes além de entregarem os resultados do

servico, langaram uma proposta de parceria entre os Portos, a qual foi levada para o
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Governador do Ceara, o qual a acolheu. Apos dois anos de negociacgdes foi firmada a
parceria. O Porto de Roterd&o ficou interessado na enorme possibilidade do Porto do
Pecém de desenvolver a sua area industrial, e essa virou a nova missdo do Complexo
Industrial e Portuario do Porto do Pecém, captar indUstrias, clientes para se
instalarem na area industrial do CIPP. Atualmente pretende-se arrendar terrenos,
fazer a expansdo da ZPE, pois a area atual desta esta praticamente totalmente

ocupada pela CSP (informacéo verbal).

O dr. Raul Neris ainda destacou quais foram as dificuldades relatadas pelo Porto

de Roterddo para o crescimento do Porto do Pecém:

O Porto de Roterdao também apresentou as dificuldades encontradas pelos
investidores estrangeiros no Porto do Pecém, em especial a burocracia, pois antes,
era necessario contatar diferentes 6rgaos, como a ADECE, o IBAMA, com a ZPE,
entre outros, para conseguir investir no local, o que afastava os investidores.
Portanto, o Porto de Roterd&o relatou que seria necessario que os investidores
estrangeiros negociassem com um ente Unico. Claro que os 6rgdos continuardo com
suas responsabilidades e competéncias, sendo que precisa ser filtrado em um ente s6,
o qual esta sendo o CIPP, o qual promove as conex8es com todos o0s entes, como a
SEFAZ, ADECE, SEMACE, e os demais 6rgaos estaduais, para facilitar o

investimento e diminuir a burocracia (informacdo verbal).

Desde a realizagdo da parceria entre 0s povos, ja houve alteracGes percebidas no
setor, qual seja a desburocratizagdo de procedimentos e o atendimento mais eficiente a
exportadores e importadores, haja vista 0s novos procedimentos e horarios mais flexiveis para
0S Servicos.

O Porto de Roterda possui trés cargos na diretoria do Porto do Pecém, bem como
dois cargos no Conselho de Administragdo.91

Em relacdo ao direito maritimo, no dia 23 de setembro de 2009 foi aberta para
assinaturas em Roterddo a Convencdo das Nacdes Unidas sobre Contratos de Transporte
Internacional de Bens Total ou Parcialmente Maritimo, conhecida como as Regras de
Roterddo.92

A associacdo Alema de Advogados sobre as Regras de Rotterdam (Stellungnahme
des Deustchen Anwaltvereins zum Ubereinkommen der Vereinten Nationein (iber die

internationale Beférderung von Giitern ganz oder teilweise aus See) criticou a Convencéo:93

o Complexo Industrial e Portuério do Pecém. Disponivel em: http://www.cearaportos.ce.gov.br/.

20LIVEIRA,  Leonardo Ohlrogge. As Regras de Rotterdam. 2012. Disponivel em:
https://jus.com.br/artigos/22241/as-regras-de-rotterdam.

93«Dje Rotterdam Regeln beschrénken sich, anders als die Haager Regeln, die Haag-Visby Regeln und die
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“As regras de Roterddo, diferentemente das regras de Haia, Hague-Visby e de
Hamburgo, ndo se limitam ao transporte maritimo em si. Ela alcanca transportes
multimodais, mas sem ser uma verdadeira convencdo multimodal. Os transportes
multimodais que ndo possuem uma rota maritima néo sdo cobertos pela Convengéo.
Da perspectiva da Associacdo, isso levanta a questdo se as regras, ao longo do
tempo, blogueardo uma verdadeira convengdo multimodal. A Convengdo de 1980
correspondente ndo foi implementada, embora fosse necessaria apenas mais uma
ratificacdo para que ela entrasse em vigor. No entanto, se as regras de Roterddo
entrarem em vigor, parece improvavel que uma "real" convencdo multimodal seja
aplicavel a nivel internacional. ”

As Regras de Roterddo estabeleceram regras sobre a arbitragem internacional,

Leonardo Oliveira resumiu alguns de seus principais artigos sobre arbitragem94:

Os capitulos 14 e 15 das Regras de Rotterdam tratam sobre a jurisdicdo e
arbitragem, respectivamente. Porém, nem todos aqueles que ratificarem as Regras
estdo necessariamente sujeitos a estes capitulos. Os Estados contratantes somente
serdo obrigados por capitulo se assim declararam expressamente. Esta declaracdo
pode ser efetuada a qualquer momento. Se for feita quando da ratificacdo, a
declaracéo surtira efeito simultaneamente quando da entrada em vigor da Convencéo
para 0 Estado contratante. Quando tal declaragdo for realizada posteriormente a
entrada em vigor, ela somente surtira efeito no primeiro dia Gtil do més seguinte a
expiragdo do prazo de seis meses contados a parir do recebimento da declaragéo.

O artigo 66 disp8e que o demandante poderd instaurar procedimento judicial contra
o transportador perante um tribunal competente onde esteja situado um dos
seguintes lugares i) domicilio do transportador, ii) lugar do recebimento das
mercadorias acordado no contrato, iii) lugar da entrega das mercadorias acordado no
contrato e iv) porto no qual as mercadorias foram carregadas ou porto onde estas
devem ser descarregadas.

Ainda, podem o transportador e o remetente designarem de comum acordo um ou
outros tribunais competentes para decidir lides resultantes do contrato. Contudo, esta
ltima opcgdo de elei¢do de foro so serd exclusiva se o contrato for contrato de
volume que preencha os demais requisitos exigidos pela convencdo conforme regra
0 artigo 67.

Destarte, € cristalino perceber que a parceria entre 0 maior porto da Europa e o
Porto do Pecém trara inimeros beneficios para ambos, através do aproveitamento da
localizacdo estratégica do Pecém, e do investimento em expans@es, na infraestrutura e no
pessoal, como ja tem sido feito desde o inicio da parceria. Além disso, a cidade de Roterddo

possui muita experiéncia no setor maritimo, e é referéncia mundial, concedendo mais

Hamburg Regeln nicht auf den reinen Seetransport. Sie erfassen insoweit multimodale Beférderungen, ohne
jedoch eine echte Multimodalkonvention zu sein. Die multimodalen Beftrderungen, die nicht eine Seestrecke
aufweisen, werden von der Konvention nicht erfasst. Dies wirft aus Sicht der Arbeitsgemeinschaft die Frage auf,
ob die Regeln auf lange Zeit eine echte Multimodalkonvention blockieren werden. Die entsprechende
Konvention von 1980 hat keine Durchsetzung gefunden, auch wenn fir ihr in Kraft treten offenbar nur eine
einzige Ratifizierung fehlt. Sollten die Rotterdam Regeln in Kraft treten, erscheint es jedoch eher
unwahrscheinlich, dass auf internationaler Ebene eine ,.,echte” Multimodalkonvention durchsetzbar wire.”
(traducdo nossa). OLIVEIRA, Leonardo Ohlrogge. As Regras de Rotterdam. 2012. Disponivel em:
https://jus.com.br/artigos/22241/as-regras-de-rotterdam.

%“OLIVEIRA,  Leonardo Ohlrogge. As Regras de Rotterdam. 2012. Disponivel em:
https://jus.com.br/artigos/22241/as-regras-de-rotterdam.
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credibilidade ao projeto do Tribunal Internacional Maritimo de Arbitragem.”

2.1.1.5 Porto da Filadélfia (PhilaPort): conex@o norte-americana com o Ceara e a experiéncia

norte-americana na arbitragem internacional maritima.

O Porto da Filadélfia é localizado no rio Delaware, no ponto central da costa leste
dos Estados Unidos, a 151 quildometros ao sul da cidade de Nova York, e 216 quildmetros ao
norte da cidade de Washington D.C. O PhilaPort tem mais de 300 anos, possuindo dois
terminais e oito pieres, em uma area de cerca de 366,6 hectares.95

O porto rende quase US$70 milhdes por ano ao Estado da Filadélfia. O PhilaPort
fica a apenas seis dias de viagem do Porto do Pecém.96

O Porto da Filadélfia tem acordos cooperativos com o Canal do Panama, o Porto
do Valparaiso, no Chile, e o Porto de Melbourne, na Australia.97

Além disso, a Filadélfia é uma das cidades americanas que faz parte da Maritime
Arbitration Association of the United States — MAA, a Associacdo de Arbitragem Maritima
dos Estados Unidos é uma organizacdo sem fins lucrativos, que fornece ao publico
informacBes sobre a resolucdo de conflitos maritimos, providencia educacédo profissional e
treinamento para arbitros, e administra a solugdo de conflitos maritimos através da mediacéo,
arbitragem e outros métodos alternativos de solugéo de conflitos.98

Um porto do porte do Philaport, com tanta experiéncia e conectividade é uma
excelente opcdo para o Porto do Pecém buscar ampliar as movimentag¢6es. Ainda mais um
Porto que tem um acordo com o Canal do Panam4, sendo uma travessia chave para o
comércio internacional. Outrossim, com a expansao comercial entre o Porto do Pecém e Porto
da Filadélfia, muitos conflitos ocasionados poderdo ser resolvidos no Tribunal Maritimo
Internacional do CIPP, em vez de as partes necessitarem ir ao New York Arbitration Center,

famoso centro maritimo nos Estados Unidos.

% PhilaPort. The Port of Philadelphia. Disponivel em: http://www.philaport.com/.

% |bidem.

97 Ibidem.

98 Maritime Arbitration Association of the United States. Disponivel em: http://www.maritimearbitration.com/.
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3 THE LONDON MARITIME ARBITRATORS ASSOCIATION COMO MODELO PARA
A CRIACAO DE UM TRIBUNAL DE ARBITRAGEM INTERNACIONAL
MARITIMO NO CIPP.

A Inglaterra possui grande tradicdo no mercado shipping militar e comercial,
desenvolvida ao longo de sua histdria e influenciada por sua geografia insular e localizagdo
préxima ao continente europeu, que gerou a necessidade de criacdo de uma defesa naval para
protecdo contra invasores, bem como a necessidade de transportar mercadorias pela via
maritima. 99

O desenvolvimento da marinha de guerra inglesa permitiu a uma eficiente defesa
e estabilidade interna, possibilitando nos séculos XVIII e XIX a expansdo do império
britanico pelo mundo por meio do mesmo instrumento, a navegacgao. 100

A LMAA ¢é uma associagdo profissional constituida em 1960, originada por um
grupo de corretores, da organizacdo Baltic Exchange, que foram listados como disponiveis
para serem apontados como arbitros. 101

Diferentemente da International Chamber of Commerce (ICC) ou da Grain and
Feeds Trade Association (GAFTA), a LMAA nédo supervisa ou administra arbitragens
diretamente. Entretanto, a LMAA pode auxiliar de uma maneira limitada, conforme acordado
entre as partes. 102

Os membros da LMAA conduzem a vasta maioria das arbitragens maritimas de
Londres; em varios anos eles recebem cerca de 3.000 consultas e proferem mais de 400
sentencas arbitrais. A LMAA ¢é responséavel por delimitar os Termos da LMAA e impor 0s
padrdes de condutas dos seus membros. Em um contexto amplo, a LMAA objetiva manter
padrdes altamente profissionais na arbitragem maritima e agir como um corpo representativo.
103

Os termos da LMAA foram introduzidos primeiramente em 1984 e suas versoes
emendadas entraram em vigor em 1987, 1991, 1997,2002 e mais recentemente em 2006. Os
termos sdo flexiveis, no sentido de que as partes e os arbitros podem acordar em alterar ou

dispensar qualquer parte deles. 104

9 ARRUDA, Gustavo. Arbitragem e mediacao nos conflitos maritimos e portuéarios. 2018.
100 1.
Ibidem.
101 AMBROSE, Clare. MAXWELL, Karen. London maritime arbitration. 32 ed. INFORMA. 2009.
102 1.
Ibidem.
103 |hidem.
104 Ibidem.
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A arbitragem em Londres se submete as regras da Convencdo de Nova lorque
sobre o reconhecimento e execucgdo de sentencas arbitrais estrangeiras de 1958, cuja adesao
pelo Reino Unido ocorreu em 24 de setembro de 1975, com vigéncia a partir de 23 de
dezembro de 1975. 105

O estatuto legislativo local que rege a maior fatia das arbitragens maritimas em
Londres ¢ o “Arbitration Act 1996”. Os primeiros movimentos que culminaram com a edi¢do
do 1996 Act tiveram inicio em 1989, por meio do Relatério Mustill, em resposta a uma
provocacao feita perante o Departamental Advisory Committee on Arbitration Law (DAC), no
sentido de considerar a realizacdo de uma reforma na lei inglesa sobre arbitragem, em
particular acerca da possibilidade de adocéo da Lei Modelo da UNCITRAL. 106

Londres € o local mais procurado no mundo para a realizacdo de arbitragens
comerciais internacionais, o que se configura, em grande parte, ante a preferéncia das partes
em adotar a lei inglesa para a resolucdo de conflitos dessa natureza. Salvo disposicdo das
partes em contrario, a arbitragem serd conduzida por um tribunal de trés arbitros, dois
indicados pelas partes, e um terceiro apontado pelos dois arbitros escolhidos, que presidird o
tribunal. Assim, observa-se que a escolha dos arbitros é facultada as partes, de forma que a
LMAA somente intervira indicando este terceiro arbitro em caso de discordancia entre os dois
primeiros. 107

Destarte, verifica-se que a Corte de Arbitragem Maritima de Londres oferece o
que as partes envolvidas em conflitos maritimos buscam, liberdade de escolha, tanto dos
arbitros, quanto dos termos, confidencialidade, e a expertise dos arbitros, sendo esses 0s

principais motivos de ser a corte mais escolhida no mundo para dirimir conflitos maritimos.

3.1 PROPOSTA DE CRIACAO DE UM TRIBUNAL DE ARBITRAGEM
INTERNACIONAL MARITIMO NO CIPP.

Conforme observado nos capitulos anteriores, o Brasil possui um enorme
potencial para o comércio maritimo internacional, considerando o seu litoral com extensdo de
7,4 quildmetros, e a sua localizacao.

No Brasil, o Porto que estd sendo visado internacionalmente no momento é o
Porto do Pecém, localizado no estado do Ceara, pela sua localizacdo geogréafica estratégica,

sendo poucos dias de viagem para a Europa, Estados Unidos e Africa, resultando em menos

195 ARRUDA, Gustavo. Arbitragem e mediag&o nos conflitos maritimos e portuarios. 2018.
106 1.

Ibidem.
107 |bidem.
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custos, uma viagem mais célere, e, portanto, tornando a mercadoria mais competitiva.

Verificou-se que embora existam diversas camaras de arbitragem no Brasil,
inclusive com foco no direito comercial maritimo, a demanda ainda é muito baixa, e as
empresas internacionais preferem buscar as camaras mais tradicionais, como a de Londres, a
de Singapura e a de Nova lorque.

Esta resisténcia as cdmaras brasileiras deve-se principalmente a condugdo e
administracdo rigida das arbitragens, propondo listas de arbitros ou mantendo o controle sobre
a indicacdo deles108, o que afasta as empresas, que sao atraidas pela arbitragem justamente
pela liberdade na escolha dos arbitros, entre outros fatores ja vistos.

Destarte, é necessario investir em uma propaganda massiva para inserir na mente
dos brasileiros as vantagens da utilizacdo dos meios alternativos de solugdo de conflitos,
como a arbitragem, pois eles também solucionam conflitos. A sentenca arbitral tem a mesma
forca de uma sentenca proferida pelo judiciario, tendo também forca de titulo executivo. A
sentenca arbitral estrangeira que necessitarad de homologacao do STJ.109

Além disso, é necessario investir na capacitacdo dos profissionais para que
possam atuar na area da arbitragem como experts, passando a confianca necessaria para as
pessoas, sejam elas fisicas ou juridicas.

A escolha da criacdo de uma Camara de Arbitragem no CIPP se deve ao enorme
potencial do Porto do Pecém, o qual esta em constante evolugdo, sendo parceiro do maior
porto europeu, o Porto de Roterddo, tendo grandes conexdes internacionais, podendo em
breve se tornar um hub entre América do Sul, América do Norte, Europa, Africa e Asia.110

E de extrema importancia o investimento na criagio de uma Céamara de
Arbitragem com foco no direito comercial maritimo no CIPP, para captar ainda mais clientes,
pois passara a confianca para os outros paises, que em caso do surgimento de litigio, 0 mesmo
pode ser solucionado no proprio CIPP, ndo necessitando ir para outro pais para soluciona-lo.

Vale salientar que seria excelente para a prospec¢do de novas empresas para a
ZPE, aumentando exponencialmente o lucro do CIPP, proporcionando a sua expansao para se
tornar um porto hub.

O Coordenador de Planejamento do CIPP, o dr. Raul Neris Viana, concorda com

0s beneficios que a criagdo da camara de arbitragem traria ao Porto do Pecém111:

198 ARRUDA, Gustavo. Arbitragem e mediac&o nos conflitos maritimos e portuarios. 2018.

199 MANGE, Flavia Foz. DAMIANI, Gerson. KULESZA, Gustavo. Homologacdo de Sentenca Arbitral
Estrangeira. Comité Brasileiro de Arbitragem. Disponivel em:
http://cbar.org.br/PDF/Homologacao_de_Sentenca_Arbitral_Estrangeira.pdf.

110 Entrevista completa no Apéndice A.
11 Entrevista completa no Apéndice A.
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Acho muito importante a criagdo de uma cdmara arbitral com foco no direito
comercial maritimo, seria pioneiro inclusive. E seria um estimulo para fazer novos
negdcios, com uma seguranca técnica para as partes, sabendo que 0s juizes arbitrais
sd0 experts na area e seria algo célere e muito positivo.

Os casos da LMAA, em Londres, SMA, em Nova lorque e SCMA, em Singapura,
sdo grandes complexos portudrios, que viraram referéncia como grandes centros de resolucéo
alternativa de conflitos, sendo exemplos a serem seguidos pelo CIPP.

Seria necessario a construcdo de, pelo menos, uma sala para o tribunal arbitral
para acomodar no minimo vinte pessoas, totalmente equipada com suporte de audio e video,
microfones, computadores, gravacdo de audio, e fornecimento de internet.

Os objetivos da Camara seriam, dentre outros:

a) promover a resolucdo de conflitos passiveis de serem solucionados com o
emprego dos métodos adequados da arbitragem

b) desenvolver e/ou apoiar cursos, seminarios, palestras e eventos relacionados a
prética da arbitragem e do direito maritimo;

c) desenvolver e/ou apoiar cursos que tenham por objetivo a formacéo de arbitros
maritimos;

d) incentivar o desenvolvimento profissional do &rbitro maritimo, com foco nos
principios da ética profissional, moral e social;

e) participar e colaborar com todo e qualquer érgdo publico ou privado, sejam
instituicBes profissionais ou académicas, sobre assuntos relacionados a arbitragem.

f) manter convénios ou outras formas de acordo em direito admitidas, com
entidades nacionais ou internacionais, que possuam objetivos e ou atividades similares ou
complementares as elencadas nos incisos anteriores.

g) elaborar clausula tipo de arbitragem, sem prejuizo de outra voluntariamente

adotada pelas partes.

O investimento seria inicialmente do Governo do Estado do Ceara, com o parceiro
do CIPP, o Porto de Roterddo, porém a CSP poderia participar do investimento, por ser o
maior cliente da empresa, bem como qualquer pessoa fisica ou juridica poderia contribuir para
0 investimento. Apés a sua construcdo, a Camara conseguiria manter o seu funcionamento
atraveés da cobranca de valores pagos pelos usuarios das salas, e do espago da Camara como
um todo. Além disso, poderia haver a captacdo de recursos através da realizacdo de palestras e

Cursos.


https://iccwbo.org/media-wall/news-speeches/new-hearing-centre-brazil-marks-milestone-icc-latam-expansion/
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4 CONCLUSAO

O presente estudo buscou demonstrar a necessidade e a importancia do
desenvolvimento da Arbitragem Internacional com foco no Direito Maritimo no Brasil, em
especial no Porto do Pecém, o qual possui uma localizacéo estratégica em relagdo aos outros
continentes, e que esta em crescente expansao, tendo o seu potencial despertado o interesse do
maior porto europeu, o Porto de Roterddo, o que culminou em uma parceria entre ambos.

O Brasil € um pais em desenvolvimento e um pais com indmeras riquezas, as
quais sdo necessarias em outros Estados. A exportacdo é um negocio extremamente vantajoso,
escoa-se a producdo, traz renda, e empregos para a nacdo. No CIPP ha a Unica ZPE em
funcionamento no Brasil, portanto, ha espaco para diversas empresas se fixarem no espaco,
aproveitarem dos beneficios fiscais, da proximidade ao Porto do Pecém, podendo ocorrer o
escoamento direto do Porto para o patio da empresa na ZPE.

Com a nova Transnordestina h4 um potencial ainda maior, de se obter mais
produtos do Nordeste para a exportacdo, saindo do Porto do Pecém.

Contudo, com tanto desenvolvimento e movimentacGes, foi demonstrado que
surgem problemas e conflitos no setor, como a demurrage, frequente problema enfrentado
pelos atores do comércio maritimo, entre outros.

Sob essa Gtica, foram demonstradas as vantagens da arbitragem internacional em
relacdo a jurisdicdo, sendo ja a forma mais utilizada pelos Estados e empresas no comércio
internacional.

Considerando o estudo realizado sobre a arbitragem, com foco em seu ambito
internacional, através da leitura das obras de Arnaldo Wald, Emmanuel Gaillard e Irineu
Strenger, os quais conceituam bem tal terminologia, pode-se observar as vantagens da
arbitrabilidade face a jurisdicdo, haja vista ser um método de resolucdo de conflitos mais
célere, eficiente, econdmico e especifico.

Tragou-se um breve paralelo entre o Porto do Pecém, com o seu potencial de se
tornar um porto hub, e a sua relagdo comercial com os portos de Valéncia, na Espanha, de
Roterd&o, nos Paises Baixos (0 qual € o porto parceiro do Pecém), e da Filadélfia, nos Estados
Unidos. Buscou-se demonstrar as relagdes internacionais do Porto do Pecém, com outros
portos estratégicos e influentes no mundo, o que o possibilita de se transformar em um porto

hub e ainda uma referéncia internacional em arbitragem internacional maritima. Em relacéo a
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arbitragem maritima, tomou-se como base a LMAA, a mais respeitada e utilizada no mundo.

Conforme visto nos topicos anteriores, a arbitragem, em especial com foco no
direito maritimo € a melhor opcdo para as empresas e Estados solucionarem os conflitos no
setor, sendo mais eficiente e custando menos as partes.

Verificou-se que ha uma preferéncia internacional pelas empresas pela ado¢édo de
camaras de arbitragens ad hoc, ao invés das institucionais, pois as partes prezam pela
liberdade de escolha de todo o processo, em especial, em relacdo aos arbitros.

Por fim, foram analisados os problemas encontrados no Porto do Pecém e uma
possivel solucdo para 0 mesmo. Além disso, o foco especial do trabalho foi a criagdo de uma
Camara de Arbitragem Internacional com foco no Direito Maritimo no CIPP, transformando o
Porto do Pecém em um grande hub portuério, maritimo e uma referéncia mundial em

resolucdo de conflitos por meio da arbitragem internacional.
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APENDICE A - ROTEIRO DE ENTREVISTA APLICADA AO DR. RAUL
NERIS VIANA - COORDENADOR COMERCIAL E DE PLANEJAMENTO DO
COMPLEXO INDUSTRIAL E PORTUARIO DO PORTO DO PECEM

Weidda Thum — Bom dia, dr. Raul! Como vai? O senhor poderia descrever a sua

fungéo no CIPP?

Dr. Raul Neris — Bom dia, Weidda. Tudo bem. O meu cargo oficial estda mudando
e com o advento da parceria, eu serei Gerente de Negocios Portuarios, eu faco o
gerenciamento das atividades portuérias, como prospeccao de novos clientes, manutencdo dos
atuais, busca por incrementar a movimentacdo, fechamento de contratos, negociagdes de
preco, atualizacdo da tabela de precos do terminal, participacdo de eventos e feiras,
negociacdes com a ANTAQ a respeito da tabela de precos, negociacdo das tabelas com os
operadores, 0s quais s6 podem cobrar 0 que determinamos como méaximo, tudo o que for

relacionado a vender servigos no terminal é relacionado ao meu departamento.

Weidda Thum — Qual seria a maior linha que conecta o Porto do Pecém aos
Estados Unidos?

Dr. Raul Neris — A nossa linha mais antiga regular é da Hambirg-Sid, a linha

Tango, a qual conecta semanalmente o Pecém aos Estados Unidos.

Weidda Thum — Qual o maior Porto dos Estados Unidos que tem conexao com o

Porto do Pecém?

Dr. Raul Neris — Creio que seja o Porto de Los Angeles o maior dos Estados

Unidos, por causa da movimentacdo de contéineres, mas temos uma rota que passa pela
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Filadélfia, na costa leste dos Estados Unidos. Quanto ao tamanho, € que nem no Brasil, por
exemplo, tende-se a se falar em Santos, na questdo de movimentacdo, mas na verdade é
Itaqui, o qual possui um terminal privado da empresa Vale, o terminal de Ponta da Madeira, e
sO este terminal movimenta cento e tantos milhGes de toneladas por ano, sé pela Vale, entédo
ndo entra na estatistica para ser considerado o maior porto brasileiro. Por isso, Santos é o
maior porto, ndo s6 do Brasil, mas também de toda a América Latina, em movimentag&o de

toneladas.

Todo més enviamos relatérios para a ANTAQ sobre as movimentacdes do Porto,
detalhando o que foi movimentado, o tipo de carga, de qual segmento (granel sélido, granel
liquido, contéiner, carga geral, etc.), tudo isto temos aqui no Porto, 0 que é uma vantagem do
Porto, porque ndo € especifico de um tipo de carga, como € o porto de Itaqui, por exemplo, 0
qual é basicamente graneleiro. O que sustenta Itaqui sdo os graneis solidos e liquidos. Eles
tém muita movimentacdo de granel sélido, como o minério de ferro, principalmente da Vale,
fertilizante, soja, milho. Além de muito granel liquido, pois eles possuem um terminal de
tancagem, que € o0 que estamos tentando atrair para 0 Complexo do Porto do Pecém agora, na

area industrial.

Weidda Thum — Como esta o andamento do projeto de tancagem no Porto do

Pecém?

Dr. Raul Neris — Ha bastante tempo que ha este projeto, ja tendo ocorrido uma
chamada publica e o vencedor ja ter sido anunciado, a empresa holandesa Vopak, a lider no
segmento de granéis liquidos e tancagem também. Aqui temos granéis liquidos, sélidos, a
carga geral, que consiste na bombina de aco, na pa éolica, granito em blocos, que ndo vai
dentro do contéiner, tudo que for de forma volumosa e heterogénea, ndo homogénea, ou seja,

de diferentes tamanhos e que ndo cabe no contéiner, isso € basicamente a carga geral.

Weidda Thum — Quais sdo 0s tipos de contéineres existentes?

O contéiner tem varios tipos de equipamento, o dry, standard, padréo, de 20 e de
40. Eles sdo iguais no mundo inteiro. Sdo 6 metros, o de 20 por exemplo e 12 metros o de 40,
0 dobro do tamanho. Entdo tudo que ultrapassa esses dois padrdes, o de 20 e de 40. Tem o
contéiner open top, que temos muitas cargas de pneus para as maquinas mineradoras da Vale,

em Carajas, no Maranhdo, para as minas da Vale. Pneus enormes e carissimos, que se
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desgastam muito rapidamente, entdo tem sempre mais chegando. O contéiner Tank, que como
0 nome diz, é para armazenar liquidos, temos o transporte de gases, de inflamaveis, de
diversos tipos de liquidos, como 6leo, substancia para industria farmacéutica, de agrotoxicos,
esse tipo de produto que precisa ser transportado nesse tipo de contéiner. E nds temos uma
area dedicada a este tipo de contéiner, de carga perigosa, carga IMO (International Maritime
Organization). Portanto, hé toda uma fiscalizacdo do IBAMA, ndo podemos armazenar essa
carga em qualquer area do terminal, h4 uma &rea especifica, a qual fica no final do nosso
patio, por razbes Obvias, pois sdo quimicos, acidos, inflamaveis. Entéo, se houver algum tipo
de problema, tem que estar bem distante das outras cargas. Ha duas grandes fabricas de pas
edlicas no Ceara, a Wobben Windpower e a Aeris Energy, e nesse ano aumentaremos muito a

movimentacao das pas eolicas.

Weidda Thum — Em que fase estéo as expansdes do Porto do Pecém?

Dr. Raul Neris - O Porto est4 tendo a sua segunda expansdo finalizada, com a
construcdo da segunda ponte de acesso, a construcdo de novos pieres aqui no TMUT
(Terminal de Multiplo Uso). Na primeira expansdo foi feita a extensdo do quebra-mar e
construido o TMUT, que é um prolongamento de mais de 1600 metros, de pier continuo, o
qual com a conclusdo da obra terd a capacidade para até nove navios atracarem ao mesmo
tempo, com a conclusdo da obra do berco 9, a qual estd praticamente acabada, apds seis anos
de trabalho. Além disso, uma nova ponte foi construida, para facilitar a entrada e saida de
caminh@es, aumentando a produtividade. Por exemplo, as vezes a ponte tem que ser suspensa
para a passagem das pas eolicas, entdo passamos estas em comboio, trés pas edlicas de uma s6
vez, para ndo prejudicar muito o trafego da ponte, que é muito intenso. Passam cerca de trés
mil caminhdes por dia nesta ponte., por causa das operacdes existentes, como a descarga de
minério de ferro, descarga de carvao. Apds recolher a carga, os caminhdes a levam para os
clientes, como por exemplo, a Companhia Siderurgica do Pecém (CSP) e as termelétricas a
carvao do Ceara. Outrossim, uma nova esteira transportadora foi construida, a qual vai para a
CSP com carvdo e com minério de ferro, e tem uma que leva o carvao diretamente para as

termelétricas, indo direto para o patio do cliente.

A CSP recebe a matéria-prima, a qual atraca no Porto do Pecém, e apds fabricar as
placas de aco, estas sdo exportadas através do Porto do Pecéem. A CSP demorou seis anos
para ficar pronta, e com a sua primeira movimentacao de placas de aco, as movimentagcoes

dobraram de 7 para 14 milhdes de toneladas. E ha um planejamento para a expansédo da CSP,
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0 que causaria um novo boom como esse, aumentando também as movimentagdes do Porto do
Pecém. Hoje eles tém a estrutura para produzir e exportar 3 milhdes de toneladas de placas de
aco por ano, e com a expansdo eles dobrariam esse nimero, produzindo e exportando 6
milhGes de toneladas. E para produzir esse seis milhdes, eles necessitariam de muito mais
matéria-prima. Para produzir 3 milhdes hoje, por exemplo, eles importam cerca de 9 milhdes

de toneladas em matéria-prima.

Antes da parceria com o Porto de Roterddo, a Zona de Processamento de

Exportacdo do Ceara (ZPE) era independente do Porto do Pecém.

Em 2015, a antiga Ceara Portos cuidava do Porto do Pecém, e a ZPE era
totalmente independente, até que foi contratada a assessoria com Roterddo para buscar
possibilidade de crescimento do Porto, e estes além de entregarem os resultados do servico,
langaram uma proposta de parceria entre os Portos, a qual foi levada para o Governador do
Ceard, o qual a acolheu. Ap6s dois anos de negociacdes foi firmada a parceria. O Porto de
Roterddo ficou interessado na enorme possibilidade do Porto do Pecém de desenvolver a sua
area industrial, e essa virou a nova missdao do Complexo Industrial e Portuario do Porto do
Pecém, captar industrias, clientes para se instalarem na area industrial do CIPP. Atualmente
pretende-se arrendar terrenos, fazer a expansdo da ZPE, pois a area atual desta esta

praticamente totalmente ocupada pela CSP.

O Porto de Roterddo também apresentou as dificuldades encontradas pelos
investidores estrangeiros no Porto do Pecém, em especial a burocracia, pois antes, era
necessario contatar diferentes 6rgdos, como a ADECE, o IBAMA, com a ZPE, entre outros,
para conseguir investir no local, o que afastava os investidores. Portanto, o Porto de Roterddo
relatou que seria necessario que 0s investidores estrangeiros negociassem com um ente Unico.
Claro que os o6rgdos continuardo com suas responsabilidades e competéncias, sendo que
precisa ser filtrado em um ente sé, o qual esta sendo o CIPP, o qual promove as conexfes com
todos os entes, como a SEFAZ, ADECE, SEMACE, e os demais 6rgdos estaduais, para

facilitar o investimento e diminuir a burocracia.

Atualmente a meta é de no minimo 80% do faturamento ser exportagdo para que
seja legitimo a empresa estar na area da ZPE, mas existe um lobby no Congresso para tentar
diminuir essa meta ou até zerar, pois caso as empresas ndo atinjam esse patamar, pagarao os

impostos de qualquer forma, entéo elas prefeririam néo ter esta meta, mesmo que paguem 0s
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iIMmpostos necessarios.

A ZPE do Ceara é a Unica em funcionamento do Brasil, haja vista ser um custo
altissimo de manutencdo, e por causa da CSP, e seu grande volume de exportacdo, se torna
possivel o funcionamento da ZPE no Ceard. Eu, particularmente, ndo vejo isso como
vantagem, mas sim como um ponto negativo para o Brasil. Na China, por exemplo, ha

diversas ZPEs.

O Porto de Roterddo ja foi o maior do mundo, e € o maior da Europa. Com a

parceria, hoje é 70% do Governo do Estado do Ceara e 30% do Porto de Roterdéo.

Ja houve uma linha direta do Porto do Pecém para a Asia no inicio de 2018, a
linha AC5, chegava em Cingapura em 28 dias, 0 que era muito rapido. Hoje para chegar em
Singapura leva 60 dias. Apenas ficou em funcionamento por cinco semanas, por razfes do
armador, da companhia maritima, e explicaram que pretendiam retornar a linha em 2020 ou
2021. O CIPP est4 em negociacdes para retomar a linha Pecém — Asia, ndo s6 com Cingapura,
mas em outros portos, e com outros armadores. O primeiro navio chegou com 600
movimentos, 600 contéineres subindo e descendo, na quinta semana esse nUMero passou para
2.000 contéineres, e isso seria a perspectiva para transformar o Porto do Pecém em um Porto
concentrador, um hub Port. Muitos desses 2.000 contéineres ficavam no TMUT, vinha um

navio menor e levava muitos deles para Manaus, cerca de 1.500, havia o transbordo.

Porto de Valéncia é um dos grandes portos da Espanha, e estamos exportando, do
Porto do Pecém para o porto espanhol muitas frutas brasileiras, através da companhia
Mediterranean Shipping Company S/A (MSC). O Porto de Valéncia é o porto de hub da
empresa, entdo eles gerenciam o terminal de Valéncia, e € interesse deles levar a carga
brasileira para a Espanha. De 14, eles fazem a conexdo para outros portos, inclusive para o
Oriente Médio

Porto de Sohar é também um porto parceiro de Roterddo, sendo nosso parceiro

também.

O Brasil esta tendo uma oportunidade grande para exportar as suas frutas para a
China, com a abertura do mercado chinés, teremos muito provavelmente, uma grande

quantidade de mel&o sendo exportada, porque é uma das poucas frutas que aguenta a viagem
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até o destino.

Weidda Thum - Qual sera a importancia da nova Transnordestina para o Porto do

Pecém?

Dr. Raul Neris - Fundamental, estamos esperando muito por ela. H& obra
transnordestina e a a empresa, que na verdade é a FTL, que é o trilho que temos atualmente, e
esse conecta trés cidades, S&o Luis/MA, Teresina/Pl e Pecém/CE, inclusive tem muita bobina
que ¢ descarregada aqui e € mandado para o Piaui no trem. A transnordestina, a obra, que deve
ficar pronta em breve, deve conectar o interior do Piaui aos Portos de Suape e Pecém. Para o
Pecém sera muito importante para nos conectar com o interior do Piaui, propiciando muita
carga de Granel, e no futuro conectar com algumas ferrovias, para tentarmos ser uma opc¢ao
logistica de cargas advindas do Centro-Oeste, por exemplo, ja pensando no longo prazo, em

2023 para frente.

Weidda Thum - Quais os principais problemas que surgem com as movimentacoes

das mercadorias?

Dr. Raul Neris - As inspegdes, que ndo seriam um problema no sentido literal, mas
impacta, pois € um gargalo para o cliente, pois vai ter um custo e a demora do processo.
Quando um 6rgao anuente, seja quqgl for, a Receita Federal, o Ministério da Agropecuaria, 0
qual ndo pode fiscalizar todas as cargas, por exemplo, ele fiscaliza todas as que ele tem
legitimidade, como a ANVISA, que fiscaliza frutas, alimentos, produtos farmacéuticos. O
cliente pode perder dois, trés, quatro dias em uma fiscalizacdo, demandando dinheiro, pois o
cliente pagara pelo custo, sendo um desafio. Em relacdo a infraestrutura o Porto esta pronto
para receber e movimentar até 28 milhdes de toneladas, hoje fazemos 17 milhdes, com
perspectiva para 18 milhdes até o final do ano. A cabotagem deu um boom enorme, o Governo
Federal esta dando muito estimulo inclusive para regulamentar a cabotagem. Nos Ultimos dez
anos houve um crescimento exponencial do Porto do Pecém, cerca de 20% ao ano. Até 2030
pretendemos movimentar 50 milhGes de toneladas, se atingirmos esse patamar, nas
perspectivas de hoje, seriamos o segundo ou o terceiro maior porto do Brasil. Somos o 7°

maior porto brasileiro em apenas 17 anos do surgimento do Porto do Pecém.

Demurrage é o pagamento de multa que se passou a mais com 0 navio ou com o

contéiner. Em média ¢ US$ 120,00 (cento e vinte ddlares) por contéiner e por dia. No navio
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de granel ou de carga geral se faz o afretamento do navio por diversos critérios, como por
tempo de viagem, por viagem, a casco nu, diversos tipos. De um navio chega a ser US$
20.000,00 (vinte mil dolares) por dia a mais do contrato. Por isso ha uma preocupagdo com as

filas para atracar no Porto.

Weidda Thum - Como e por quem esses problemas seriam solucionados?

Dr. Raul Neris - Infelizmente, com as fiscaliza¢cGes ndo tém muito o que se fazer,
0 que poderiamos fazer, a meu ver, seria uma melhoria tecnologica para que a gente forneca a
autoridade competente uma maior celeridade, ter como fazer uma vistoria por amostragem,
por exemplo, sem ter que abrir toda a carga, ter um sistema bom o suficiente de raio-X. Em
Roterddo, por exemplo, eles ndo abrem todas as cargas, até porque sdo iniUmeras, mas porque
eles tm um sistema muito eficiente, com uma analise de risco, analisando a origem da carga,
do exportador, a frequéncia da carga no porto, o tipo de carga, etc. L& passam milhGes de
contéineres sem essa burocracia, pois ha essa fiscalizacdo prévia virtualizada. Como a nossa
movimentacdo é muito menor do que a de Roterddo, tende-se a querer fazer a fiscalizacéo
fisica, pois acredita-se que ndo ha um grande impacto, mas hd sim para as empresas. Ja
houveram casos de a mercadoria estar pronta para o embarque, pelo porto do Pecém ser
offshore, e a Alfandega pedir para voltar, podendo a carga perder o seu embarque. A melhor
solucdo para os problemas é antecipa-los, se analisando os planos dos clientes para
movimentacdo, se serd necessario realizar expansdes, se esse investimento tera um bom

retorno, e antecipar reformas e expansoes.

Teoricamente a Receita Federal seria responsavel pelo fornecimento de
equipamentos, mas diversas vezes 0 Porto empresta computadores e outros equipamentos. O
scanner é obrigacdo do proprio Porto possuir, tendo sido arcado pelo Governo do Estado.
Hoje, 100% das mercadorias devem ser passadas pelo scanner, tendo um custo para oS

clientes.

Weidda Thum - Qual o meio de resolucgéo de conflitos mais utilizado no setor?

Dr. Raul Neris - As grandes empresas sempre tendem a utilizar a arbitragem, mas
pequenas empresas ou até grandes locais, que ndo sejam de shipping, utilizam a justica local.
O Porto do Pecém ja teve que acionar alguns clientes por descumprimento de contrato, e essas

acOes foram feitas pela justica.
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Weidda Thum - O Poder Judiciario tem sido capaz de atender satisfatoriamente as

demandas advindas do setor?

Dr. Raul Neris - Em parte, nosso sistema judiciario € muito demorado, moroso.
N&o vejo como falha do juiz, mas sim do sistema, que tem muitos processos para poucos
juizes, bem como a méaquina ndo tem como absorver mais servidores.

Weidda Thum - Ja houve acidentes no Porto do Pecém?

Dr. Raul Neris - Néo, pelo contrério, ja salvamos pessoas. Tiveram uns pescadores
que se perderam no mar, e nos ajudamos no resgate. Teve um navio da Alianz que teve um

tripulante que passou mal, e tiveram que atracar aqui para ele ser socorrido.

Weidda Thum, - Qual seria a importancia da criacdo de um Tribuna de Arbitragem

para resolver os conflitos de Direito Maritimo, para o Porto do Pecém?

Dr. Raul Neris - Acho muito importante, seria pioneiro inclusive. E seria um
estimulo para fazer novos negdcios, com uma seguranca técnica para as partes, sabendo que
0S juizes arbitrais sdo experts na area e seria algo célere e muito positivo.

- Muito obrigada pelo seu tempo, dr. Raul! Bom dia!

- Obrigada, Weidda, bom dia!
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