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Resumo

De acordo com a Constituicdo Federal Brasileird388, a educacao deve ser promovida em
“igualdade de condicOes para 0 acesso e permanéacescola’. Ainda, sabendo que o
“atendimento ao educando, em todas as etapas dagéadubasica, tem sido realizado por
meio de programas suplementares de material did&scolar, transportelimentacdo e
assisténcia a saude” e que este sdo direitos aadegua pesquisa foi realiza na Faculdade de
Educacdo (FACED) da Universidade Federal do Cé#f&] e teve seldcusde pesquisa na
zona rural de um municipio do interior do Cearanm@tivo pelo qual se justifica sua
importancia € mostrar a realidade enfrentada pgangas, jovens e adultos que residem em
alguns distritos e localidades desse municipioocesstam de transporte para se deslocarem
para escola. As reflexbes apresentadas tém coneooladocumentos legais disponibilizados
no site do Ministério da Educacdo (MEC) a cercatedessunto, relatos de situacdes e
conversas informais com alunos, familias de alugestores escolares e observacdes feitas
nas proprias localidades. No entanto, observouysegrave situacao de descaso da oferta do
transporte escolar no municipio. Transporte essedgueria ser ofertado para a inclusdo do
ser no contexto educacional atentando para o seendelvimento, humanistico, politico,
critico e econémico no seio da sociedade. Ademaisstatou-se que a sociedade deve juntar
forcas com a escola, e vice-versa, no sentido seajpela melhoria da educacéo no que tange
a qualidade, como também os subsidios necessaraaferta de tal. Algo de direito e que,
em hipétese alguma, deve ser negado.
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Introducao

A sociedade hodierna vivencia uma fase em que bemimento tornou-se produto de
mercado. Um objeto que se pode comprar e vendaedala em que o importante é o quanto
se produz.

Nesse sentido, a escola publica, o ambiente escetar um contexto geral, se
consolidou como a principal fonte de producdo dmhegimento intelectual, critico,
humanistico, tecnoldgico e profissional existerit@lanente na sociedade, além de ser uma
das instancias responsavel por formar cidaddosaréps para a vida e serem aptos a
desempenhar funcdes profissionais no ambito social.

Destarte, € preciso considerar a relevancia ddeesaceducacao basica no sentido de
gue 0 apoio ao estudante, para garantir o aceaspeemanéncia, é de grande importancia,
uma vez que essa passagem do estudante nesselanigstudo € uma preparacdo para o
acesso a educacao superior.

O Brasil € um pais com taxa de desigualdade souidb elevada. Essa desigualdade
se da principalmente pela mé distribuicdo de rexistente no pais que influencia de forma
direta e indireta na economia e na formacéo daléiola

Logo, devem-se voltar os olhares para o que osrgantes podem e devem fazer, por
meio de politicas publicas para a educacéao, amijjaa®d estudante a escolarizacdo adequada
e a melhoria constante do ensino e aprendizagem.

Por meio desse contexto e com o intuito de mostregalidade a qual se sujeita o
estudante, ndo sO o sujeito dessa pesquisa, nsisdarte brasileiro de modo geral, a fim da
busca pela melhoria da educacao nacional, a pesguésse segue objetiva discutir a situacao
do transporte escolar da zona rural, especificaaneomhecer como se da esse processo do

transporte escolar no interior do municipio de Atada no estado do Ceara.
Do direito a Educacéao

A educacao, de acordo com o relatorio Jacques £€I899) se estabelece como
importante fator de mudanca social combate a pabeezapacitam as pessoas com o0

conhecimento, habilidades que precisam para canstrufuturo melhor.
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No tocante ao direito a Educacao, a Constituic@iziaé de 1988 Art. 205 advoga que
“a educacao, direito de todos e dever do Estada familia, ser4 promovida e incentivada
com a colaboracdo da sociedade, visando ao plesendavimento da pessoa, seu preparo
para o exercicio da cidadania e sua qualificac& pé&abalho”.

Verifica-se o direito universal da educacdo e ogeds que sdo constituidos para as
instituicbes definidas, no caso o Estado, que @owepdor das instdncias administrativas,
patrimoniais e financeiras.

Ainda, em seu Art. 206, Inciso | anuncia que, pefado Estado, a educacéo deve ser
promovida em “igualdade de condi¢des para o acepsgsmanéncia na escola”. Logo, tem-se
a Educacéo como direito de todos assegurado ptlddesa forma da lei.

No entanto, observa-se a existéncia de um enormadrgude evasdo escolar na
educacao basica motivado pela falta de recursasdeiros por parte da familia, que engaja
os filhos nos meios de trabalho muitas vezes quamdia estdo na infancia.

Porém, ndo é apenas essa problematica que preospeaquisadores quanto o0 acesso
ao ensino, mas a falta e mal uso de recursos esragiditadores para que a educacao chegue
a todos € um grande problema a ser resolvido. Ness&xto, abre-se caminho para a
problematica acerca do transporte escolar pubtieogualidade e direito de todos que dele

precisam.

Do Direito ao Transporte Escolar

Acredita-se que a existéncia da escola na sociedadesignifica um elemento neutro,
mas que é como um marco referencial que deve tersrmdesponiveis para que a sociedade
possa chegar até ela e usufruir do conhecimengteattial e cultural. Concebe-se que um
desses meios é o transporte escolar.

Em locais mais remotos, onde o acesso € dificulmswecessita-se do auxilio de
transporte para o deslocamento até a escola, é devEestado colocar a disposicao da escola
esse meio para a garantia da educagdao aos queneessitam. Como rege a lei, 0
“atendimento ao educando, em todas as etapas dagéadubasica, por meio de programas
suplementares de material didatico escokaansporte (grifo nosso), alimentacdo e

assisténcia a saude” (BRASIL, 1988) é asseguradbe ao Estado fazer cumprir.
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Nessa Otica, as politicas publicas voltadas pafaréa do transporte escolar gratuito e
de qualidade, devem-se fazer através de normaknegntadores para esse fim e de acordo
com as legalidades das leis nacionais de transito.

O Governo Federal Brasileiro tém dois programasytreé varios outros estaduais e
municipais, voltadas para transporte escolar, &rsad Programa Nacional de Apoio ao
Transporte Escolar e O Caminho da Escola. Atrawssas programas sao repassados
recursos financeiros, dependendo da necessidatheldanunicipio, que devem ser investidos
por eles diretamente nessa area, para concretidagéas politicas.

Sobre esses programas pode-se observar a segyrgsergacao, segundo o
Ministério da Educacéo (MEC):

O Ministério da Educacao executa atualmente daigrpmas voltados ao transporte
de estudantes: o0 Caminho da Escola e o Programaridhde Apoio ao Transporte
do Escolar (Pnate), que visam atender alunos maradia zona rural.

O Caminho da Escola foi criado pela Resolucdo rde328 de marco de 2007, e
consiste na concessdo, pelo Banco Nacional de Basenento Econdmico e
Social (BNDES), de linha de crédito especial paraqaisicdo, pelos estados e
municipios, de 6nibus, miniénibus e micro-6nibuzguildmetro e de embarcacdes
novas.

Ja o Programa Nacional de Apoio ao Transporte dol&s(Pnate) foi instituido
pela Lei n° 10.880, de 9 de junho de 2004, comjetiob de garantir o acesso e a
permanéncia nos estabelecimentos escolares dossallm ensino fundamental
publico residentes em area rural que utilizem farte escolar, por meio de
assisténcia financeira, em carater suplementar, eastedos, Distrito Federal e
municipios.

Com a publicacdo da Medida Provisoria 455/200%nrsfiormada na Lei no 11.947,
de 16 de junho do mesmo ano, o programa foi ampligala toda a educacéo
basica, beneficiando também os estudantes da édug#antil e do ensino médio
residentes em &reas rurais.

O programa consiste na transferéncia automaticaedersos financeiros, sem
necessidade de convénio ou outro instrumento cengfpara custear despesas com
reforma, seguros, licenciamento, impostos e tagasus, camaras, servicos de
mecanica em freio, suspensdo, cambio, motor, @étifunilaria, recuperagdo de
assentos, combustivel e lubrificantes do veiculonouque couber, da embarcacao
utilizada para o transporte de alunos da educagéicabpublica residentes em area
rural. Serve, também, para o pagamento de sereigogatados junto a terceiros
para o transporte escolar [...]. (BRASIL, 2012).

Desse modo, o motivo pelo qual se justifica a infpaia desse trabalho é mostrar a
realidade enfrentada por criancgas, jovens e adgiliesesidem em distritos e localidades dos
municipios do interior do Ceara, e necessitamatesporte para se deslocarem para a escola.

E importante ressaltar que as reflexdes apresentéda como base os documentos
legais disponibilizados no site do Ministério dauEalcdo - MEC a cerca deste assunto,
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relatos de situagdes e conversas informais conogldiamilias de alunos e gestores escolares

e observacdes feitas nas proprias localidades.
Metodologia

A pesquisa foi realizada na zona rural no municilgcdmontada do interior do Ceara
na Escola de Educacdo Basica Antbnio Elizeu deoBarrdistrito de Cabatd; Escola de
Educacédo Basica Luiza Teles - distrito de AracatiBscola de Educacao Basica Washington
Teles de Menezes - distrito de Garcas; Centro dedgdio Infantil (CEI) - distrito de Garcas.

Buscou-se levantar informacdes através de converkamais, durante dois dias do
més de abril do ano de 2012, tanto com os alunasfiseados com o transporte como
também as familias dos mesmos e os gestores ddasedas localidades.

Ainda, foram realizadas observacoes, através deejpgsnos transportes utilizados
para o fim escolar com o proposito de concretizaal@ade das informacgdes obtidas com as
conversas. Verificou-se que, mesmo com o curtag@eré segundo 0s sujeitos da pesquisa, a
realidade observada se reflete em todo o ano letiRor se tratar de localidades rurais,
certificou-se que o uso do transporte era de edtreatessidade devido a dificuldade do
deslocamento para as escolas e para a residéscautos e familias.

Os quantitativos de sujeitos pesquisados foranré8)(gestores de 3 (trés) escolas de
educacéo basica e 1 (um) gestor de um centro aagdluinfantil que atendem as localidades
de Almas, Aracatiara, Cabatd, Garcas, Sapé e Rauda, 7 (ste) alunos, vale ressaltar que a
pouca quantidade de alunos se justifica pelo qairddevidual da conversa e que nas familias
pesquisadas encontram-se inseridas a opinido desvawtros alunos; 10 (dez) familias,

assim, a juncdo alunos e familias se distribuemloealidades j& mencionados.
Resultados e Discusséo

Nessa sesséo, serdo apresentados relatos quesskemnexpressivos, que englobou
a opinido da maioria e que se aproxima com o maxienidelidade do contexto observado
no tocante ao transporte escolar. Como todas asdepi entram em consenso e para nao
repetir as mesmas informacdes, seré levado emdavagéo a distingdo entre si de gestores,
familias e alunos. A distincdo sera apenas (G)ogest(F/A) familia e aluno, devido a

indagacao dos alunos estarem inseridas no corfeexiba.



3453

Convém registrar que uma das maiores dificuldadéser@adas no decorrer da
pesquisa foi uma resisténcia por parte da populagéoesponder questbes que, mesmo que
de forma indireta, as informacdes se relacionasgepoder publico.

Através da coleta de informacédo pode-se percebeegiao em questdo, que existe
certo descaso em relacdo a oferta da boa educagdmqiivo da ndo efetivagcdo de um
transporte escolar gratuito e de qualidade, impdsando, desta forma, 0 acesso a escola,

conforme se observou na voz dos atores pesquisadageguintes passagens:
Perguntou - se aos pesquisados o que poderiam fakarespeito do transporte escolar

F/IA — O transporte dos alunos € o0 mesmo que tratsmalhos de cajueiros, jogadores,
tijolos, gado... e 0 motorista fica dizendo queacra fica direto no pregd
F/IA — O filho de um vereador usa o carro para lew& pessoas para ajeitar o titulo de
eleitor.
F/A — Aqui, além de né&o ser 6nibus, ndo € equipado.

As respostas acima remetem-se a uma localidade @miansporte utilizado era do
tipo pau-de-arafa
F/A — O 6nibus é velho, mas é até fechado.
G — Ha& dois anos foi prometido um énibus novo peErastudantes.
G — As condi¢des do transporte daqui é a das pidoesiunicipio.
G — Se meus filhos dependessem desse transpesga ékriam saido da escola.

Atentemos para a proxima colocacao:
F/A — Quando chega segunda feira, as vezes o a&ioovem, e quando vem, o motorista
joga esses meninos dentro do carro. Quando chegasbala, € maior sacrificio separar o
gue € menino e o que é fezes, pois ficam todos gajaconta dos animais que carregam pra
vaguejada no fim de semana e ndo fazem a limpezardm

Nas declaragfes dos sujeitos, verifica-se quenspiate ndo € somente destinado aos
alunos, o que contraria 0s decretos, leis e paditi@ mencionados acima.

O transporte escolar deve ser destinado espec#it@mpara esse fim: transportar
estudantes. Ainda, deve ser adequado a cada dmli@ontudo constata-se, através dos

pontos expostos que, além do ndo cumprimento déhdeia utilizacdo de pau-de-arara e

® Ficar no prego é uma expresséo usada para dieerlgo esta quebrado, estragado, desconsertado...
® Pau-de-arara é um tipo de carro ou caminhdoaditiznio transporte de pessoas.
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onibus fora dos padrdes, constatados nas obses/agd@sseios. Ademais, percebe-se a falta
de humanismo e respeito a dignidade, expressadkimo relato.

Indagou-se ainda a respeito do motorista responsdv@or guiar os veiculos

F/A — Ficam direto trocando de motorista. O queatantes era “doido”, pois se confiava
porque tinha carteira de motorista. O de agora éghlzim”, s ndo tem carteira.
G — Nao had acompanhamento direto da direcdo conotonista nem com ninguém.
G — O motorista aprendeu a dirigir o carro levano® alunos. Ele s6 sabia dirigir moto.
Com as falas a respeito do motorista do transppeteebe-se, assim como no préprio

transporte, a falta de adequacdo as normas exsteata esse fim.

Na conversa com o0s gestores houve o seguinte poras:atividades extra sala

G — néo existe transporte para atividades culturais
G — Esta com dois anos que nao temos atividades sxia.
G — Quando queremos fazer atividades culturaispa@mmos

Em algumas localidades pesquisadas, além da n&témcia de transporte para
atividades de extensao, e a falta constante do méasdagada pelos sujeitos, no periodo de
realizacdo da pesquisa constatou-se que os algtagam entrando na terceira semana

seguida, em dias corridos, sem transporte escolar.

Quanto a falta do transporte, foi discutido em toda as conversas, tanto com as familias

como também com os gestores. Observa-se nos relajoe seguem:

G — Noés realizamos reunides de pais e mestresaenfog esse assunto, contudo, 0s pais tem
consciéncia de que a escola ndo tem influéncisspaio do problema.

G — Houve turma de 25 alunos que o professor aplprova com 4, apenas.

G — Essa semana teve uma prova do MEC e o motdoisbaiscar o aluno de moto. Por ele
mesmo.

F/A — Se tivesse a0 menos uma carroga 0 povo rdannava por que pelo menos estariam

indo para a escola.
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F/A — A professora disse que “podiam se virar”, pela néo tinha nada a ver com isso.

Quanto a questdo da aplicacdo de faltas por partergfessor ao aluno que, mesmo por

conta do transporte, ndo consegue chegar a escabadxpressa nas seguintes falas:

G — 95% dos alunos recebem “bolsa familfaPor isso ndo podemos colocar falta.
G — Quando os alunos faltam os professores fazebaltios, mas nés temos consciéncia de
que aquilo que eles perderam néo sera recuperado.

Nos primeiros relatos sobre essa questdo da fadide-se perceber a auséncia de
compromisso da escola sobre a problematica, refartanto na opinido dos gestores como
também no relato das familias, contudo, nesse ajltpercebe-se uma sucinta preocupacéo
em relacdo ao proprio aluno e ao desenvolvimentsudeaprendizagem, no entanto, esta um

pouco aquém a solucéo do problema.
Consideracoes Finais

O estudo demonstrou que € notoria a situacdo deaslesda oferta do transporte
escolar no municipio pesquisado. Transporte essaleueria ser ofertado para a incluséo do
aluno no contexto educacional atentando para alssenvolvimento, humanistico, politico,
critico e econdmico no seio da sociedade.

As politicas publicas voltadas para esses finstais observadas através de
programas de incentivo existentes por parte do fBovieederal, principalmente. Porém, cabe
aos Orgaos publicos municipais e aos 6rgdos fimres cumprirem seus papeis junto a
sociedade, as familias e para com os alunos.

No entanto, a sociedade através das familias dewarjforcas com a escola, e vice-
versa, no sentido da busca pela melhoria do usimadsporte escolar que € um legado de
direito e que, em hipdtese alguma, deve ser negaulo negligenciado, uma vez que a sua
proposta é para facilitar o acesso e permanéncisca e a promocao de uma educacgéo de
gualidade.
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