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"Nos paises desenvolvidos o meio ambiente é
compreendido como algo em prol de cuja
preservacao e conservacao se luta, ao mesmo
tempo que pelo seu tombamento e buscando
defender santuarios ecoldgicos. A preocupacao
com espécies em extin¢do é muito grande e o
homem, aparentemente, nem sempre €
compreendido como elemento do meio. Este
ponto de vista é, porém, completamente
incompativel com a realidade do paises
classificados de terceiro-mundista. Neles, as
condicdes de vida da populagdo humana, bem
como sua qualidade, encontram-se
completamente  degradadas. E  preciso,
primeiramente, resgatar 0 minimo necessario a
sobrevivéncia de cada um e a condi¢do de
cidadania, absurdamente sequestrada por uma
minoria hereditariamente no poder. Falar de
meio ambiente em tal contexto ndo tem
nenhuma ressonéancia.” (MENDONCA, 2005,
p.70-71).



RESUMO

A poluicdo do ar é um risco para a saude ambiental, as pessoas estdo expostas em seu
ambiente e os efeitos dessa exposicdo sdo incertos, particularmente no que se refere a sua
salde. O problema é presente no ambiente urbano, globalmente, sobretudo por causa das suas
principais fontes de poluigdo, os veiculos automotores e as industrias. O objetivo dessa
pesquisa € investigar as percepc¢des publicas sobre a poluicdo atmosférica e seus impactos na
cidade de Fortaleza. Teoricamente a pesquisa esta sustentada na percepcao e no estudo social
do mesmo. A estratégia de pesquisa foi tomar um estudo de caso de vias e bairros da cidade
de Fortaleza, selecionadas levando em conta o status socioecondémico, 0 uso e ocupacao, 0s
dados disponiveis dos niveis de polui¢do do ar e também a existéncia de organizacdes que
apoiem a pesquisa (associacGes de bairros, escolas). Utilizou-se uma metodologia mista,
empregando tanto técnicas qualitativas quanto técnicas quantitativa. Assim foram conduzidas
entrevistas com moradores dos bairros Meireles, Messejana e Centro e utilizados
questionarios em trés avenidas dentro desses bairros a fim de ampliar a amostra pesquisada. A
interpretacdo cuidadosa e sensivel dos dados deu luz a um conjunto de graficos, tabelas e
redes semanticas. A poluicdo atmosférica em pauta aparece como uma situacdo que nado se
encontra atualmente num estado de crise ou de conflito, nas analises se observa o papel do
contexto como maior influenciador das percepcfes da qualidade do ar, elevando o seu nivel
de percepc¢do, assim como a existéncia também da relutdncia em estabelecer ligacdo direta

entre o sujeito e a qualidade do ar.

Palavras-chave: Poluicdo atmosférica. Percepcdo. Qualidade do Ar.



ABSTRACT

Air pollution is an environmental health risk, people are exposed in your environment and the
effects of such exposure are uncertain, particularly with regard to your health. The problem is
present in the urban environment, overall, mainly because their main sources of pollution,
motor vehicles and industries. The goal of this research is to investigate public perceptions
about air pollution and its impacts in the city of Fortaleza. Theoretically the research is
supported in the perception and social study. The search strategy was taking a case study of
roads and neighborhoods of the city of Fortaleza, selected taking into account the
socioeconomic status, use and occupation, the data available in levels of air pollution and also
the existence of organizations that support the research (neighborhood associations, schools).
A mixed methodology was used, employing both qualitative as quantitative techniques. So
were conducted interviews with residents of Meireles, Messejana and Center and used
questionnaires in three avenues within those neighborhoods to broaden the sample surveyed.
The careful and sensitive interpretation of the data gave birth to a set of charts, tables and
semantic networks. Air pollution agenda appears as a situation that is not currently in a state
of crisis or conflict, the analysis noted the role of context as largest influencer of the
perceptions of the quality of the air, raising your level of perception, so as the existence of the
reluctance to establish direct links between the subject and the quality of the air.

Keywords: Atmospheric pollution. Perception. Air quality.
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1 INTRODUCAO

“Stop. A vida parou ou foi o automével?” (ANDRADE,
1998).

A historia da poluicdo atmosférica esta de modo dbvio ligada a Revolugéo
Industrial, iniciada na Inglaterra, logo depois expandida para alguns paises da Europa e
também aos Estados Unidos. Os céus sobre as cidades das primeiras nacGes industriais
passaram entdo a ser assombrados por episodios de fumacas e nevoeiros. A intensificacdo
desses eventos demonstrou que o ar poluido era tdo nocivo para a saude do publico quanto o
problema da &gua poluida, o que langou os paises do mundo desenvolvido em busca de
investigar o ar poluido e consequentemente legislar sobre ele.

Ja fazem mais de 60 anos desde a criacdo das primeiras leis do ar limpo e de
programas nacionais de prevencdo da poluicdo atmosférica, ao longo desse tempo as
legislacdes evoluiram incluindo novas fontes de poluicdo como por exemplo as moveis, tendo
como principal representante o automovel, popularizado no decorrer do século XX. A
fiscalizacdo, o monitoramento, a maior eficiéncia dos motores dos automoveis no uso dos
combustiveis e a melhora nos sistemas de transportes publicos diminuiram significativamente
as concentragdes de muitos poluentes atmosféricos tanto na Unido Europeia como nos
Estados Unidos. No entanto, enquanto os cidaddos desses paises respiram agora um ar mais
limpo e atingem um novo grau de consciéncia ecoldgica, a poluicdo atmosférica se torna um
problema ambiental significativo em muitas cidades urbanas e industriais de nacfes em
desenvolvimento e recentemente industrializadas.

O aumento da poluicdo no mundo em desenvolvimento é classificado como a
sexta mais significativa tendéncia global no ano de 2015, de acordo com a Perspectiva da
Agenda Global, desenvolvida pelo Forum Econémico Mundial, onde apresenta uma analise
das dez principais tendéncias e os principais desafios enfrentados pelas regides do mundo
(GLOBAL AGENDA COUNCILS, 2015).

Mais de 90% das mortes relacionadas & poluicdo do ar ocorrem em paises de
baixa e média renda, principalmente na Asia e na Africa, sequidos pelos paises de renda baixa
e média da regido do leste do Mediterraneo, Europa e Américas. A China é o pais mais
perigoso do mundo para a poluicéo do ar ao ar livre, segundo anélise da Organizagdo Mundial
de Saude (OMS), mais de 1 milhdo de pessoas morreram de ar sujo na China em 2012,
seguida pela India com menos 600.000 e a Russia mais de 140.000. O Brasil aparece na
décima sétima posicdo com mais de 26.000 mortes relacionadas a um ar insalubre (ATLAS,
2016).
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A OMS é considerada a compilacdo mais abrangente de dados sobre a qualidade
do ar global, ela reuni informag6es sobre a poluicdo do ar ambiente coletada pelas cidades em
todo o mundo, o Brasil faz parte dessa rede de dados, algumas cidades principalmente da
regido Sudeste, Sul e também do Nordeste compartilham suas informacg6es sobre o ar local
com a OMS. Segundo a organizacao as cidades que coletam e disseminam informagdes sobre
a qualidade do ar externo precisam ser elogiadas por sua acdo e que infelizmente, muitas
cidades do mundo, incluindo algumas das quais se espera que estejam entre as mais poluidas,
ndo coletam informacGes ou informam sobre a qualidade do ar externo. No Brasil por
exemplo, a maioria das cidades n&o conta com redes de monitoramento, o estado de Sdo Paulo
€ 0 que investiu mais na capacidade de monitorar e relatar regularmente o ar local atravées de
medic¢des de qualidade, assim como abordar a ma qualidade do ar como uma questao de satde
publica.

A conjuntura da pesquisa em foco gira em torno da compressao de uma urbe sobre
a poluicdo atmosférica advinda principalmente de fontes moveis. Investiga a sua natureza e
que tipos de pensamentos e conhecimentos sao formados, congrega também através da analise
0 cenario social e geografico a esses entendimentos. E na cidade de Fortaleza (FIGURA 1)
que ocorre as reflexdes, as abordagens ¢ o desenrolar do pesquisador ‘sensivel’ com mais uma
preocupacdo local misturada ao fundo de outras, perambulando invisivel aos olhos de muitos.
Assim, esta pesquisa parte do seguinte problema (pergunta de partida) a ser pesquisado:
Como a poluicdo do ar pode ser socialmente percebida, no intuito de determinadas popula¢ctes
compreenderem sua contribuicdo nesta poluicdo, seu papel na reducdo das emissdes e todas as
relagcbes envolvidas neste processo? Essas inquietacdes foram fundamentais principalmente
no processo de construgdo da metodologia que sera apresentada.

Nesta anélise a poluicdo do ar é colocada como um risco socialmente percebido,
isto quer dizer, ele € um perigo ambiental tanto pelos efeitos desconhecidos, como para a
sociedade em geral, e de fato para a ecologia global. Onde segundo Souza e Zanella (2010, p.
48), a poluigdo do ar se comporta em muitos casos como “um risco ndo percebido, os
individuos ndo tém consciéncia da ameaca, pois julgam sua manifestagdo ou seus efeitos

pouco provaveis.”
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Figura 1 — Localizacdo da cidade de Fortaleza
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Os trabalhos cientificos sobre a percepc¢édo da poluicdo do ar se iniciaram nos anos
de 1950 e teve sua melhor fase nos anos 2000, quando a perspectiva sociocultural abarcou os
aspectos sociais, culturais e politicos nos estudos como fatores importantes na determinacéo
dos caracteres ambientais. A percepc¢do de um ar insalubre é entdo explicada por fatores
individuais, sociais e culturais, assim como o conhecimento local e experiéncias do dia a dia.

A pesquisa traz a sensibilidade do pesquisador em meio a um problema sem uma
experiéncia priméria por parte de parte da populacdo, diferentemente de uma inundacao por
exemplo, onde ha um contato com o evento. Entender o ar em torno de n6s é uma experiéncia
muito mais complexa. Propfe-se entdo a construcdo social da poluicdo do ar, sua natureza,
como afeta e prejudica, ou ndo, a populacdo. Analisa também o contexto, em termos de
circunstancias sociais e geograficas, e sua relacdo ao entendimento da qualidade do ar, sua
natureza e seus efeitos. A Hipotese desta pesquisa é, portanto, a populacdo apresenta muita
dificuldade em estabelecer relagbes e compreender a sua real participagdo/contribuicdo na
poluicdo atmosférica local, bem como o seu papel na reducdo de emissdes e/ou minimizacéo

dos danos provenientes destas emissoes.
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Esta pesquisa tem como objetivo geral investigar as percepcdes publicas
empiricamente e os entendimentos de polui¢do do ar e seus impactos. Os objetivos especificos
sdo: averiguar as percepcdes e 0s entendimentos da poluicdo do ar, a sua natureza e 0s seus
efeitos; 0 que as pessoas pensam a respeito de onde a poluicdo do ar vem, qual a sua
qualidade do ar e os efeitos da poluicdo do ar, em particular os efeitos na saude e os impactos
sobre si mesmos; até que ponto a influéncia do contexto social e geografico afeta as
experiéncias dos pesquisados sobre a poluicdo do ar, a sua natureza e 0s seus efeitos; como as
diferentes metodologias podem contribuir para a compreensédo das percep¢des de poluicdo do
ar. O universo da pesquisa serd de entrevistas com moradores de trés bairros da cidade
(Messejana , Meireles e Centro) e dentro de cada um deste serdo amostrados via questionario
usudrios de trés avenidas (Frei Cirilo, Desembargador Moreira e Imperador), utilizando-se a
metodologia empregada em Oltra e Sala (2014) e Day (2004).

No segundo capitulo serdo tratadas as concepgdes tedricas que deram luz ao
estudo, entre elas o comportamento do ar, a crise provocada pela revolucdo industrial nos
paises europeus e também nos americanos, no qual os langou na busca por legislacdes mais
severas no intuito de controlar a ma qualidade do ar, além disso é tratado os impactos na
salde, assim como a legislacdo nos paises latino americanos e no Brasil, chegando por fim no
cenario de Fortaleza. A percepcdo é abordada ainda neste capitulo, desde sua utilizacdo na
psicologia, passando pela abordagem ambiental e por conseguinte o seu carater na polui¢do
do ar, e como os diversos entendimentos sdo formados e explicados.

No terceiro capitulo sdo delineados os recursos metodoldgicos que deram vida aos
resultados, neste podemos ver o uso da metodologia tanto qualitativa com entrevistas em
profundidade, como quantitativa, via dos questionarios, ambos respectivamente analisados
pelos softwares Atlas.ti: Qualitative Data Analysis versdo 8 para Windows e o IBM SPSS
Statistics versdo 24 para Windows.

No quarto capitulo € realizada a apresentacdo e andlises dos resultados, esbogados
na forma de graficos, tabelas e redes. Por fim as considera¢es finais assinalam agora

percepcéo e reflexdo do pesquisador sobre o seu trabalho e os dados colhidos.
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2 CONCEITOS BASICOS E DISCUSSOES TEORICAS QUE ENVOLVEM A
COMPREENSAO DAS PERCEPQOES DA QUALIDADE DO AR
“Tistu teve a impressdo de que o sol perdia o seu brilho,
0 prado se tornava escuro e o ar dificil de respirar. Sdo
0s sinais de um incdmodo que as pessoas grandes

pensam que sO elas sentem, mas que as pessoinhas da
idade de Tistu sentem também.” (DRUON, 1957, p. 88).

A escolha da teoria € um passo importante em qualquer trabalho académico, esse
conjunto sistematico de opinides corrobora para 0s propostos metodologicos e o
desenvolvimento dos objetivos. O referencial tedrico permite entdo “verificar o estado do
problema a ser pesquisado, sob o aspecto tedrico e de outros estudos e pesquisas ja
realizados.” (LAKATOS; MARCONI, 2003, p. 36). Teoricamente a leitura em tratamento
utiliza a percepcéo, a poluicdo e a qualidade do ar. Os conceitos-chave tratados nessa pesquisa
estdo além do seu papel, sdo também reflexes e uma hipotese da aplicabilidade da proposta a

realidade académica e sociocultural da urbe de Fortaleza.
2.1 A poluigéo do ar

Pensar a poluicdo e a qualidade atmosférica é primeiro de tudo discorrer sobre o
ar, pois assim como a agua ele ¢ um recurso fundamental para sobrevivéncia humana.
Mendonca e Danni-Oliveira (2007) discorrem que 0 ar que respiramos ndo é uma substancia
homogénea, é formado por diversos gases. Dentre 0s quais 0s mais volumétricos, o nitrogénio
e 0 oxigénio sdo, de acordo com Sanz S& (1985), componentes quimicos que se apresentam
em proporcdes constantes na homosfera, camada que ocupa os primeiros cem quilémetros
acima do solo, além disso ele também apresenta segundo Braga et al. (2005, p. 168) “[...]
vapor de dgua e material particulado orgénico [...] e inorganico”, classificados por Sanz Sé
(1985, p. 12) “como compostos que aparecem em proporgdes variaveis.” Ainda existem
milhares de outros gases e particulas (incluindo fuligem e metais) que sdo lancados na
atmosfera a partir de fontes naturais e antropogénicas (AGENCIA EUROPEIA DO
AMBIENTE, 2013).

A atmosfera é a camada gasosa que envolve a terra e onde esse ar e sua mistura
estdo presentes, para Mendonca e Danni-Oliveira (2007, p.28) “[...] outra caracteristica
importante é a variacdo de sua temperatura na distribuicdo vertical, dada pela interacdo de
seus componentes com a entrada de energia proveniente do sol e a saida de energia
proveniente da terra [...]”, entre outras palavras ¢ descrita na literatura ambiental como

baseada na distribuicdo da temperatura em funcdo da sua altura, assim de baixo para cima ela
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é dividida em troposfera, estratosfera, mesosfera, termosfera e exosfera, tendo entre cada, uma
camada de transi¢do. “A camada mais fina e mais baixa (ao nivel do solo) é conhecida como a
troposfera. E aqui que as plantas e os animais vivem e que os padrdes meteoroldgicos
ocorrem. A sua altitude atinge cerca de 7 km nos polos e 17 km no equador.” (AGENCIA
EUROPEIA DO AMBIENTE, 2013, p. 9). E nessa regido conforme Braga et al., (2005) que
ocorre a maioria dos fenémenos relacionados com a polui¢do do ar. O poluente assume entdo
seu papel, quando sua concentragdo em um determinado ambiente atmosférico comeca a
causar danos ao homem, isso depende das caracteristicas dessa capa e de outras substancias
presentes, que segundo a Agéncia Europeia do Ambiente (2013, p. 9):

A composicdo do ar na troposfera esta em constante mudanca. Algumas das

substancias contidas no ar sdo altamente reativas, ou seja, ttm uma maior propensao

para interagir com outras e formar novas substancias. Quando algumas dessas

substancias reagem com outras, podem formar poluentes «secundarios» nocivos para
a nossa saude e para o ambiente.

A complexidade do ar, sua aparente total liberdade dificulta tratar e pensar ele
como um recurso, a poluicdo das aguas continentais por exemplo é bem delimitada, é comum
nos centros urbanos os recursos hidricos poluidos, com lixo e esgotos, ainda assim se faz
dificil a percepcdo dele como um recurso inestimavel e que traria qualidade de vida para
aquela populacdo. O carater da experiéncia com um problema ambiental € importante e ao
mesmo tempo negativo, comparando aqui a uma expressdo muito comum na Biblia “o ver
para crer”, sera possivel “crer sem ver”, serd imaginavel atentar sem passar por episodios de
catéstrofes ambientais.

Para conceituar poluicdo atmosférica primeiro buscou-se entender o que € a
poluicdo: 1 - Ato ou efeito de poluir; 2 - Contaminacdo ou deterioracdo do ambiente com
substancias quimicas, lixo, fumo, ruido, etc; 3 - Aquilo que contamina o meio ambiente
(FERREIRA, 1999). Em seguida buscou-se a definicdo de contaminante, o que no ar for
adicionado como exotico ou excessivo aos seus valores naturais, e que venha causar prejuizos
a saude de pessoas e animais, e danos as plantas e matérias (DANNI-OLIVEIRA, 1999).

Na deterioracdo do ar € unanime entre 0s autores 0 prejuizo a satde e a0 meio em
geral e sua ligagdo com os poluentes. A poluigdo do ar “[...] é a presenga ou 0 lancamento, no
ambiente atmosferico, de substancias em concentragdes suficientes para interferir direta ou
indiretamente na saude, na seguranca e no bem-estar do homem, ou no pleno uso e gozo de
sua propriedade.” (DERISIO, 2012, p. 113).

A Agéncia Europeia do Ambiente, em seu relatério intitulado “O ar que

respiramos: melhorar a qualidade do ar na Europa” conceitua polui¢do do ar como:
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Nem todas as substancias presentes no ar sdo consideradas poluentes. Em geral,
entende-se por poluigdo atmosférica a existéncia de certos poluentes na atmosfera,
em niveis que afetam negativamente a salde humana, o ambiente e 0 nosso
patrimdnio cultural (edificios, monumentos e materiais). No contexto da legislagéo,
apenas é considerada a poluicdo causada por fontes antropogénicas, embora esta
possa ter uma definicio mais ampla noutros contextos. (AGENCIA EUROPEIA DO
AMBIENTE, 2013, p.10).

No panorama de como é conceituado o tema, ficaram implicitas palavras-chaves
como: salde, danos e bem-estar. Sanz S& (1985) ressalta ainda os efeitos globais a longo
prazo sobre o clima e a estratosfera, ressalta a elevacdo da temperatura, a redugdo da
intensidade de radiacédo solar, aumento da radiacdo ultravioleta e as chuvas acidas. A principal
no entanto é a salde das pessoas que de uma maneira ou outra estdo expostas aos
contaminantes. A Organizacdo Mundial de Saude (OMS) define salide como um estado de

completo bem-estar fisico, mental e social e ndo somente auséncia de mal e enfermidades.

2.1.1 A histéria da poluicdo do ar no mundo e sua legislacao

Os efeitos de um ar insalubre no bem-estar e consequentemente na salde é
assunto recorrente no século atual, contudo ja em Roma, “ha 2 mil anos, ocorreram os
primeiros relatos sobre o assunto.” (BRAGA et al., 2005, p. 168). Vieira (2009, p.30), traz o
comentario de um filésofo romano sobre a situagdo naquela época: “Logo que sai do ar
pesado de Roma, com suas fumacas das chaminés e tudo o que elas contém, eu me senti mais
disposto.” A atividade industrial baseada no uso dos combustiveis fosseis, iniciada no século
XVI na Europa, principalmente na Inglaterra comegou no século XIX a registrar grande
quantidade de Obitos causados por episddios criticos de poluicdo. Em Londres durante o més
de dezembro de 1873 ocorreram 500 mortes, e em fevereiro de 1880 morreram 2000 pessoas,
todos falecimento causados por episddios de fog [neblina] intensos (POINTING, 1995, p.572,
apud DANNI-OLIVEIRA, 1999, p.19; BRAGA et al., 2005).

Andrade (1996, p. 43), em seus estudos sobre a qualidade do ar e o clima em
Lisboa indica:

Até a década de 60, as preocupagdes incidiam sobretudo sobre a poluigdo industrial
(cujo paradigma era o smog* londrino), constituida principalmente por compostos de
enxofre e particulas. Mais recentemente, o relativo controle deste tipo de poluicéo
nos paises industrializados, o crescimento das areas urbanas e do parque automovel,
levou a orientacdo das preocupacBes dominantes para a poluicdo do tipo
fotoquimico, de que o smog de Los Angeles é exemplo mais conhecido.

“Termo da lingua inglesa de definicdo imprecisa derivado dos termos fumaca (smoke) e nevoeiro (fog), que
qualifica certos tipos de polui¢do atmosférica por aerossois.” (FRONDIZI, 2008, p. 257).
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O episddio de Londres foi um dos mais criticos j& noticiado, o grande nevoeiro de
1952 até hoje e apontando como um divisor de &guas para a tomada de decisbes ambientais
que garantisse um ar mais limpo na cidade inglesa e também no mundo industrializado
europeu, pois deixou um saldo de muitos doentes e causou milhares de Obitos, a British
Broadcasting Corporation (BBC) em reportagem sobre evento conta: “pelo menos 4.000
pessoas haviam morrido como resultado direto do tempo (...) eram principalmente os idosos,
0s muito jovens e aqueles com problemas respiratorios ou cardiacos.” (LONDON, 1952, on-
line, traducdo nossa). A reportagem relata ainda que as principais causas do evento “foram os
subprodutos da queima de carvao, que atingiram niveis excepcionalmente altos, combinados
com alta presséo, temperaturas de congelamento e ventos muito leves, o que significou que a
poluicdo atmosférica permaneceu por varios dias.” (LONDON, 1952, on-line, traducdo
nossa).
Em Los Angeles, a segunda cidade mais populosa dos Estados Unidos da America
(EUA) atualmente, ja na década de 1940 h& registros de casos de névoas, a American
Chemical Society (ACS), em artigo escrito por Ginger Butcher? na revista ChemMatters sobre
0 quebra-cabeca dos smogs na cidade afirma:
Os cidaddos de Los Angeles inicialmente culparam a polui¢do sobre refinarias de
petroleo e fabricas, e eles estavam em parte certo. Funcionarios estaduais e locais
responderam estabelecendo escritérios de controle de polui¢do do ar, comissionando
estudos, restringindo emissfes de didxido de enxofre e fumaca de usinas e inddstria
e proibindo a queima de lixo nos quintais - uma pratica comum na época. Embora

esses esforcos tenham ajudado a reduzir a poluicdo do ar, eles ndo reduziram a
ocorréncia de poluigdo atmosférica. (BUTCHER, 2013, p.9, tradugdo nossa).

Em 1954, apesar das medidas, ocorreram intensos eventos que paralisaram a vida
na urbe, o que levou a comunidade cientifica a investigar por anos as causas desse tipo de
polui¢do. Inumeras observagdes podem ser realizadas quanto a poluicdo atmosférica em Los
Angeles, dentre os quais: (1) Tinha um odor de "lixivia" que lembrava um laboratorio de
quimica; (2) Presenca de compostos organicos volateis oxidados (COVs), onde a gasolina tem
em sua composicdo esses compostos, alguns dos quais evaporam, ou volatilizam no ar,
advinda da importante industria de petrdleo no sul da Califérnia e do nimero de carros na
cidade; (3) Introducdo em laboratério do ozonio para oxidar os COVs, molécula altamente
reativa feita de trés atomos de oxigénio, o composto perfeito para oxidar COVs. (4) No
entanto o 0zénio ndo era emitido diretamente por canos de escape ou chaminés; (5) Os oxidos

de nitrogénio, produzidos durante o processo de combustdo dentro dos motores de automoveis

2E a lideranca de Educacdo e Extensdo Publica para a Missdo Aura da NASA, um programa dedicado a
monitorar as interagdes complexas que afetam o globo usando satélites da NASA e sistemas de dados.
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e liberados no escape, no ar reagem com os COVs, e a luz solar fornece o catalisador para
essas reacfes quimicas criando o 0zénio; (6) A questdo da geografia e topografia também é
uma peca fundamental ja que Los Angeles esta cercada por montanhas, que prendem COVs e
oxidos de nitrogénio nos vales onde as pessoas vivem e respiram (BUTCHER, 2013, traducéo
nossa).

Fendmenos como o smog londrino e de Los Angeles, citados, eram muito comuns
em outras cidades, como por exemplo na Bélgica, Escdcia e Nova lorque, uma combinacéo do
novo modelo de producdo industrial, da consequente urbanizacdo e também da meteorologia
local, o que acarretou um aprofundamento das investigacbes ambientais, a busca pela
regulamentacdo governamental e a sensibilizagdo do publico na tomada de medidas para
melhorar a qualidade do ar insalubre, levando entdo em 1956, de acordo com Sanz Sa (1985),
0 Reino Unido aprovar a Lei do Ar Limpo, com o objetivo de reduzir a emissdo de fumaca, e
encorajar 0 uso de combustiveis mais limpos. London (1952, on-line, traducéo nossa) relata
que:

A lei foi revista em 1968 por conta da queima nas indUstrias do carvao, gas ou
outros combustiveis foram obrigados a usar chaminés altas. Em 1974, o Controle da
Poluigdo do Ar First Act regulamentos introduzidos na composi¢cdo do motor de
combustiveis. Nos anos 1980 e 1990, o aumento do uso do motor veiculo levou a
um novo tipo de poluicdo causada pela reacdo quimica de poluentes de carros

combinados com sol. A Lei do Meio Ambiente em 1995, introduziu novos
regulamentos para os poluentes do ar.

Com isso, em 1970, a Unido Europeia (UE) introduz politicas e acgdes
relacionadas com a qualidade do ar, atuando em trés nichos: internacional, europeu e local.
No ambito internacional ressalta-se 0 cumprimento dos protocolos ambientais em relagdo a
diminuicdo do efeito estufa, a reducdo da camada de oz6nio e a acidificacdo. A legislacdo
parte do principio de que os Estados-Membros da UE dividem o0s seus territorios num
conjunto de zonas de gestdo onde os paises sdo obrigados a avaliar a qualidade do ar através
de sistemas de medicdo ou modelacdo (COMISSAO EUROPEIA, 2000; AGENCIA
EUROPEIA DO AMBIENTE, 2013).

E através de diretivas® que sdo fixados valores-limite de emissdes de poluentes em
toda a Europa e também a definicdo de valores-limite nacionais anuais de emissdo para
poluentes especificos, “se os valores fixados nas normas de qualidade do ar forem excedidos

numa determinada zona, o Estado-Membro em causa é obrigado a comunicar esse fato a

3A diretiva € um dos instrumentos juridicos ao dispor das instituicdes europeias para a aplicagdo das politicas da
Unido Europeia (UE). Trata-se de um instrumento flexivel utilizado principalmente como meio de harmonizar as
legislagdes nacionais.
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Comissdo Europeia e a explicar as razdes.” (AGENCIA EUROPEIA DO AMBIENTE, 2013,
p. 64).

S30 definidos ainda valores-alvo*, no qual difere dos valores-limite em relagio ao
nivel de cobranca, enquanto o primeiro deve ser atendido na medida do possivel até a data
estipulada para atendimento e tem o carater de metas, inexistindo penalidades caso ndo sejam
atingidos no prazo de atendimento, o segundo € de consideracdo obrigatdria a partir da data
em que entra em vigor. Atualmente, sdo estabelecidos valores-limites para material
particulado inalavel com diametro aerodindmico inferiores a 10 micrémetros (MP10), material
particulado fino inalavel com didmetro aerodindmico inferiores a 2,5 micrometros (MP2;5),
dioxido de enxofre (SO2), dioxido de nitrogénio (NO2), mondxido de carbono (CO), Ozbdnio
(O3), chumbo (Pb), benzeno (CsHe), arsénio (As), cadmio (Cd), niquel (Ni) e hidrocarbonetos
policiclicos aromaticos (HPAs). Valores-alvos foram definidos também para 0 MP2s para o
Ozobnio (O3), arsénio (As), cadmio (Cd), niquel (Ni) e hidrocarbonetos policiclicos aromaticos
(HPAs) (SANTANA et al., 2012).

Em 1947, a California criou a Lei de Controle de Poluicdo do Ar, foi primeiro
estado americano a agir contra a poluicdo do ar quando a metropole Los Angeles comecou a
apresentar deterioracdo da qualidade do ar. Seguindo a lideranca da Califérnia, o governo dos
Estados Unidos torna a Lei de Controle de Polui¢do do Ar, a primeira regulamentacéo federal
sobre poluicdo atmosférica. Em 1963, é aprovado o primeiro Clean Air Act, um programa
nacional de prevencdo da poluicdo atmosférica e de investigacdo sobre técnicas de reducao.
Em 1965, 1966, 1967 e 1969 foram aprovadas emendas no intuito de complementar a lei (
OWELL; ROSSMAN, 2015, traducdo nossa). Em 1970, o Clean Air Act sofreu uma revisdo
importante, no qual:

[...] se estabeleceu novos padrdes priméarios e secundarios para a qualidade do ar
ambiente, [...] novos limites para as emissdes de fontes fixas e mdveis a serem
aplicadas pelos governos estadual e federal e aumentou os fundos para a pesquisa da
poluicdo atmosférica. Logo foi descoberto que os prazos estabelecidos eram
excessivamente ambiciosos (especialmente aqueles para as emissbes de
automaveis). Para alcangar esses padrdes em tdo curto periodo de tempo, a inddstria
automobilistica enfrentou sérias limitagdes econdmicas e desafios tecnoldgicos
aparentemente insuperaveis. (AMERICAN METEOROLOGICAL SOCIETY, 1999,
on-line, tradugdo nossa).

Ainda em 1970, foi criada a Agéncia de Protecdo Ambiental Americana (EPA),
tendo, entre suas atribui¢Oes especificas , a definicdo dos padrdes de qualidade do ar no nivel

nacional, assim como de gestdo da qualidade do ar, acompanhamento das politicas estaduais,

4Leva em consideracéo as dicotomias do varios paises europeus, é uma flexibilizacdo das medidas.
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elaboracdo de estudos, coleta e sistematizacdo de dados, definicdo de diretrizes e regras de
atendimento minimo, etc (SANTANA et. al., 2012).

Em 1990, a lei foi revista, e abordava cinco areas principais: “padrdes de
qualidade do ar, emissbes de veiculos motorizados e combustiveis alternativos, poluentes
toxicos do ar, chuva acida e esgotamento da camada de ozonio estratosférico.” (AMERICAN
METEOROLOGICAL SOCIETY, 1999, on-line, tradugédo nossa).

A EPA estabeleceu padr@es nacionais de qualidade do ar ambiente para seis
principais poluentes, que sdo chamados de “critérios”, e periodicamente, as normas sao
revisadas. Sdo considerados entdo os poluentes prejudiciais a salude publica e ao meio
ambiente, e a partir disso se identifica dois tipos de padrdes nacionais de qualidade do ar: (1)
Os primarios fornecem protecdo a saude publica, incluindo a protecao da satde de populactes
"sensiveis"”, como asmaticos, criancas e idosos; (2) Os secundarios fornecem protecdo do
bem-estar publico, inclusive prote¢do contra visibilidade diminuida e danos aos animais, as
colheitas, a vegetacdo e aos edificios. Os poluentes “critérios" estabelecidos pela legislacao
federal dos EUA sdo mondxido de carbono (CO), chumbo (Pb), diéxido de nitrogénio (NO2),
Ozobnio (O3), material particulado (MP1o e MP2;s) e dioxido de enxofre (SO2). As unidades de
medida para as normas sao partes por milh&o (ppm) por volume, partes por bilhdo (ppb) por
volume e microgramas por metro cubico de ar (ug/m3) (ENVIRONMENTAL PROTECTION
AGENCY, 2017, on-line, traducdo nossa).

Além disso os Estados tém autonomia para estabelecer seus proprios padrbes de
qualidade do ar, desde que mais rigorosos do que 0s nacionais, a California € um exemplo de
regulamentacio mais abrangente que a dos EUA. E estabelecido ainda para cada estado
americano o State Implementation Plan (SIP) que € um plano de controle da polui¢do na
forma de um “conjunto de regulamentos e documentos utilizados por um estado, territério ou
distrito aéreo local para reduzir a poluicdo do ar em &reas que ndo cumprem os Padrbes
Nacionais de Qualidade do Ar Ambiental ou NAAQS.” (ENVIRONMENTAL
PROTECTION AGENCY, 2017, on-line, traducdo nossa). Os estados sdo obrigados a
notificar o publico desses planos, através de audiéncias que oferecem oportunidades para
comentar sobre o desenvolvimento de cada plano de implementagdo do estado (CLEAN,
2017, on-line, traducdo nossa).

O Banco Mundial de Poluicdo Atmosférica Urbana (2016), relata que mais de
80% das pessoas que vivem em areas urbanas que monitoram a polui¢do do ar estdo expostas
a niveis de qualidade do ar que excedem os limites da OMS. Enquanto todas as regides do

mundo sdo afetadas, as populacGes em cidades de baixa renda sdo as mais afetadas. De acordo
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com a ultima base de dados de qualidade do ar urbano, 98% das cidades de paises de baixa e
média renda com mais de 100.000 habitantes ndo cumprem as diretrizes da OMS sobre
qualidade do ar.

A OMS (em inglés World Health Organization - WHO) pertence a Organizacao
das Nacdes Unidas (ONU), e é hoje importante, a nivel global, tendo grande atuacdo nos
paises de recente industrializacdo. Em maio de 2015, aprovou resolucdo sobre a saude e o
meio ambiente e aumentou seus esforgos para proteger as populagdes dos riscos para a satde
causados pela poluicdo do ar. Dentro de sua area de atuacdo, a OMS aborda a relacdo entre a
poluicdo atmosférica e os problemas de salde e publica recomendacdes quanto as
concentragfes ambientais de certos poluentes. A intencdo € que estas recomendacdes sirvam
de subsidio aos gestores ambientais de cada pais, proporcionando a defini¢do e alcance de
objetivos de gestdo da qualidade do ar para uma maior protecdo a saude. Em geral, tais
recomendacdes sdo formalizadas por meio dos guidelines, servindo como referéncia,
recomendacéo ou indicacdo para protecdo do ser humano ou de receptores no ambiente de
efeitos dos poluentes atmosféricos (WORLD HEALTH ORGANIZATION, 2006, traducéo
nossa).

A Ultima atualizacdo das recomendacBes da OMS, de 2005, considerou 0 MP1o ,
MP,5, O3 SO2 e NO2 Os valores-guia (concentracdo ambiental ou nivel de deposicdo
relacionados a um tempo médio de exposi¢do) para 0 O e 0 NO2 ndo sofreram alteragdes em
relacdo aos guidelines de 2000 em decorréncia da auséncia de novas evidéncias que
justificassem sua atualizacdo. Além dos valores-guia, a OMS também recomenda a ado¢éo de
valores intermediarios temporarios para 0 material particulado MP1o, MP25, O3 € SO2, com 0
intuito de viabilizar o atendimento progressivo dos valores-guia pelos paises, conforme suas
especificidades e estrutura de gestdo da qualidade do ar (SANTANA et al., 2012).

Optou-se aqui por ndo esgotar a infinidade de titulos existentes sobre os efeitos da
poluicdo do ar na saude, tendo-se restringido aos apontamentos da OMS relacionados aos
poluentes com diretrizes de reducdo:

- MP1o, MP25
» Afeta mais pessoas do que qualquer outro poluente;
« A exposicdo cronica a particulas contribui para o risco de desenvolver doencas
cardiovasculares e respiratdrias, bem como cancer de pulmao;
* A poluicdo por particulas pequenas tem impactos para a saude mesmo em

concentrag0es muito baixas;
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Nos paises em desenvolvimento, a exposi¢do interna a poluentes da combustdo
doméstica de fogdes tradicionais aumenta o risco de infeccBes respiratorias inferiores

agudas e mortalidade associada entre criancas pequenas.

Pode causar problemas respiratorios, desencadear a asma, reduzir a fun¢do pulmonar e
causar doencas pulmonares;

Na Europa, atualmente € um dos poluentes atmosféricos mais preocupantes. Varios
estudos europeus relataram que a mortalidade diaria aumenta em 0,3% e em doencas

cardiacas em 0,4%, por aumento de 10 pg / m3 na exposi¢ao ao 0zonio.

Estudos epidemioldgicos demonstraram que os sintomas de bronquite em criangas
asmaticas aumentam em associa¢ao com exposicao prolongada ao NOg;
Funcéo pulmonar reduzida em concentracfes atualmente medidas (ou observadas) nas

cidades da Europa e da América do Norte.

Pode afetar o sistema respiratério e as fungdes dos pulmdes e provoca irritacdo dos
olhos. A inflamacdo do trato respiratorio causa tosse, secrecdo de muco, agravamento
da asma e bronquite crdnica e torna as pessoas mais propensas a infec¢fes do trato
respiratério;

As internacbes hospitalares por doencas cardiacas e mortalidade aumentam em dias
com niveis mais elevados de SO3;

Quando SO2 combina com &gua, forma &cido sulfurico, este é o principal componente
da chuva acida que é uma causa do desmatamento.

A poluicdo do ar é um importante risco ambiental para a saude. Ao reduzir o0s

niveis de poluicdo do ar, os paises podem reduzir o 6nus da doenca por acidentes vasculares

cerebrais, doencas cardiacas, cancer de pulméo e doencas respiratorias respiratdrias cronicas,

incluindo a asma.

2.1.2 Legislacéo da poluicéo do ar no Brasil

No Brasil a legislagéo federal brasileira que regulamenta a qualidade do meio

ambiente, relacionando-a com a poluicéo do ar, das aguas e do solo, teve inicio em 1975 com
0 Decreto- Lei n° 1.413:
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O decreto dispds sobre o controle da poluicdo do meio ambiente provocada por
atividades industriais. Ele foi complementado pela Lei n° 6.803, de 02 de julho de
1980, que dispde sobre as diretrizes basicas para o zoneamento industrial nas areas
criticas de poluicdo e d& outras providéncias. Tanto o Decreto-Lei n® 1.413/1975,
como a Lei n° 6.803/1980, foram concebidos em decorréncia dos graves problemas
de poluicdo do ar em regides densamente industrializadas, entre as quais Cubatéo,
em S&o Paulo. Eles estabelecem regras para a localizagdo de areas industriais e as
limitacdes de uso em seus entornos e ndo tratam especificamente de limites de
emissdo. (PEREIRA JUNIOR, 2007, p. 3).

Em 15 de junho de 1989 o Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA)
através de resolucdo cria o Programa Nacional de Controle da Qualidade do Ar (PRONAR),
visando estabelecer estratégias de controle, preservacdo e recuperacao da qualidade do ar,

sendo valido para todo territério nacional:

[...] um dos instrumentos [PRONAR] basicos da gestdo ambiental para protecdo da
salde e bem estar das populacdes e melhoria da qualidade de vida com o objetivo de
permitir o desenvolvimento econémico e social do pais de forma ambientalmente
segura, pela limitacdo dos niveis de emissdo de poluentes por fontes de poluicdo
atmosférica com vistas a: a) uma melhoria na qualidade do ar; b) o atendimento aos
padrdes estabelecidos; ¢) o ndo comprometimento da qualidade do ar em areas
consideradas ndo degradadas (CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE.
Resolugdo n° 5, 1989).

No Brasil a partir da resolugé@o foram estabelecidos entéo dois tipos de padroes de
qualidade do ar: os primarios e secundarios. O primeiro sdo as concentragcdes de poluentes
que, ultrapassadas poderdo afetar a satude da populacdo. Podem ser entendidos como niveis
méaximos toleraveis de concentracdo de poluentes atmosféricos, constituindo-se em metas de
curto e médio prazo. O segundo as concentracBes de poluentes atmosféricos abaixo das quais
se prevé o minimo efeito adverso sobre o bem estar da populacdo, assim como 0 minimo dano
a fauna e a flora, aos materiais e a0 meio ambiente em geral. Podem ser entendidos como
niveis desejados de concentracdo de poluentes, constituindo-se em meta de longo prazo
(CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE. Resolugdo n° 5, 1989). Outra
abordagem da resolucéo é o monitoramento da qualidade do ar, onde ““a estratégica € a criagcdo
de uma Rede Nacional de monitoramento da Qualidade do Ar.” (CONSELHO NACIONAL
DO MEIO AMBIENTE. Resolugdo n° 5, 1989).

Com relacdo aos valores medidos em concentracdo de poluente, eles foram
adotados no inicio da década de 1990, pela Portaria Normativan® 348, (INSTITUTO
BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS,
1990) e a Resolugédo n°® 3 (CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE, 1990)
(TABELA 1). Os parametros regulamentados pelo CONAMA sdo 0s seguintes: particulas

totais em suspensao (PTS), fumaca, particulas inalaveis, SO, CO, Oz e NO2 (TABELA 1). A
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mesma resolucdo estabeleceu ainda os métodos de amostragem e analise dos poluentes e
também determina o monitoramento da qualidade do ar como atribui¢do de cada Estado da

federacéo.
Tabela 1 — Padrdes de qualidade do ar em vigor no Brasil
Concentracéo (violacoes
o aceitas por ano)
Tempo medio de PADRAO PADRAO
Poluente ) )
amostragem PRIMARIO | SECUNDARIO
(ug/m3) (ug/m3)
24h* 240 150
PTS (ng/m3
(g/m3) Anual (média geométrica) 80 60
24h* 150 100
FUMACA (ng/m3)
Anual (média aritmética) 60 40
24h 150 150
PARTICULAS INALAVEIS - MP1o
(ng/m3) Anual (média aritmética) Anual 50
24h* 365 100
SOz (ug/m3)
Anual 80 40
1lh* 40.000 - 35 40.000 — 35
CO (ug/m3 —ppm
(hg PPm) 8h* 10.000 -9 10.000 -9
Os (ug/m3) 1h* 160 160
1h 320 190
NOz (ng/m3) Anual (média aritmética) 100 100

* Nao deve ser excedido mais de uma vez ao ano.
Fonte: elaboracéo a partir da Resolucdo n® 3 (CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE, 1990).

O Ministério do Meio Ambiente (MMA) (2009, p. 2), traz uma estimativa do

avanco do PRONAR em territorio nacional atualmente:

[...] mostra, hoje, uma realidade de poucos ganhos na gestdo da qualidade do ar no
pais decorrentes do PRONAR. Alguns avancos outrora obtidos agora se limitam a
acdes emergenciais do Governo Federal, ou isoladas, comandadas por alguns
estados e municipios, prioritariamente voltadas a aplicagdo de instrumentos de
comando e controle, mas que ndo refletem o planejamento setorial, territorial ou
ambiental em sua forma mais ampla.

O relatério apresentado pelo MMA (2009) originou uma tabela que ilustra o
estado atual de implantagdo dos principais instrumentos necessarios a gestdo da qualidade do
ar nos Estados brasileiros (FIGURA 2).



Figura 2 — Estagio de implementacéo dos instrumentos de gestéo da qualidade do ar no Brasil
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Para Pacheco et al. (2014, p. 91) os padrGes nacionais de qualidade do ar
“estabelecidos h& 24 anos, hoje ainda em vigor, estdo desatualizados frente aos novos
conhecimentos cientificos em prejuizo a transparéncia da informacao e ao combate dos altos
niveis de polui¢do atmosférica e seus efeitos sobre a saude da populagdao™. Os autores
ressaltam ainda que ndo houve cumprimento, por mais de 50% das Unidades Federativas, da
implementacdo do monitoramento da qualidade do ar em seus territorios.

Para Santana et al. (2012, p. 53) é necessario “a incorporacao de valores maximos
de concentragdo para o material particulado fino (MP25) aos padrfes nacionais de qualidade
do ar”. Ainda segundo os autores a definicdo dos novos padrBes devera levar em conta as
recomendacdes da OMS, inclusive no que diz respeito a importancia de se considerar, na
realidade brasileira, as diferentes regifes do pais em termos econdmicos, sociais e politicos
(SANTANA et al., 2012).

Em 2008, o Estado de S&o Paulo iniciou um processo de revisdo dos padrdes de
qualidade do ar, baseando-se nas diretrizes estabelecidas pela OMS, este processo culminou
no estabelecimento de novos padrdes de qualidade do ar por intermédio de um conjunto de
metas gradativas e progressivas para que a poluicdo atmosférica seja reduzida a niveis
desejaveis ao longo do tempo. O Decreto Estadual n°® 59113/2013 estabelece que a
administracdo da qualidade do ar no territdrio do Estado de Sao Paulo seré efetuada através de
PadrGes de Qualidade do Ar, com metas intermediarias estabelecidas como valores
temporarios a serem cumpridos em etapas, baseada na busca pela reducdo das emissbes de
fontes fixas e mdveis e padrdes finais determinados pelo melhor conhecimento cientifico para
que a saude da populagdo seja preservada ao maximo em relacdo aos danos causados pela
poluicdo atmosférica (COMPANHIA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO, 2017).

2.1.3 Legislacéo sobre a poluigdo do ar no Estado do Ceara

Em 1990, o Decreto Estadual n° 20.764/1990 dispds sobre os padrdes de
qualidade do ar no territorio cearense, foram adotados os padrdes de qualidade do ar em nivel
nacional pela Portaria Normativa n° 348/1990, do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA), a cargo da Superintendéncia Estadual do Meio
Ambiente (SEMACE):

Art. 1° - Considera-se poluicdo atmosférica, para os fins deste Decreto, a alteracdo
de composicdo ou das propriedades do ar atmosférico, produzida pela emissdo de
poluentes, de maneira a torna-lo prejudicial ao ambiente, deteriorando a qualidade
de vida da populacdo. Art. 2° - Ficam estabelecidos para o territorio do Estado do
Ceard, os padrdes de qualidade do ar definidos em nivel nacional pela Portaria
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Normativa n°® 348, de 14 de marco de 1990, do Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA, publicada no Diario
Oficial da Unido dos mesmos dia, més e ano, atendidas as peculiaridades regionais
e/ou locais, a critério da Superintendéncia Estadual do Meio Ambiente - SEMACE.
Art. 3° - Nenhum veiculo automotor do ciclo Diesel podera circular ou operar no
territério do Estado do Ceara, emitindo pelo cano de descarga, fumaca com
densidade calorimétrica superior a 40% (quarenta por cento) do Padrdo n° 02 da
Escala Ringelmann. § 1° - O método para certificacdo do indice de fumaca a que se
refere este artigo, consiste na aceleracdo livre (NBR 6065) ou, alternativamente, em
ensaios a velocidade constante (NBR 7027), e a opacidade do escapamento é medida
com a utilizagdo da Escala Ringelmann® (NBR 6016). 8 2° - O veiculo que expelir
fumaca superior a estes padrdes sera retido, até regularizacdo, cabendo aos 6rgaos
estaduais de fiscalizagdo de transito, sob orientagdo técnica da Superintendéncia
Estadual do Meio Ambiente - SEMACE, zelar pela observancia do disposto neste

artigo (GOVERNADOR DO ESTADO DO CEARA, decreto n° 20.764, 1990).

Em 1996, o Decreto Estadual n°® 24.207 regulamentou as Leis 12.494/1995 e
12.533/ 1995, que dispds sobre a fiscalizagdo e controle de emissdo de poluentes atmosféricos
por veiculos automotores no Estado do Ceara, onde se considerou o significativo aumento do
numero de veiculos de todos os tipos, movidos a motores do ciclo Diesel, Otto e de dois
tempos e também a alteracdo das caracteristicas originais e a desregulagem dos veiculos
automotores o0s quais tem contribuido para o aumento das emissdes de poluentes atmosféricos
na Regido Metropolitana de Fortaleza. A SEMACE entéo afere as emissdes gasosas do motor
dos veiculos, emitindo o “Certificado de Afericdo Atmosférica”, junto a um selo ambiental
que sera colocado no vidro traseiro para livre circulacdo. Os veiculos considerados fora dos
padrdes deverdo ser representados, devidamente reparados, para uma nova inspecao, dentro
de um prazo maximo de quinze dias (MAIA, 2007).

A Portaria SEMACE n° 044, de 02 de fevereiro de 1996 estabeleceu ainda novos
critérios e define estratégias para a execucdo do Programa Fumaca Negra de prevencéo,
controle e recuperacéo da qualidade do ar na Regido Metropolitana de Fortaleza:

Art. 1°. Para fins de fiscalizagdo e controle ambiental deverdo ser observados os
seguintes condicionantes: | - o valor original da multa obedecera a seguinte escala e
sera definida em Unidade Fiscal de Referéncia - UFIR: Indice de Fumaca Valor em
UFIR (60% - 437,00; 80% - 874,00; 100% - 1.748,00) Il - as pessoas fisicas ou
juridicas cujos veiculos apresentar indices de fumaga igual ou superior a 60%
(sessenta por cento) da escala Ringelmann serdo autuados e multados. Aqueles que
apresentarem indices iguais ou superiores a 80% (oitenta por cento) além da
autuacao, serdo imediatamente recolhidos a garagem em se tratando de empresa.
Indistintamente, terdo o prazo de 10 (dez) dias para a apresentacdo dos veiculos para
fins de nova vistoria; 111 - 0 autuado tera o prazo de 10 (dez) dias, a contar do dia da
lavratura do Auto de Infraco, para recolher aos cofres estaduais o valor devido ao
apresentar sua defesa, sob pena de incorrer em mora, com a consequente inscricdo

da multa na Divida Ativa da Autarquia para fins de cobranca judicial; IV - as
empresas com frota de veiculos do ciclo Diesel e demais veiculos particulares do

SPrimeiro instrumento de fiscalizagdo e monitoramento da qualidade do ar, é uma escala de densidade da
fumaca, a qual permite a um observador determinar visualmente, quio escura ¢ uma fumaca que esta sendo
emitida por veiculos com motores diesel (VIEIRA, 2009).



35

ciclo Diesel, que operarem fora dos padrbes ambientais, flagrados por ocasido da
“blitz” poderdo ser beneficiados com a reducdo da multa imposta em 50%
(cinquenta por cento) do valor original, quando da apresentacdo destes no prazo de
48 h (quarenta e oito horas), a partir da autuacdo, se comprovada sua adequacdo aos
padrdes ambientais, excluindo-se deste beneficio aqueles reincidentes em duas
“blitz” seguidas no mesmo ou distinto corredor de trafego (SUPERINTENDENCIA
ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE, portaria n° 044, 1996).

Os resultados iniciais do programa Fumaca Negra apresentados pela SEMACE
em relatorio sobre o Plano de Controle da Poluicdo por Veiculos em Uso (PCPV) demonstra
que durante o periodo de 1990 a 2010, houve uma melhora significativa dos indices de
veiculos movidos a diesel fora dos padroes de emissdo de fumaga. O percentual médio anual
de veiculos fora dos padrbes variou de 34,5% no inicio do Programa (1990) para 5,5% em
2010. No entanto observa-se um aumento do nimero de veiculos fora dos padrGes no ano de
2010, o que pode ser explicado pelo aumento significativo do nimero de veiculos vistoriados,
onde foi tracado comparativo de 4.145 veiculos inspecionados em 2009, para 8.044 em 2010
(GOVERNO DO ESTADO DO CEARA, 2011).

Em 2013 o municipio de Fortaleza tornou-se cidade modelo do programa Urban
low emission development strategies (Urban-LEDS), implementado pela Organizacdo
Governos Locais pela Sustentabilidade (ICLEI), em parceria com a ONU Habitat e financiado
pela Unido Europeia. O programa tem como objetivo melhorar a transicdo para o
desenvolvimento urbano de baixa emissdo em quatro paises de economia emergente. A partir
disso comecou a ser pensada e construida a Politica Municipal sobre Mudanca do Clima de
Fortaleza, proporcionando ao municipio a elaboracdo do 1° Inventario dos Gases do Efeito
Estufa da Cidade, a criacdo do Férum de Mudancas Climaticas de Fortaleza (FORCLIMA), a
concepcao do Plano de Metas de Reducdo de Gases do Municipio e por ultimo a elaboracao
do Projeto de Lei da Politica de Desenvolvimento Urbano de Baixo Carbono de Fortaleza
(SECRETARIA MUNICIPAL DE URBANISMO E MEIO AMBIENTE, 2014).

O primeiro Inventario de Emissdo de Gases do Efeito Estufa (GEE) de Fortaleza
para 0 ano de 2012, aponta o transito como responsavel por 61% dos gases emitidos que
poluem a atmosfera da cidade, completam o quadro de principais poluentes atmosféricos os
residuos (25%), energia residencial (8%), comercial (4%) e industrial (2%). Ressalta-se ainda
que atualmente ndo ha uma rede de monitoramento em atividade na cidade, em 2016 foi
instalada no Pecém uma estacdo de monitoramento, na Regido Metropolitana de Fortaleza,
onde também estd localizado o Complexo Industrial e Portudrio do Pecém (CIPP). O
equipamento comecou a operar, em fase de testes, com dados em tempo real, e disponivel

para qualquer usuario, o sistema computa diariamente emissdes de poluentes como didxido de
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enxofre, mondxido de carbono, 0z6nio, diéxido de nitrogénio, entre outros gases, e calcula
um Indice de Qualidade do Ar (IQA) que pode ser classificado em bom, regular, inadequado,
péssimo ou critico (SECRETARIA MUNICIPAL DE URBANISMO E MEIO AMBIENTE,
2014).

Cenario de grande expans&o territorial, crescimento e adensamento populacional a
cidade de Fortaleza sofre uma urbanizagdo violenta e cadtica. Em 1950, a capital sofre um
crescente processo migratorio, os motivos desse aumento foram como afirma Dantas, Silva e
Costa (2009), a questdo agraria, as grandes secas de 1951 e 1958, as enchentes de 1959,
surgindo assim as primeiras favelas e a condensacdo da regido central, com a ocupacao das
areas mais periféricas. Em 1973, “com a criagdo da Regido Metropolitana varios
investimentos publicos e privados foram instalados na capital cearense concorrendo para
transformacdes na sua paisagem urbana.” (SOUZA, 2006, p. 137). As vias de Fortaleza sdo do
tipo radial concéntrica, sendo o centro antigo o nd da circunferéncia, ou seja, grandes
avenidas radiais foram constituidas para acessar essa area central. O antigo desenho urbano da
cidade, desarticulado e de vias de pequena largura, ja ndo suporta a ocupacdo atual (FROTA,
2015). De acordo com Vieira (2009, p. 112),

O transporte urbano é, hoje, a principal fonte de polui¢do do ar nas cidades devido as
emissdes dos veiculos automotores que utilizam combustiveis fésseis. A gravidade
do problema atinge as cidades, globalmente, sem distinguir situacdo geogréfica,
distintos climas, diferencas econdmicas culturais e tecnoldgicas. A populacdo
mundial estd com as condicGes de salde agravadas pela ma qualidade do ar que se
respira nas cidades onde vivem.

A prefeitura de Fortaleza em resposta a esse aumento e agravamento no transito e
também as demandas criadas para a preparacdo para a Copa do Mundo realizada pela
Federacdo Internacional de Futebol (FIFA) 2014, investiu em uma série de projetos, obras e
iniciativas relativas a mobilidade urbana. Entre estes pode-se destacar a implementacdo de
faixas e corredores exclusivos de onibus, alargamentos e duplicacdo de vias, construcdo de
viadutos, implementacdo de infraestrutura cicloviaria, sistema de bicicletas compartilhadas,
além de acbes de curto e médio prazo para melhorar a fluidez do trdfego de veiculos
motorizados (INSTITUTO DE POLITICAS DE TRANSPORTE E DESENVOLVIMENTO,
2015).

Segundo o relatério desenvolvido pelo Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP) (2015), Fortaleza deveria contar com um plano de mobilidade

urbana integrado ao plano diretor municipal contemplando seus principios e diretrizes até
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abril de 2015. O plano teve sua finalizagcdo no final do primeiro semestre do ano de 2015,
assim como divulgacdo dos resultadoS em relatorio.

De acordo com ITDP (2015) o plano de mobilidade deve seguir a Lei de
Mobilidade 12.587/12, que estabelece as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (PNMU), ela define: “[...] os conceitos de transporte urbano, mobilidade,
acessibilidade, modos motorizados e ndo motorizados (ativos), publicos, privados,
individuais, coletivos ¢ de carga a serem seguidos pelas cidades brasileiras.” (INSTITUTO
DE POLITICAS DE TRANSPORTE E DESENVOLVIMENTO, 2015, p. 5).

O Plano de Mobilidade de Fortaleza traz a¢fes previstas a curto, médio e longo
prazo, além de algumas ja em andamento. Entre as acBes previstas de curto prazo estdo o
programa de expansdo da malha cicloviaria; o sistema de bicicletas compartilhadas; a
ciclofaixa de lazer; o programa de apoio a circulacéo de pedestres; a melhora na infraestrutura
do sistema de transportes, com a¢fes no Metr6 de Fortaleza (METROFOR), no Veiculo Leve
Sob Trilhos (VLT), na implantagdo de novos corredores de transporte (faixas
exclusivas/preferenciais para o transporte puablico) e também estdo previstas algumas obras
viarias visando eliminar pontos criticos de congestionamento; o programa de implantacao de
faixas exclusivas; o programa de requalificacdo de vagas de estacionamento rotativo;
alteracOes de circulacédo viaria, na forma de binarios; o programa de informacéo ao usuario do
transporte publico tanto online como offline; o programa de requalificacdo de pontos de
parada; a climatizacdo da Frota e a seguranca viaria (SECRETARIA MUNICIPAL DE
URBANISMO E MEIO AMBIENTE, 2014).

Entre as a¢Bes previstas de médio e longo prazo estdo a mobilidade sustentavel,
com vistas a melhorar a qualidade da caminhada com a desobstrucao das calgadas, bem como
atuacdo efetiva na regularizacdo da pavimentacdo, buscando ainda, eliminar obstaculos,
rampas indevidas e outros semelhantes; o transporte de carga, onde sera feito a elaboragéo de
estudo especifico para a identificacdo dos perfis dos comércios localizados na Av.
Governador Sampaio e seu entorno, visando adequar a estrutura urbana do local; a integracédo
intermodal do sistema de transporte, com estudos para priorizar a integracdo entre todos os
modos de transporte publico urbano e metropolitano visando atrair maior demanda ao
sistema; a mobilidade urbana, a constituicdo de um Conselho de Mobilidade Urbana, visando
garantir o controle social das acbes de planejamento e execucdo de intervengdes nesse setor
(SECRETARIA MUNICIPAL DE URBANISMO E MEIO AMBIENTE, 2014).

Com relacdo as agdes em andamento em junho de 2015, pode-se destacar o

Fortaleza 2040, que tem a finalidade de definir o desenvolvimento urbano sustentavel da
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cidade para os proximos 25 anos através de uma metodologia de planejamento integrado,
pautada em ampla participacdo social em todas as suas etapas, o qual foi iniciado em 2014 e
finalizado em dezembro de 2016, entra agora em uma nova fase de implantacdo de suas
medidas; e também a implantacdo de dois corredores Transito Rapido de Onibus (BRT), sdo
eles: Corredor Antonio Bezerra/Papicu e Corredor Alberto Craveiro, j4 finalizados.

Outra medida colocada como em andamento foi projeto de monitoramento da
poluicdo do ar onde havia acdes do Programa de Transporte Urbano de Fortaleza (
TRANSFOR). No ano de 2014 foi realizada montagem de uma primeira rede de controle da
poluicdo atmosférica, que teve como objetivo inicial monitorar os efeitos da implantacdo nos
corredores do TRANSFOR. Entretanto ndo ha nenhum documento ou declaracdo divulgando
0 resultado dessa acdo ou informando em que fase se encontra pelo 6rgdo responsavel a
Secretaria Municipal de Urbanismo e Meio Ambiente (SEUMA). O monitoramento da
qualidade do ar em Fortaleza ainda € incerto, ha caréncia de equipamentos de mensuracao na
capital, onde tem-se apenas uma estacdo fixa no Pecém como ja falado anteriormente,
medindo a poluicdo industrial na area. A fiscalizacdo ainda € simples, feita de forma indireta
através do Programa de Combate a Fumaca Negra, que utiliza a escala de Ringelmann um dos
métodos mais antigo e elementar de controle.

A SEMACE entre 1993 a 2001 monitorou a qualidade do ar em Fortaleza. O
0rgdo contava com quatro estacfes: uma situada na Avenida Imperador, centro de Fortaleza,
implantada em agosto de 1993, medindo as emissdes do intenso trafego veicular na regido
central da cidade; uma segunda no Conjunto Acaracuzinho no municipio de Maracanad,
implantada em agosto de 1993, localizava-se sobre a influéncia das emisses atmosféricas
industriais; a terceira situada na Avenida Presidente Castelo Branco, foi implantada em agosto
de 1993 e mediu as emissdes veiculares e industriais daquela regido; a quarta foi instalada em
Janeiro de 1997 e localizava-se na Avenida Padaria Espiritual, no bairro Casteldo, e média a
poluicdo atmosférica gerada nessa regido pela queima do lixo no aterro sanitario do
Jangurussu (SILVA, 2010). A partir do ano de 2001 o programa de monitoramento de
gualidade do ar da SEMACE foi desativado devido a questdes de ordem politico
governamentais, e, a partir do ano 2002, nenhum monitoramento oficial foi realizado.

O tema ainda avanca no meio académico, resultado da escassez de dados atuais, 0
que dificulta para os pesquisadores desenvolverem pesquisas no ambito da qualidade do ar,
mesmo assim alguns contribui¢des importantes j& podem ser notadas e norteiam o estudo em

questdo. SILVA (2010), na sua dissertacdo de mestrado intitulada “Um estudo da qualidade
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do ar na cidade de Fortaleza”, os resultados (FIGURA 3) por ele obtido classifica a qualidade
do ar da cidade de Fortaleza como “boa”, utilizando os padroes do CONAMA.

Figura 3 — Qualidade do ar em Fortaleza

POLUENTE QUALIDADE DO AR
ANALISADO 1993 1994 1995 1996 1997 19935 1999 2000 2001 2009
PTS Regular Boa  Regular Boa Regular Regular Regular Regular Regular =
SO, Boa Boa Boa Boa Boa Boa Boa Boa = =
CO x * *x E x x * x * Boﬂ
CO, * £ ¥ *® ® ® *® ® ® Boa
I\_IP]-.S = * ® ® & & ® & & Bﬂﬂ
FUMACA

. * * * * * Boa Boa  Regular ® Boa
(Black carbon) gul

*Sem informagio

Fonte: SILVA (2010).

O autor relata ainda dados disponibilizados pela SEMACE, resultado do
monitoramento realizado por esse 6rgdo para o bairro Centro, na avenida Imperador onde uma
vertente deste estudo ocorre, onde a qualidade do ar até 2001 oscilou entre boa e regular
(TABELA 2).

Tabela 2 — Qualidade do ar no Centro

Centro PTS SO: Fumaca Preta

ANo MGA  Qualidade MGA Qualidade MGA Qualidade
(Mg/m3) do Ar (Hg/m3) do Ar (ng/m3) do Ar

1993 83,88 Regular * * * *
1994 77,47 Boa 16,47 Boa * *
1995 80,45 Regular * * * *
1996 78,53 Boa * * * *
1997 90,10 Regular * * * *
1998 81,67 Regular 67,2 Boa 36,70 Boa
1999 83,65 Regular 52,90 Boa 64,60 Boa
2000 94,17 Regular 43,10 Boa 69,40 Regular
2001 117,61 Regular * * * *

Fonte: SILVA (2010).

Freitas (2016) na sua tese de doutorado intitulada “A qualidade do ar na regido
metropolitana de fortaleza - CE sob a perspectiva do sistema clima urbano” faz o estudo do
comportamento do Material particulado respiravel (MP2s) e dos Compostos carbonilicos
(CCs), nos periodos chuvoso e seco durante o ano de 2015, a autora utilizou tanto os padrdes
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do CONAMA, como outros padrdes internacionais, por exemplo os recomendados pelo
Instituto Nacional de Saude e Seguranca Ocupacional dos Estados Unidos (NIOSH). Foram
coletados dados em Maracanal, onde ha presenca de industrias e nos bairro Meireles e
Messejana em Fortaleza. Para 0 MP2 s 0s dados coletados em campo tanto no periodo chuvoso
como seco ndo ultrapassaram o limite méximo indicado pelas agéncias. Mas no periodo
chuvoso houve concentragdes superiores sendo a &rea industrial a que apresentou maiores
concentragdes. Os valores dos CCs foram menores no periodo seco do que no periodo
chuvoso. Messejana em relacdo a esse poluente é a segunda area mais poluida, apds

Maracanad, seguida do Meireles, 0 menos poluido (FREITAS, 2016).
2.2 A percepgao

A palavra percepcdo € na sua forma bruta, um substantivo feminino, que significa
0 ato ou efeito de perceber, a capacidade de distinguir por meio dos sentidos ou da mente, a
representacdo mental das coisas e qualquer sensagdo fisica manifestada através da experiéncia
(FERREIRA, 1999). Para Renn (2004, tradugdo nossa), o termo percepcdo aplica-se aos
processos mentais através dos quais uma pessoa leva, lida e avalia informacgdes do ambiente
(fisico e comunicativo) através dos sentidos. Forgus (1971, p. 1-2 apud RODRIGUES et al.,
2012, p. 99) define percepcdo “como o processo de extrair informagdo”, a partir da “recepc¢ao,
aquisicdo, assimilagdo e utilizagdo do conhecimento”, no qual estdo subordinados a
aprendizagem e o pensamento. A sua profundidade e complexidade enquanto ciéncia ja é um
pouco explicada pela sua propria definicdo, os seus estudos conforme Marin (2008) iniciaram
nas obras de fisiologistas, fisicos e fildsofos, e os psicdlogos foram os primeiros a estuda-la
experimentalmente. E na Alemanha em 1879 que surge o primeiro laboratério psicoldgico
dedicado ao estudo fisioldgico da sensacéo e da percepc¢éo, fundado por Wilhelm Wundt, ele
foi o primeiro a promové-la como uma ciéncia independente. Marin (2008, p.207) ressalta que
“o foco desses estudos estava nos estimulos externos e internos responsaveis pelos
comportamentos dos organismos”. A psicologia experimental trata entdo do estudo da
atividade emocional e mental, como aprendizado, em seres humanos e outros animais por
meio de métodos cientificos. A sua abordagem exerceu influéncia em outros ramos da
psicologia, que passaram a estudar a percepg¢do, como a psicologia ambiental, que,
principalmente na sua fase inicial, adotou o principio dessas abordagens (MARIN, 2008).

Esse ramo é definido como:
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A Psicologia Ambiental tem sido definida como a disciplina que estuda as
transagdes entre as pessoas e seus entornos, com vistas a promover uma relagdo
harmdnica entre ambos, que redunde no bem-estar humano e na sustentabilidade
ambiental (WIESENFELD, 2005, p.54).

A percepgéo na psicologia ambiental obteve contribui¢do da Teoria da Gestalt, do
século XX, a qual afirma que sé através da percepcdo da totalidade é que a razdo pode
decodificar e assimilar uma imagem ou um conceito. Tendo seu inicio com as ideias de
psicologos alemédes e austriacos, como Max Wertheimer, Christian von Ehrenfels, Felix
Kriiger, Wolfgang Kohler e Kurt Koffka. A percepcéo vai buscar na filosofia bases tedricas
mais firmes principalmente a partir dos estudos de percepcdo das cores de Goethe e,
posteriormente, pela influéncia na fenomenologia e no existencialismo (MARIN, 2008).

Chaui (2000, p.151- 152) em seu livro “Convite a Filosofia”, destaca as duas

primeiras concepcdes filoséficas acerca da sensacdo e da percepgéo:

Duas grandes concepgdes sobre a sensacdo e a percepcdo fazem parte da tradigdo
filosdfica: a empirista e a intelectualista. Para os empiristas, a sensacdo e a
percepcdo dependem das coisas exteriores, isto é, sdo causadas por estimulos
externos que agem sobre nossos sentidos e sobre 0 nosso sistema nervoso,
recebendo uma resposta que parte de nosso cérebro, volta a percorrer nosso sistema
nervoso e chega aos nossos sentidos sob a forma de uma sensagdo (uma cor, um
sabor, um odor), ou de uma associacdo de sensacdes numa percepcdo (vejo um
objeto vermelho, sinto o sabor de uma carne, sinto o cheiro da rosa, etc.) [...] O
conhecimento é obtido por soma e associagdo das sensacfes na percepg¢do e tal soma
e associagdo, dependem da frequéncia, da repeticdo e da sucessdo dos estimulos
externos e de nossos habitos. Para os intelectualistas, a sensacdo e a percepcéo
dependem do sujeito do conhecimento e a coisa exterior & apenas a ocasido para que
tenhamos a sensagdo ou a percepgao. Nesse caso, 0 sujeito é ativo e a coisa externa é
passiva, ou seja, sentir e perceber sdo fenbmenos que dependem da capacidade do
sujeito para decompor um objeto em suas qualidades simples (a sensacdo) e de
recompor 0 objeto como um todo, dando-lhe organizacdo e interpretacdo (a
percepcao).

As duas concepgdes, no entanto, sdo vazias de realidade e minimizam o
conhecimento humano. Para elas, 0 que importa na verdade, é a acdo mediadora na relacéo
homem e meio. E com a formulacdo da concepcdo fenomenoldgica, que a percepgdo em
termos de conhecimento e metodologia passa a se desenvolver. “A fenomenologia, embora
possuindo raizes mais antigas nos filésofos alemdes Immanuel Kant (1724-1804) e Frederich
Hegel (1770-1831), tem no igualmente filosofo alemdo Edmund Husserl® o seu criador.”
(RIBEIRO; LOBATO; LIBERATO, 2009, p.43).

®A fenomenologia de Husserl segundo Ribeiro, Lobato e Liberato (2009, p.44), “possibilita a retomada da
humanizacdo da ciéncia, estabelecendo uma nova relagao entre sujeito e objeto, Homem e mundo, considerando-
os polos inseparaveis, sob dois tragos fundamentais: identificar o fendmeno e sua esséncia”.



42

A fenomenologia é ampliada com a contribuicdo existencialista do fildésofo
Merleau-Ponty (1908-1961). Para ele a fenomenologia é (1999, p. 01) “[...] a tentativa de uma
descrigdo direta de nossa experiéncia tal como ela é [...].” (MERLEAU-PONTY, 1999, p. 01).
Busca-se essencialmente a experiéncia vivida no espaco e no tempo. A fenomenologia é entéo
uma concepcao para conhecer a esséncia da propria consciéncia, na busca inquietante por
respostas aos fendmenos presentes nas relacfes de convivéncia do homem. A percepcao e,
nos preceitos de Chaui (2000), uma relacdo do sujeito com o mundo exterior € ndo um
conjunto de estimulos externos (como suporia o empirista), nem uma ideia formulada pelo
sujeito (como suporia o intelectualista). A relacdo da sentido ao percebido e ao percebedor, e
um ndo existe sem o outro. O mundo percebido é qualitativo, significativo, estruturado e

estamos nele como sujeitos ativos.
2.2.1 A percepcao e sua vertente ambiental

Pereira, Correia e Oliveira (2010, p.175) afirmam que “a corrente da percepgao
apresenta interacdo entre a Geografia e a Sociologia, onde buscam uma nova anélise espacial,
resgatando a totalidade do homem, evitando o0 seu reducionismo.” Na ciéncia da Geografia
entra em cena, “ [...] a nova Geografia Cultural ou Geografia Fenomenologica [...], Geografia
da Percepcdo, Geografia Humanistica ou, enfim, Geografia Humanista.” (SEABRA, 1999
apud ROCHA, 2007, p.21). A nova perspectiva tem sua origem na geografia cultural e
historica americana. Sustentada na Fenomenologia, a Geografia Humanistica ou da Percep¢édo
se esforca em explicar a natureza das ligacGes que todo sujeito estabelece com o meio
ambiente e com o ser humano. Seemann (2005, p.3) em seu discurso relata sobre 0 modo de
ser do gedgrafo humanista “[...] estdo praticando um ‘duplo humanismo’: por um lado, eles
enxergam fendmenos e detalhes espaciais do mundo humano [...]. Por outro lado [...] os
pesquisadores precisam estar conscientes desses fenomenos”. A Geografia da Percepgao
passou a estudar, de acordo com Rocha (2002), o espaco, a paisagem e os lugares; tendo em
vista tambem, a experiéncia e a vivéncia de seus moradores, conseguindo assim, a imagem de
muitas cidades dentro de uma cidade. “Torna-se oportuno atribuir uma maior compreensao
aos significados de espaco, lugar e geragdo de ambiéncias, na tentativa de estabelecer uma

influéncia na construgdo de um espago/ambiente mais humanizado.” (BERTIN, 2013, p. 11).
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Holzer (1999, p.71) na busca pela definicdo do lugar na perspectiva humanista,
tem no gedgrafo sino-americano Yi-Fu Tuan’, seu principal contribuinte, destaca entao:
[...] o lugar tem uma importancia impar para a geografia humanista, pois, se para as
técnicas de andlise espacial o lugar se comporta como um né funcional, para o
humanista ele significa um conjunto complexo e simbolico, que pode ser analisado a
partir da experiéncia pessoal de cada um - a partir da orientacdo e estruturacédo do

espaco, ou da experiéncia grupal (intersubjetiva) e espaco - como estruturacdo do
espaco mitico-conceitual (HOLZER, 1999, p.71).

Para os humanistas, a dicotomia Espago e Lugar é fundamental. O lugar é entdo o
palco das vivéncias, sendo uma parcela do espaco. “[...] 0 espaco pode ser entendido como
elemento revelador da histdria de um determinado lugar, mas o que se revela no lugar ndo é
apenas a histdria de um povo, mas o peso da historia da humanidade.”(BERTIN, 2013, p. 12).

A geografia humanista sempre esteve sintonizada com a questdo ambiental, e que
foi dentro do coletivo humanista que os problemas ambientais tomaram visibilidade e
avancaram conceitualmente na disciplina geogréfica. (HOLZER, 2008). A percepcdo sempre
esteve ligada ao viés ambiental, e traz novas palavras-chave como as inter-relaces entre o
homem e 0 ambiente, problemas socioambientais e gestdo ambiental.

A percepgdo ambiental pode ser mais bem visualizada em tudo que representa em
Rocha (2007, p.24):

Assim, considera-se a percep¢do como uma atividade mental de interagdo do
individuo com o meio ambiente que ocorre através de mecanismos perceptivos
(visdo, audicdo, tato, olfato e paladar) e cognitivos (que envolvem a inteligéncia,
incluindo motivagdes humores, conhecimentos prévios, valores, expectativas). E,
portanto, essencial para que se desenvolva uma maior compreensdo das inter-
relacbes entre o homem e o meio ambiente a partir das suas expectativas,
julgamentos e condutas com relagdo tanto as paisagens naturais como também as
construidas; faz emergir a qualidade de vida das populacBes, e a satisfacdo do
individuo com o seu meio ambiente.

Na década de 1970 a percepcdo ambiental ganha um incentivo ao seu
desenvolvimento, assim como ressalta Amorim Filho (1996, p. 141-142, apud ROCHA, 2002,
p. 77), “quando da criacdo do Grupo de Trabalho sobre a Percepcdo do Meio Ambiente, pela
Unido Geografica Internacional (UGI) [...]”. Ressalta-se também a criacdo segundo Marin
(2008, p.209), “do grupo Man and Biosphere — 13 (MAB) na Organizacao das Nac¢des Unidas

para a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO), cujo foco das questdes era a Percepcao do

Meio Ambiente”.

7 E dele trabalhos como Topofilia (1980) — publicado originalmente em 1974 — e Humanistic Geography (1976).
Tuan levanta o estandarte de uma nova abordagem na Geografia: a Geografia Humanistica.
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A questdo ambiental é atualmente tratada como tema de debates no meio
académico, na midia, assim como a maior consciéncia da crise ecoldgica pela populacéo
global. A poluicdo degrada ecossistemas e deteriora a qualidade de vida nos centros urbanos,
somos mesmo que indiretamente muitas vezes submetidos a substancias contaminantes, um
exemplo s&o nossas verduras, frutas e legumes e suas quantidades de agrotdxicos, isso por
exemplo no Brasil, onde as desigualdades sociais s&0 uma barreira para atingir a
sustentabilidade ambiental.

As diversas teorias e disciplinas tratadas acima foram passos importantes no
entendimento do comportamento humano em relacdo a0 meio ambiente, 0 que se considera
para fins tedricos da pesquisa em questdo é que o cognitivo, (relativo ao conhecimento, ao
processo mental de percepcdo, memoria, juizo e/ou raciocinio) e normativo (estabelece
normas ou padrbes de comportamento; que determina o que € correto, bom) interagem
continuamente. O que significa que a percep¢do do ambiente ndo é apenas uma funcdo da
informacdo contida no ambiente, é também uma funcdo da percepcao individual e sua relacdo
com o meio ambiente. Tedricos podem portanto, dizer que a percepcao é estimulada ndo pelos
arredores, mas pelo que um individuo espera dos arredores, 0 ambiente que o individuo aceita

torna-se o produto, ndo a causa da percepcao (SINGH e THOUEZ, 1984, traducdo nossa).

2.2.2 Estudos relacionados a percep¢do da qualidade do ar: Concepcles tedrico-
metodoldgicas

As pesquisas sobre a percepcdo da poluicdo do ar foram iniciadas nos anos de
1950 e 1960, principalmente na América do Norte e no Reino Unido. Os primeiros estudos
foram realizados nos EUA, de forma isolada e, em seguida, ocorrendo em varios outros
paises. Uma grande parte deste corpo de trabalho foi realizado por cientistas comportamentais
e psicologos, correspondente ao surgimento da psicologia ambiental (DAY, 2007;
BICKERSTAFF E WALKER, 2001; HOWEL et al., 2003). E uninanime na leitura a sua
divisdo em duas abordagens teoricas principais, delimitadas em dois periodos diferentes:

- Abordagem teorica da psicologia quantitativa;

- Abordagem teorica da Perspectiva sociocultural.

A primeira fase da psicologia quantitativa, tratava de medir o social e as
dimens@es psicologicas da poluicdo do ar. Esta abordagem utilizou métodos quantitativos
(questionarios e opinido/pesquisas) focando na medicdo de atitudes e processos cognitivos
relacionados a polui¢do do ar. O objetivo geral era obter medidas quantitativas de percep¢do
de risco e desenvolver taxonomias de fatores de risco para entender a resposta social ao
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problema (OLTRA E SALA, 2014, tradugdo nossa). Os principais topicos de pesquisa neste
primeiro periodo foram segundo Oltra e Sala (2014, traducdo nossa): a. Sensibilizacdo do
publico e preocupacdo com a poluicdo do ar; b. Acordo entre peritos e o publico; c.
Correspondéncia entre a medicdo da poluicdo e a percepcao publica; d. Percep¢do publica
entre diferentes grupos. Essa fase apresenta em suas anélises deficiéncia em explorar a
variagdo entre os lugares e os grupos sociais (CATALAN, 2006; BICKERSTAFF E
WALKER, 2003).

A segunda fase desenvolveu uma perspectiva sociocultural que incluiu
contribuicbes de varias disciplinas como geografia humana, sociologia e antropologia. Os
aspectos sociais, culturais e politicos foram incorporados nos estudos como fatores
importantes determinando atitudes ambientais. Supde-se que o entendimento publico sobre a
poluicdo do ar ndo pode ser explicado apenas por fatores individuais, alguns outros fatores
sociais e culturais devem ser incluidos como conhecimento local e experiéncias do dia a dia.
O objetivo principal era capturar o social, processo pelo qual individuos e grupos constroem
ideias sobre a poluicdo do ar (social construcionismo) (OLTRA E SALA, 2014, traducéo
nossa). Alguns tépicos trabalhados por alguns autores foram: a. O contexto dos processos
sociais e culturais que influenciam a forma como os individuos tem a sensacédo de polui¢do do
ar e as informacbes sobre a mesma; b. Estabelecer conhecimento publico e reacBes a
informacdo fornecida pelo governo, e como este material poderia ser mais eficaz. Day (2004,
p.93, traducdo nossa) destaca a partir da analise e correlacdo de alguns estudos recentes e que

trazem a perspectiva sociocultural:

O papel do contexto nesses estudos mais recentes foi destacado, mas abordado
fragmentado e de maneiras bastante diferentes. O contexto geografico foi destacado
da sensacdo de que a proximidade de fontes de poluicdo mostrou afetar as
percepcdes da qualidade do ar [...] e em um sentido diferente, na percepcdo da
poluicdo do ar. Pode refletir ou ajudar a constituir uma estigmatizacdo geral de um
lugar [...]. Outros argumentaram a necessidade de ver percep¢des de um risco
ambiental no contexto de sentimentos gerais sobre uma érea, que pode ser boa ou
ruim [...]. No geral, houve uma mudanca para reconhecer que as percepc¢des de um
risco ambiental podem ser feitas de forma holistica, juntamente com outras
julgamentos e preocupagdes. O contexto social foi reconhecido como um fator
nesses links entre a privacédo e percepcao tem sido defendida até certo ponto, embora
o raciocinio ainda nao é conclusivo, além de outras correlagdes com fatores sociais
observadas.

A infinidade de influéncias envolvidas na percepc¢éo, no intuito de compreender o
ar que respiramos demonstra a sua complexidade, incorpora teorias e metodologias que
explicam a ansia do pesquisador sensivel, o processo de construcdo da teoria social

construcionista agrupa em muitos estudos recentes as teorias da percepcdo do risco e buscam
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envolver o publico mais profundamente. Catalan (2006, tradugdo nossa) ressalta que nos anos
noventa ha uma abertura metodoldgica no estudo da percepcdo publica da poluicdo do ar e
também dos riscos para a saude (TABELA 3), isso ocorreu pois a degradacdo ambiental foi
cada vez mais reconhecida como uma ameaca aos diretos humanos, a sua saude e bem estar,
além da mudanca dos poluentes cada vez mais presente através do signo dos automoveis,
aumentando o0 interesse em como as pessoas percebem a qualidade do ar. A partir desta
década, o campo de pesquisa se estende para o Canada, Chile, Suécia, Franca, india,

Dinamarca, Austria e Italia.

Tabela 3 — Esboco historico dos estudos da percep¢éo da poluigdo do ar

ANO FOCO

- Para medir o nivel de consciéncia;

- Medir as dimensdes cognitivas da poluicdo do ar;
1950-1960 | _ Quedas cognitivas/ perceptivas.

1970-1980 | - Poucos estudos foram realizados;

- Como as percepcdes humanas se correlacionam com as medidas fisicas de poluicao.

1990 - Melhorar a comunicagdo oficial do risco (reconhecendo inconsisténcias em como as
pessoas agem e pensam.

2000 - Estudar como os fatores sociais e culturais influenciam as percepg¢des (o papel dos
fatores sociais ou contextuais, da politica e da cultura na influéncia das percepgdes).

Fonte: Adaptado de OLTRA E SALA (2014).

Para Bickerstaff (2004, traducdo nossa) nos paises de origem (Inglaterra e EUA)
tem ocorrido maior interesse académico e politico, assim como a consolidacdo de grupos de
pesquisa. Catalan (2006, traducdo nossa), em seu estudo tedrico - Estudo da percepcao
publica sobre a poluicéo ar e riscos para a saude: perspectivas tedricas e metodologicas, é
um dos poucos relatos sobre o tema na América do Sul e Central, trata-se porém de uma
revisao teorica dos anos de 1990 a 2005. Este ainda possui publicagdo com levantamento de
amostras sobre a percep¢do do risco da poluicdo do ar na salde de adolescentes da Cidade do
México:

[...] essas questbes (percepcao da poluigdo do ar) tem sido muito limitadas, embora
megacidades fagam parte da regido que apresenta graves problemas de polui¢do do
ar, como a Cidade do México, S&o Paulo e Rio de Janeiro, onde mais de 100
milhdes de pessoas sdo expostos a niveis de poluentes atmosféricos exteriores
superiores aos valores recomendados, de acordo com estimativas da Organizacdo
Organizagdo Mundial da Sadide (OMS) (CATALAN, 2006, p.29, traducio nossa).

Sobre esse campo de conhecimento no Brasil, Mexico e Chile, Catalan (2006,

p.29, traducdo nossa) revela que:
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No Brasil este campo de pesquisa tem basicamente, sido desenvolvido no meio
académico, em teses de doutorado. No México, houve dois estudos, um do Instituto
Nacional de Doengas Respiratorias, e outra realizada por agéncias governamentais
responsaveis pelo controle da poluicéo do ar, além disso houve duas teses. No Chile
pode-se notar o trabalho realizado pela Alvarez.

No Brasil, Freitas (2003) discorre sobre o papel marginal da sadde coletiva na
pesquisa ambiental e nas ciéncias sociais. Sendo urgente o avango da salde coletiva nas
ciéncias sociais e, particularmente, nas ciéncias sociais em satde. No chile, Alvarez, Figueroa
e Valdés (1999) escrevem sobre os beneficios econdémicos da reducdo da polui¢do atmosférica
em Santiago do Chile. No México, Catalan (2003) e Catalan, Ramos e Neria (2001), trazem as
percepcdes da populacdo adulta e também de estudantes sobre a poluicdo do ar, além de
Reyes (2002) abordar em sua tese a percep¢do da poluicdo do ar na cidade do México. Na
maioria destes paises o problema ambiental estd muito relacionado com a crise politica e
econémica dos mesmos, a populacao busca a sobrevivéncia imediata, ndo faz sentido falar-se
de algumas questdes do meio ambiente, o que acaba refletindo no retrocesso de campos
cientificos como o da percepcédo do ar, principalmente em sua Ultima vertente, a socialmente

construida.

2.2.3 Percepcdao e fatores que influenciam na percepc¢éao da populagdo quanto a poluicéo do
ar

Objetivamente para visualizar as questdes acima levantadas e da luz ao referencial
teorico tdo discutido anteriormente, cabe em termos praticos demonstrar os elementos-chave
da percepcdo dos individuos sobre a poluicdo do ar e as caracteristicas do publico dessa
percepcdo, assim como o esclarecimento sobre as principais dimensdes da poluicdo do ar.
Oltra e Sala (2014, traducdo nossa) apresentam um dos mais completos conjuntos de
parametros utilizados para descrever o fenémeno observado, tem por base diversos estudos
realizados e seus resultados (TABELA 4).

O autor divide os elementos que influenciam a percepcdo do risco em trés
categorias, afim de explicar o carater individual e do mundo externo desses elementos. Sao
eles: Fatores relacionados ao risco - as caracteristicas especificas da poluicdo do ar que
influenciam a forma como é percebido; Fatores psicossociais - as variaveis relacionadas com
0 sujeito da percepcdo e suas relacbes sociais; Fatores institucionais e contextuais - 0S
aspectos do contexto que influenciam em como o publico percebe a poluicdo do ar (FIGURA
4).



Consciéncia

Experiéncia sensorial/ perceptual

Entendimento

Emocdes

Percepcao do risco

Confiar

Percepcéo de acdes individuais e respostas
governamentais / politicas a polui¢do do ar

Tabela 4 — Parametros utilizados nas percep¢édo da poluicdo atmosférica

- A percepcéo da poluicdo do ar pode ser bastante independente dos niveis reais de poluigao;
- Efeito halo de bairro, a falta de vontade de atribuir alto nivel de poluicdo do ar para a sua area de residéncia em comparagao co[g
outros areas, 0 campo também é amplamente percebido como um lugar para "escapar" da poluicdo do ar;
- As pessoas avaliam seu bairro local diferente da regido mais ampla;
- As principais fontes de consciéncia da qualidade do ar sdo: experiéncia visual e olfativa, experiéncia de efeitos psicoldgicos e
fisicos ou impactos na sadde (sintomas), irritacdo, cobertura e publicidade da midia, experiéncia informal: interacdo interpessoal e
conversas, conhecimento local, redes sociais, fatores de estilo de vida (por exemplo, o tempo gasto ao ar livre pode influenciar as
percepcdes).
- Os aspectos da poluicdo (como odor, efeito sujo, irritacGes que causam desconforto) sdo muitas vezes o principal meio pelo qual
as pessoas tomam consciéncia da poluicdo do ar;
- Viséo: a experiéncia de sujeira ou fulgor fisico em casa, a fumaca e fumos emitidos por fontes especificas e proximas, a cor e
contraste na paisagem, o efeito observavel no ambiente fisico (por exemplo, a cor, crescimento de vegetagéo),
- Avaliacéo olfativa;
- Experiéncia de efeitos ou impactos psicoldgicos e fisicos (sintomas): fadiga, olho irritado e resfriados recorrentes;
- A estética dos impactos da poluicdo: sujeira, poeira e fuligem;
- Além dos sintomas, 0 aborrecimento € uma consequéncia comum para a salde da poluicéo do ar.
- O conhecimento de diferentes poluentes e causas da polui¢do do ar € baixa;
- Os poluentes mais comuns percebidos sdo 0 mondxido de carbono e o diéxido de carbono;
- As pessoas perceberam sua area ou bairro como menos poluido do que cidades vizinhas.
- Poucas pessoas expressam espontaneamente a preocupacao sobre a poluicdo do ar, mesmo que elas vivam em areas
especialmente poluidas.
- A poluigdo do ar é principalmente relacionada com os efeitos na sadde, especialmente doencas respiratdrias. Alguns estudos
mostraram que h& uma falta de consciéncia entre o publico em geral quanto aos vinculos entre o ar, polui¢do e doencas;
- E preciso associar a satide, mas néo é claro com um ar poluido nos afeta, e ainda ha confusio com outros sintomas;
- Ha uma compreensdo de que doengas crénicas, tais como alergias, asma e bronquite, podem ser afetadas pela polui¢do do ar;
- Os sintomas séo atribuido em parte a outras causas como mudanca climatica, pdlen ou habitacéo ruim;
- O risco de poluigdo do ar avaliara 0 medo (potencialmente catastrofico) e fatores desconhecidos (atrasados no tempo, incertezas
cientificas e novidade do risco). Portanto, um alto risco seria percebido, mas ndo é assim. E necessério explicar mais explicitamente
fatores sociais, politicos e culturais;
- A maioria do publico percebe a polui¢do do ar como uma risco impessoal, sem efeitos diretos (de curto prazo) sobre a salde;
- Aqueles que reconhecem a existéncia de polui¢do atmosférica grave, negam o potencial de efeitos adversos para eles proprios;
- Ainda h& uma lacuna sobre essa percepcao.
- As pessoas tendem a listar o governo e a inddstria como responsaveis pela resposta aos problemas de poluigdo do ar, mas hd uma
falta de confianga de que essas instituigcdes, de fato, exercerdo as suas fungdes;
- A importancia de confiar naqueles que fornecem informagdes de qualidade do ar;
- A confianga nas autoridades locais, no entanto, depende da experiéncia pessoal;
- Um nivel de uso muito baixo de servicos de informacao de qualidade do ar fornecidos pela midia ou pelo governo;
- Ceticismo dos servicos disponiveis sobre a qualidade do ar urbano;
- A dificil interpretacdo dos dados fornecidos .
- Percepgdes sobre os governos e sua intervengdes podem ser amplamente influenciadas pela midia;
- Os setores publico e privado podem ter a mesma responsabilidade de melhorar a qualidade do ar.
Fonte: Adaptado de OLTRA E SALA (2014).




Figura 4 — Fatores que influenciam na Percepcéo
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Fonte: Adaptado de OLTRA e SALA (2014)
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A sistematizacdo na determinagdo da percepgdo da poluicdo ajuda a compreender e
perceber a infinidade de significados que essa temética abarca. Sdo muitas perguntas que
surgem quando se adentra na percepc¢éo, sempre vai haver interrogacoes e é isso que justifica
e move ndo soO ela mas a ciéncia em si. Aplicar a tematica a realidade da urbe de Fortaleza é
desafiador, visto que ela nasceu das preocupagfes do mundo desenvolvido, que alcangaram
um novo grau de consciéncia ecoldgica ap0s desgastar suas fontes de energia e recursos
naturais, além de atingirem a qualidade de vida ja que itens de necessidade béasica para a
sobrevivéncia foram conquistados e ja adentram na sustentabilidade ambiental. O contexto da
América latina € bem diferente sdo nacfes com problemas sociais e desigualdades, onde a
populagdo busca em primeiro lugar uma melhor qualidade de vida. A cidade de Fortaleza
segue essa regra, € a quinta cidade mais populosa do Brasil, a populacdo € majoritariamente
composta por jovens de vinte a vinte e quatro anos. O estudo € mais uma experiéncia que
pode se juntar a tantas outras e trazer respostas e novos elementos para o estudo da percepcédo
do ar.

Resumindo sobre o que sera abordado, adotou-se a percepcéo da poluicdo do ar na
perspectiva sociocultural, os aspectos tedricos estdo assentados no construcionismo social,
nos conhecimentos da sociologia e geografia; nos conhecimentos das percepcoes, atitudes,
crencas, valores e comportamentos em relagdo ao meio ambiente, estes mediadas pela cultura,
historia, politica, contexto social e experiéncia cotidiana. Os objetivos sdo descrever,

interpretar, entender e compreender as multiplas construcdes humanas sobre a poluicéo do ar.
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3 METODOLOGIA

“O olhar percorre as ruas como se fossem paginas
escritas: a cidade diz tudo o que vocé deve pensar, faz
vocé repetir o discurso, e, enquanto vocé acredita estar
visitando Tamara, ndo faz nada além de registrar o0s
nomes como o0s quais ela define a si propria e todas as
suas partes.” (CALVINO, 2003, p. 9).

As investigacdes sobre a percepcdo publica da poluicdo do ar passaram por
abertura dos seus aportes tedricos e metodologicos a partir dos anos noventa, como ja
mencionado no capitulo anterior, a escola sociocultural emerge naturalmente, ndo para
contradizer a psicologia quantitativa, mas ela é resultado do avanco da polui¢do e suas novas
formas de contaminacdo, com efeitos na salde humana, além disso a qualidade do ar é tema
cada vez mais explorado pela midia. Metodologicamente o presente estudo utiliza essa
vertente sociocultural de construgdo através dos individuos e grupos dos problemas
ambientais. As técnicas de pesquisa utilizadas sdo de entrevistas em profundidade e também
de questionarios. As entrevistas permitem aos individuos explicar e narrar em seus termos
préprios, percepc¢oes, visdes e as preocupacdes sobre a polui¢do do ar. O questionario entra
aqui a fim de gerar explicacdes alternativas e complementares em torno deste fenémeno.
Justifica-se em Oltra e Sala (2014), Day (2004), Bush, Moffatt e Dunn (2001a; 2001b),
Bickerstaff e Walker (2001; 2004; 2003) e entre tantos outros, o uso dos dois métodos de
trabalho de campo. Por exemplo Bush, Moffatt e Dunn (2001a) exploraram como a presenca
de uma industria perigosa afetou a identidade de um lugar e as pessoas que vivem la. Eles
usaram dois métodos de pesquisa: um inquérito por questionario postal seguindo por meio de
entrevistas semiestruturadas em profundidade com um pequeno nimero de pessoas. Uma
primeira fase de entrevistas qualitativas semiestruturadas, foi seguida por questionarios
analisados quantitativamente. As duas fases sdo complementares no intuito de trazer uma
maior visdo, ambas foram concebidas em igual importancia, demonstrando o seu papel e

vantagem na pesquisa.
3.1 Situacdo da investigacgdo: localizagdo geografica

A estratégia da pesquisa consistiu em fazer um estudo de caso no municipio de Fortaleza, e
amostrar diferentes grupos dentro deste. O principal motivo para se concentrar em Fortaleza
foi a recente abertura da tematica no meio académico e os atuais processos de implementacéo
de planos de acdo para cumprir politicas de controle da poluigdo atmosférica pelos 6rgaos
ambientais responsaveis pela qualidade do ar local. A cidade encontra-se no
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mesmo estdgio de identificacdo, gerenciamento e informacdo sobre os riscos associados a
insalubridade do ar, ha nela a hipotese de uma variedade de niveis de polui¢do do ar. A sua
populacdo apresenta diferentes niveis de status socioeconémicos o0 que possibilita ver as
influéncias de diversos fatores, entre eles os sociais e de vizinhanga.

As multiplas constru¢des humanas sobre a poluicdo do ar se passam na cidade de
Fortaleza, ela foi elevada a categoria de vila 1726, sem sustentacdo econdmica ou
expressividade politica, ndo passava de um acanhado nucleo e suas edificacbes (poucas e
pobres) se localizavam junto ao riacho Pajetd (FIGURA 5) (DANTAS; SILVA; COSTA,
2009).

Figura 5 — Imagens da Fortaleza antiga
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Elevada a cidade em 1823, é chamada de Fortaleza de Nova Braganca, sendo que
o algodao cultivado no interior do Ceara fazia parte da agenda de produtos exportados pelo
Brasil. Essa atividade expandiu a cidade, fortaleceu a sua economia e aumentou sua area
urbana (DANTAS; SILVA; COSTA, 2009).

Em 1866 e 1867 algumas comodidades como iluminacdo publica e canalizacéo de
agua sdo instaladas na pequena urbe e em 1880, o servigo de transportes coletivos, realizado
por tracdo animal pela empresa canadense Ferro Carril. Antdnio Bezerra, um intelectual com
habito de contabilizar coisas e pessoas que vivia na cidade de Fortaleza em 1895 rapidamente
calculou a estrutura urbana e social da urbe aquela época: 61 ruas, 14 pragas, trés bulevares,
vinte e trés médicos, dezessete advogados, nove professores de piano, seis tipografias, dois
bancos, dois hotéis, trés restaurantes restaurantes, oito cafés, seis hospedarias, quatorzes
quiosques, duas casas de joias, trés bilhares, quatro livrarias, duas casas de pasto, quatorze

acougues, quatorze padarias e nove farmécias (MAPURUNGA, 2012).
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Costa (2017, p. 96), conta que “Em 1913, passou a funcionar em Fortaleza, a The
Ceara Tramway Ligth & Power Company Ltd., que instalou, na cidade, a primeira rede de
distribuicdo de eletricidade, como suporte para os bondes elétricos [...].” Ainda segundo a
autora “[...] o primeiro automdvel chegou a Fortaleza em 1909. As ruas foram alargadas para
atender as necessidades dos bondes e dos automdveis que rapidamente cresciam em namero.
Algumas ruas centrais foram pavimentadas com paralelepipedo.” (COSTA, 2017, p. 98).

Em 1948 devido a ma qualidade dos servigos e a estagnacdo das redes elétricas e
das linhas de bonde, permissdes foram dadas para implantacdo de linhas de 6nibus, o
transporte rodoviario deu maior flexibilidade a expansdo da cidade, pois os 6nibus néo
exigiam energia elétrica, nem trilhos (COSTA, 2017).

A melhoria da mobilidade intraurbana da cidade, possibilitada através do
surgimento do automovel e do aumento dos servigos de transportes coletivos foi significativa
na redistribuicdo espacial da populacéo, na qual as classes mais abastadas com recursos para
adquirir um transporte individual, se deslocaram para longe do centro da cidade:

E a transformacdo da morfologia urbana e o advento do automével, base para o
deslocamento dos residentes nas proximidades do Centro a Aldeota. Com um
sistema viario e um meio de transporte capaz de transporta-los rapidamente ao
Centro, a elite fortalezense poderia, a partir de entdo, morar distante da area central.
A ampliacdo do nimero de veiculos em Fortaleza denotara tal aspecto e pode ser
comprovado [...]. Segundo os dados [...] percebe-se [...] 0 aumento no nimero de
automoveis na ordem de 203,87% (852 automdveis em 1946 para 1.737 em 1949) e

de auto-6nibus na ordem de 456,00% (50 auto-6nibus em 1946 para 228 em 1949) (
DANTAS; SILVA; COSTA, 2009, p.209-210).

No final de 1970 a frota de veiculos em Fortaleza ja era de 22.370 veiculos, sendo
12.267 automoveis, 645 Onibus, 242 motocicletas, 645 0nibus, 5.705 camionetas, 3.122
utilitarios e 389 motonetas. Nessa época, praticamente todas as prioridades com investimentos
para mobilidade eram direcionadas para oferta de infraestrutura para os automoéveis
circularem, como alargamentos viarios, novas vias e viadutos, principalmente na primeira
metade da década de 1970. (INSTITUTO DE PLANEJAMENTO DE FORTALEZA, 2015).
Em 10 anos, 1970 a 1980, a frota de veiculos em Fortaleza aumentou em 365% (de 22.370
para 104.097). De 1980 a 2000, a frota aumentou 239% (de 104.097 para 353.620). Hoje em
dia se verifica um aumento vertiginoso do namero de veiculos, na qual em 2017, ja ha mais
de um milhdo de veiculos circulando pela cidade (FIGURA 6).

A atividade industrial em Fortaleza se concentrou ao longo da via férrea e da
Avenida Francisco Sa, se alongando até a Barra do Ceard, sendo conhecida como a Zona

Industrial da Francisco S&. O surgimento dessas industrias ocorreu em funcdo da implantacdo
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da ferrovia e da oficina mecéanica RFFSA (Oficina do Urubu). Aconteceu também sobretudo
em decorréncia da crise internacional de 1929 e da Revolugdo de 30, no Brasil, que

ocasionaram a quebra nas exportacGes de produtos primarios brasileiros (COSTA, 2017).

Figura 6 — Evolugéo da frota de Veiculos em Fortaleza de 1980 a 2017

Fr
ANO Fo?ttaﬁgfa
1980 104.097
1981 110.374
1982 118.065
1983 118.803
1984 119.624
1985 125.004
1986 160.001
1987 170.614
1988 184.290
1989 199.575
1990 210.682
1991 224.065
1992 235.797
1993 252.055
1994 272.424
1995 282.078
1996 306.880
1997 328.280
1998 347.600
1999 327.796
2000 353.620
2001 379.408
2002 402.386
2003 422.490
2004 441.949
2005 466.291
2006 497.967
2007 538.772
2008 586.411
2009 640.836
2010 707.731
2011 781.197
2012 842.870
2013 900.981
2014 956.184
2015 1.037.880
2016 1.064.637
2017 1.090.515

Fonte: Elaborag&o propria com dados do DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO (2017).
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Ap6s 1960, com a politica deindustrializacdo implementada pela
Superintendéncia de Desenvolvimento do Nordeste (SUDENE) registra-se, no Nordeste, nova
fase de industrializacdo pautada nos incentivos fiscais e financeiros. O Distrito Industrial de
Fortaleza foi criado em 1964, em Maracanal, municipio da Regido Metropolitana de
Fortaleza, contrapondo-se ao Setor Industrial da Francisco Sa (inserido na malha da cidade de
Fortaleza em sua porcao oeste, de crescimento espontaneo e sem planejamento). A instalacéo
e transferéncia de indudstrias mais poluidoras, fomentaram o crescimento daquele Distrito
garantindo a dindmica e expansao da economia cearense (COSTA; DANTAS, 2009).

Com as grandes secas e 0 agravamento da questdo agréria, cresceram as
migracdes para Fortaleza. Em 1930 ha um elevado crescimento demografico, com edificacdes
precérias na periferia da cidade, é dessa data os aglomerados com caracteristicas de favelas. A
partir da segunda metade do século XX o processo de expansdo de Fortaleza e 0 aumento de
sua populacdo intensificou-se de forma impressionante. A cidade cada vez mais se
consolidava ndo s6 como o grande centro urbano cearense, mas também como uma das
principais metropoles do Brasil (em 1973, foi criada oficialmente a Regido Metropolitana de
Fortaleza). Para se ter ideia dos numeros, em 1950, Fortaleza apresentava 270 mil habitantes;
em 1960, passou a ter 518 mil; em 1970, 857 mil; em 2010 tem cerca de 2 milhGes e 447 mil
habitantes; e em 2017 tem cerca de 2 milhdes e 627 mil habitantes (BRUNO; FARIAS,
2011).

Silva Filho (2004), faz a seguinte pergunta “o que significa estar numa cidade
chamada Fortaleza?”. A resposta é dada pelo proprio autor, ela reflete as tantas cidades
presente em uma so:

A capital cearense deve seu nome a fortificacdo inicialmente construida por
holandeses no século XVII (denominada Schoonenborch), e depois conquistada
pelos portugueses, que em 1654 a batizaram Fortaleza de Nossa Senhora da
Assuncdo. Ao redor dessa edificagdo militar, foi aos poucos se estabelecendo um
aglomerado humano. Da povoagdo colonial a metrépole contemporanea, o proprio
nome da cidade sugere formas de violéncia historicamente constituidas. Atualmente,
ja ndo estd em jogo a defesa territorial da possessdo lusitana contra invasfes de
outros povos europeus, tampouco a forcosa conversao religiosa dos indigenas. Mas
hoje Fortaleza apresenta outras marcas da violéncia cotidiana, estampadas nos

indices de criminalidade, desemprego, miséria, truculéncia policial. (SILVA FILHO,
2004, p.12).

Se considerarmos que as percepcdes, atitudes, crencas, valores e comportamentos
sdo medidos pela cultura, histéria, politica, contexto social e experiéncia cotidiana, como a
cidade é vista por aqueles que habitam a suas formas urbanas, como eles se colocam dentro

desta, em comemoracéo aos 289 anos da cidade de Fortaleza o Jornal O povo em reportagem
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quis saber de alguns habitantes se “a cidade de Fortaleza hoje reflete a cara de seus
moradores?” Diante dos contrastes que marcam a cidade de Fortaleza ¢ possivel afirmar que o

fortalezense € um espelho da cidade em que habita:

Creio que a cidade de Fortaleza representa em parte a cara de seus moradores. Para
0s bem-sucedidos certamente, mas 0s mais pobres ndo estéo satisfeitos com a cara
da cidade. Os mais pobres porque enfrentam problemas de falta de seguranga,
problemas urbanos, mobilidade, acessibilidade, moradia infraestrutura e
saneamento. A grande maioria da populacdo fortalezense nédo esta satisfeita porque
lida com problemas dessa natureza ha muito tempo. Ja aqueles que sdo bem-
sucedidos, ao meu ver, ndo tem muito do que reclamar, ja que moram bem, em
bairros mais estruturados. Claro que eles devem ter suas reclamagGes,
principalmente no tocante ao transito. Mas no geral, creio que eles sdo 0s que tem
menos para reclamar - Professor de Histéria da UFC [Universidade Federal do
Ceard] (A CIDADE, 2015, p. 10-13).

Grandes modificacbes ocorreram na paisagem fortalezense, hoje ela se configura
como lugar de concentragio de riqueza, servicos e equipamentos sociais. E também um local
de concentracdo da pobreza, desemprego, inseguranca e da violéncia, situagcdes que ainda
necessitam ser superadas (COSTA; DANTAS, 2009). Essas vulnerabilidades sao reflexos das
transformacdes socioeconémicas vigentes:

Entende-se por vulnerabilidade as dificuldades de uma pessoa ou de um grupo para
resistir ou fazer frente a uma determinada ameaca ou problema. Grandes metrépoles,
como Fortaleza sdo palco, por exceléncia, da formacdo de grupos vulneraveis e de
violéncia. Dentre as vérias caracteristicas do modo de vida urbano, estdo a densidade
dos espagos; monumentalizagdo das cidades, diminui¢do do sentimento de controle

do espago urbano; sobrecarga informativa; perda das referéncias simbolicas etc
(COSTA; DANTAS,2009, p.120).

A cidade enfrenta hoje os problemas urbanos das cidades modernas — 0s
congestionamentos, os acidentes de transito, a poluicdo sonora e do ar. Gerados a partir da
producdo de bens para servir a comodidade de alguns, esses problemas afetam a toda
populagdo, que sofre suas consequéncias. E a privatizacio dos beneficios do transporte
individual e a socializacdo das perdas decorrentes do seu uso (DANTAS; SILVA; COSTA,
2009). O ambiente natural de Fortaleza é também vulneravel, ele foi desaparecendo a medida
que a cidade crescia e se urbanizava:

Os riachos e rios foram sendo canalizados e 0s esgotos das casas e industrias ligados
a eles; lagoas foram sendo aterradas para a constru¢do de novos empreendimentos,

as dunas sendo ocupadas, e a cidade foi perdendo sua diversidade de paisagens
(COSTA; DANTAS, 2009, p.227).

O conjunto de deficiéncias tende a piorar com 0 aumento da temperatura na

cidade tornando-a cada vez mais quente, bem como sujeita a enchentes e alagamentos. As
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vulnerabilidades que enfrentamos tem suas raizes na colonizag&o, sobretudo no periodo pés-
colonial, que coincidiu com o abandono ou auséncia de controle do meio e ma qualidade do
controle da expansdo urbana em um contexto natural tornando fragil (VEYRET, 2007). Nas
multiplas “fortalezas” dentro da cidade parece nao haver ‘“tempo” para buscar a
sustentabilidade ambiental, cada um busca primeiro sobreviver as infligidas adversidades, se
superadas, o paradigma da consciéncia ambiental seria 0 proximo passo para atingir a

qualidade de vida.

3.2 Desenho de investigacgdo: o uso da metodologia

A metodologia aqui empregada foi feita a partir da revisdo de trabalhos na area,
também houve reflexdes acerca da influéncia da realidade local no trabalho. O estudo da
percepcdo do ar ndo oferece um aporte tedrico e metodolégico pronto para uso, bem
resolvido, na verdade ndo é a sua intencdo, o que fica claro na diversidade de desenhos de
pesquisa encontrados.

Elliott et al. (1999), apresenta um artigo em que 0 contexto e a comunidade
representados respectivamente por um bairro industrial urbano e por um grupo comunitéario,
ainda que amparados na legislacdo e em mensuragdes se mostram preocupados com 0s
impactos da qualidade adversa do ar no bairro de Hamilton no Canada. O instrumento
escolhido foi o questionario a fim de demonstrar os niveis de preocupacdo nao refletidos
quanto a exposicdao da poluicdo do ar. A amostragem foi a de familias dentro do bairro,
escolhidas através de dados socioeconémicos e outro conjunto de familias escolhidas
aleatoriamente, além de amostras que buscam a representatividade de idade e género no
modelo final. Os resultados serviram para manter questdes de qualidade do ar na agenda
politica local, e acendeu discussdes sobre a capacidade das comunidades em influenciar a
politica de saide ambiental. O trabalho em si ressalta a importancia do contexto, mas néo o
aborda profundamente, os dados sdo excessivamente quantitativos, uma influéncia da escola
psicolégica, no entanto cumpriu muito bem o papel metodol6gico a que se propos.

Egondi et al. (2013), estabeleceu niveis e associa¢des entre a poluicdo percebida e
a percepc¢do de risco de saude entre residentes de duas favelas de Nairobi. Sua amostra alvo
incluiu adultos com idade igual ou superior a 35 anos, escolhidos em razdo de um modelo
sustentavel para salde em cenarios da pobreza urbana criado pelo Sistema de Vigilancia e
Saude Urbana de Nairobi e administrado pelo Centro Africano de Pesquisa em Populacao e
Saude. Os autores utilizam o software ArcGIS para determinar a variacdo dos niveis

percebidos através da analise espacial de pontos quentes. O nivel de polui¢do do ar percebido
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foi positivamente associado com riscos para a saude. A maioria dos entrevistados foi exposta
a poluicdo do ar em seu local de trabalho, com 66% expostos a pelo menos duas fontes de
poluicdo do ar e menos que 20% dos entrevistados em ambas as areas mencionaram fontes
relacionadas a poluicdo interna. O nivel de poluicdo atmosférica percebido e os riscos para a
saude relacionados nas comunidades de estudo foram baixos entre os residentes indicando a
necessidade de promover a conscientizacdo sobre fontes de poluicdo do ar e riscos
relacionados a saude. O estudo € singular entre tantos pesquisados, revela novas técnicas de
analise de seus dados e 0 ambiente que serd construido perceptivamente é bem diferente dos
demonstrados anteriormente. O resultado da espacializacdo dos niveis percebidos é
certamente um procedimento técnico que deveria pertencer a mais trabalhos cientificos.

Bickerstaff e Walker (1999), tracam uma imagem atual das maneiras pelas quais
os residentes da cidade de Birmingham, a segunda maior cidade do Reino Unido, pensam
sobre o problema da poluicdo atmosférica urbana. Utilizaram a metodologia mista que
envolveu um questionario seguido por uma série de entrevistas. Trés diferentes distritos
residenciais foram selecionados com base em status socioecondémicos diversos.

Segundo os autores:

O inquérito ao questionario forneceu a cobertura da "amplitude" em particular,
permitindo a descri¢do das percepcGes comportamentos na superficie. No entanto as
entrevistas individuais permitiram uma exploracdo mais aprofundada das
percepgdes, atitudes, levando a uma compreensdo muito maior do significado e do
contexto de comportamento (BICKERSTAFF; WALKER, 1999, p.136).

Os métodos qualitativos e quantitativos sdo compativeis, tal como acontece com
as entrevistas, o questiondrio ndo é nem neutro e nem objetivo e que, até certo ponto,
possiveis resultados e interpretacdes sdo moldadas pelas limitagOes estruturantes dos métodos,
e pelas categorizagOes que cada um como pesquisador optou por impor (DAY, 2004).

A estratégia desta pesquisa foi conduzir as entrevistas individuais primeiro, pois
elas tém uma maior profundidade, e refletem o conhecimento local, permitindo assim
conhecer melhor a comunidade pesquisada. A partir disto o questionario foi construido com
base nas analises das entrevistas (FIGURA 7). O questionario foi entdo fortemente
influenciado pelas ideias ascendentes das entrevistas, além disso aceita a sua comparabilidade.
A combinacdo das duas técnicas dentro de um estudo deve permitir tanto a profundidade em

contexto quanto um alargamento para uma amostra maior.
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Figura 7 — Esboc¢o metodolégico da Pesquisa
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Fonte: Elaboragdo da prépria autora.

3.3 As trés areas de estudo e seus métodos de analise

O objetivo, desde o inicio, para as etapas do trabalho de campo, foi a selecdo de
bairros dentro de Fortaleza, pois as dicotomias socioecondmicas entre eles trazem grandes
significados para a pesquisa. No intuito de contemplar os objetivos propostos nesta pesquisa,
trés bairros foram selecionados (amostra): Meireles - Baixa privacao social e baixos niveis de

poluicdo do ar; Centro e Messejana (duas centralidades urbana, uma antiga e outra nova) -

Alta privagdo social e regulares niveis de poluicdo do ar.

A escolha dos bairros levou em conta a existéncia de estudos de poluicdo do ar
que analisassem a qualidade do ar local. Utilizou-se também o indice de Desenvolvimento
Humano por bairro (IDH-B) desenvolvido pela Secretaria de Desenvolvimento Econémico de
(SDE), que tem por base o Censo Demogréfico do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE) do ano de 2010 e utilizou a metodologia adotada pela ONU. Ele permite conhecer as
dimensdes socioecondmicas, demograficas e culturais da cidade, possibilitando uma visao geral.
A classificagdo do IDH varia de 0 a 1. Quanto mais proximo de 1 melhor o grau de

desenvolvimento humano, e quanto mais préximo de O pior o grau de desenvolvimento,
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dividido em muito alto, alto, médio, baixo e muito baixo. A classificagdo dos componentes do
indice (Renda, Educagdo e Longevidade) também se da por essa forma.

Neste contexto, seguindo a metodologia de célculo do IDH, o procedimento
para o calculo do IDH-B® de Fortaleza seguiu dois passos. Inicialmente definiram-se os
valores maximos e minimos dos indicadores que compdem as dimensdes da Renda, da
Educacdo e da Longevidade, gerando os subindices, os valores maximos e minimos
sdo concebidos em ordem crescente, visando transformar os indicadores em indices
variando no intervalo entre 0 e 1, onde o valor 1 corresponde as melhores condicbes de

desenvolvimento humano:

Valori - Valor Minimo (1)

Indice da dimensao i = — —
Valor Maximo - Valor Minimo

O segundo passo consiste na agregacdo dos subindices para produzir o

IDH-B, por meio da média geométrica dos indices das trés dimensdes, conforme a formula:

VI —Renda xI — Educagiio x| — Longevidade  (2)

Prevaleceu além disso como critério a vontade de colaborar através da existéncia
de associaces de moradores ou outra entidade, o contato foi estabelecido com alguns bairros
alvos, verificou-se que nao havia um ndcleo de moradores nos bairros, partiu-se em busca de
outras instituicbes, notou-se que as instituicbes religiosas e escolares exercem grande
influéncia no contexto dos bairros onde estdo assentadas, notadamente isso se comprovou pela
facilidade de acesso a elas e a comunidade. Através delas foi possivel reunir moradores,
conhecer a vivéncia do bairro e prosseguir entrevistas.

O universo da pesquisa é de : (1) Morador dos Bairros, avaliados através de
entrevista semiestruturada. A amostra ndo pretende ser estatistica ou seja levando em conta o
nimero de habitantes por bairros, visto que se apresentou dificuldades para contatar este
grupo, no qual ainda permitiu coletar as falas de 23 pessoas. As entrevistas foram um pré-teste
para a construgdo dos questionarios; (2) Usuarios de avenidas localizadas dentro de cada
bairro, avaliados através de questionario semiestruturado. A amostra calculada considerou o
fluxo de trabalhadores em cada bairro, na Imperador (Bairro Centro) - acima de 50.000
trabalhadores, Desembargador Moreira (Bairro Meireles) - acima de 50.000 trabalhadores,
Frei Cirilo (Bairro Messejana) - 10.000 trabalhadores. Foi feito uma mostra aleatoria simples
(FIGURA 8), na qual todos os elementos tém a mesma probabilidade de serem selecionados,

calculada através da formula:

8 Elaborado pela Prefeitura Municipal de Fortaleza (2017).
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Figura 8 — Formula da amostra aleatéria simples
N.Z%.p.(1—p)
T Z2p.(A-p e (N-1)
Fonte: FIELD (2009).

n

Onde o “n” é a amostra calculada; “N” a populagdo; ‘Z a variavel normal
padronizada associada ao nivel de confianga; “p” a verdadeira probabilidade do evento; “e” o
erro amostral. A populacdo de trabalhadores somados foi inserida na formula, assim como o
nivel de confianga que nas pesquisas em geral é 95% (probabilidade da amostra coletada
refletir a populacdo) e o erro amostral (indice de variacdo dos resultados de uma pesquisa) que
no caso, foi de 10%, o que é uma margem de erro aceitavel para este estudo, resultando em

n=96. A probabilidade do evento ndo necessita ser utilizada aqui (FIELD, 2009).
3.3.1 As trés zonas de estudo selecionadas

3.3.1.1 Centro / Avenida Imperador

Primeira centralidade da cidade, era I6cus do poder, local do encontro e da festa
da elite fortalezense, passando a I6cus de consumo que é apropriado por outros segmentos da
sociedade fortalezense, tanto para 0 consumo, quanto em menor proporgdo para o lazer. O
Centro agora é concentrador de consumidores, as ruas, propriamente ditas, passam a ser
utilizadas pelo automovel e as calgcadas tornam-se locais de circulacdo de consumidores em
potencial, que disputam espaco com o comércio ambulante, que se insere no Centro gracas a
possibilidade de apropriacdo privada do espago publico (DANTAS; SILVA; COSTA, 2009).
O bairro apresenta necessidade de revitalizacdo e também a perda de populacdo moradora,
iniciada devido ao deslocamento por automaveis, que se incorporava ao cotidiano das pessoas
apos a segunda guerra mundial, a populacdo mais abastada migrou para a Aldeota e Meireles,
em busca de mais espaco para suas moradias e acesso a orla maritima (PREFEITURA
MUNICIPAL DE FORTALEZA, 2004).

Sofreu uma expansao desordenada, sem nenhuma coordenagédo, contando somente
com as iniciativas particulares isoladas, e as possibilidades de modificacdo de uso das antigas
residéncias, numa primeira etapa e, posteriormente, através da demolicdo dessas residéncias e
a construcao de prédios de volume maior, no terreno por elas ocupado. Fortaleza é uma cidade
de caracteristica essencialmente mononuclear. Varios fatores de ordem econdmica e social
explicam esta estruturacdo do espaco fisico, caracterizada pela auséncia de verdadeiros

centros de bairros. Na atualidade tem se observado uma tendéncia de descentralizagcdo de
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algumas funcoes, tais como administrativas e comerciais, para outras areas. Mas a estrutura
urbana ainda esta caracterizada por um processo de hiperconcentracdo nesse nucleo central,
gerando sérios problemas de trafego no conjunto do espago urbano (DANTAS; SILVA,;
COSTA, 2009).

A atividade principal é o comércio varejista. A vitalidade da area central
evidencia-se hoje pela presenca do comércio informal e pela popularizacdo de espacos
publicos, como as Pracas do Ferreira e José de Alencar, locais de usos diversificados, com
frequéncia de vendedores ambulantes, pregadores religiosos, vendedores de café, artistas,
passantes e contempladores (INSTITUTO POLIS, 2009). E uma area de comércio e servigo
com grande fluxo de trabalhadores (acima de 50.000). IDH médio (FIGURA 9), com boa ou
regular poluicdo do ar até 2001. Onde Silva (2010), apontou uma tendéncia para se tornar

irregular nos anos seguintes.

Figura 9 — Localizacdo do Bairro Centro
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Fonte: Elaboracdo da autora.
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3.3.1.2 Meireles / Avenida Desembargador Moreira

A Dbusca de novos espacos pela burguesia que residia nas imediacdes da area
central implicou em alteracbes marcantes na cidade e na supervalorizacdo de alguns bairros,
desenvolveram-se bairros residenciais de classe média alta na zona leste, entre eles o
Meireles. As areas proximas ao mar passaram a ser uma op¢do de lazer e moradia, atraindo
também os clubes que existiam no centro da cidade. Com a supervalorizacao dos lotes da area
do Meireles, os construtores, procurando cada vez mais terrenos e buscando compensar 0s
altos precos pagos na compra dos mesmos, constroem edificios, cada vez mais altos,
principalmente a partir dos anos 1980 (DANTAS; SILVA; COSTA, 2009).

A concentracdo inicial de residéncias no bairro Meireles foi a criadora de
condicdes para a consolidacdo de uma infraestrutura de comércio e servicos voltada, em parte,
para o atendimento da demanda de seus moradores, e 0 automodvel que deixa de ser somente
condicédo para poder morar em bairros distantes do Centro e torna-se, num segundo momento,
sustentaculo e caracterizador de toda atividade comercial e de servicos implantados nestes
bairros. A opcdo automdvel faz com que o fluxo de pedestres nas calcadas dos bairros
considerados nobres, perca em intensidade para o fluxo de carros ao deslocar-se, dado
expresso na importancia que as areas para estacionamento dos automdveis adquire nesses
locais da cidade. Ha uma diminuicdo, nestas areas, dos contatos sensoriais nas ruas. O
requinte e sofisticacdo das formas das areas consideradas nobres e cujo Shopping Center é a
expressdo maxima, tendem a inibir o fluxo de usuérios das classes de menor poder aquisitivo
(DANTAS; SILVA; COSTA, 2009).

Tem IDH muito alto. E o bairro com maiores renda e nivel de escolaridade, o seu
IDH segundo a Secretaria Municipal do Desenvolvimento Econdmico (2014) é proximo de
paises como por exemplo a Noruega, 0 que gera uma 0posi¢do entre 0 bairro e a propria
cidade. N&o apresenta, segundo Freitas (2016) significantes niveis de polui¢do do ar, medidos
para material particulado respiravel e composto carbonilicos, isso ocorre pois a regido sofre
influéncia dos ventos e da turbuléncia térmica, responsaveis pela maior dispersdo dos
poluentes. Tem grande fluxo de veiculos, pois também é uma regido de comércios e servicos,
com muito alta concentracédo de trabalhadores (acima de 50.000) (FIGURA 10).

Localizado na orla de fortaleza, faz parte da regido nobre da cidade, com grande
atividade turistica, caracterizando uma regido com percentuais de verticalizacdo elevados,
segundo Cavalcante e Barroso (2016, p.16) “[...] Segundo dados do IBGE de 1980 havia no

Meireles 2.365 casas e 1.656 apartamentos. Em 2010, a quantidade de casas diminui para
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1.596 enquanto o nimero de apartamentos subiu para mais de 11.000 unidades.” Os autores
dizem ainda que “[...] teve sua ocupagdo inicial com residéncias de classe média, tem 85% de
seus moradores em apartamentos segundo o IBGE (2010).” (CAVALCANTE; BARROSO,

2016, p.18).

Figura 10 — Localizagdo do Bairro Meireles

Fonte: Elaboracédo da autora.
3.3.1.3 Messejana / Avenida Frei Cirilo

Messejana fica a sudeste do municipio de Fortaleza, a escolha dessa area de
estudo se deu primeiramente pelas disparidades sociais em relacdo as demais, por sua
localizacdo distante do centro e da orla efervescente da cidade de Fortaleza. O bairro j& foi

vila e também municipio autbnomo de Fortaleza:
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Sua origem remonta ao povoamento indigena, posteriormente denominado Aldeia
de S&o Sebastido de Paupina, criado pela Coroa Portuguesa em 1607 [...]. Em 1760,
foi elevada a categoria de vila, ganhando autonomia de municipio até os anos de
1839, quando foi, novamente anexada a Fortaleza, perdendo inclusive parte de seu
territério. No ano de 1878, experimenta novamente a condi¢do autébnoma de
municipio que perdurou até o ano de 1921, data em que novamente foi anexada ao
Municipio de Fortaleza, sendo elevada a Distrito no ano de 1938 (PEREIRA, 2010,
p. 23).

Em 1997, através de reforma administrativa foram criadas as Secretarias
Executivas Regionais, a cidade foi dividida em 119 bairros, sendo Messejana um deles.
Houve também uma politica de descentralizacdo, entre as iniciativas foi a criacdo do sistema
integrado de transportes, fato que permitiu ao cidaddo uma visdo mais geral da cidade e, ao
mesmo tempo, certo desapego ao centro da cidade, pois com as medidas implantadas, 0s
bairros obtiveram mais autonomia e, portanto, fortaleceram suas identidades. Messejana
conheceu um crescimento nunca visto, permeado pela construcdo de dezenas de condominios
em seu entorno, além de um avassalador crescimento do seu comércio, fator importante para o
aumento do indice de empregos no bairro. Todos esses acontecimentos trouxeram
prosperidade, mas trouxeram também frustracdo e certo desalento, pois para dar lugar ao seu
crescimento, 0 meio ambiente de Messejana teve que pagar um pre¢o muito alto. Suas lagoas
e riachos foram todos poluidos, suas mangueiras, que ja chegaram a contar mais de mil
arvores no seu entorno, hoje se resumem a menos de uma centena (FREITAS, 2013).

A descentralizacdo comercial de Fortaleza iniciou-se no final da década de 1970,
com a formacdo de areas comerciais em alguns bairros da cidade, entre eles Messejana. A
partir da década de 1990, Fortaleza apresenta uma pluralidade de centros que concorrem entre
si na atracdo de consumidores. Nessa disputa, 0s novos centros ofertam opcdes mais
modernas, confortaveis e seguras de comércio, servicos e moradia, levando ao abandono do
Centro historico pela elite e sua tomada pelas camadas populares (SILVA et al., 2006).

Messejana atualmente possui autonomia, pois € uma nova centralidade, inclui o
bairro de mesmo nome, Curi6, Paupina, Lagoa Redonda, Guajaru, Coacu e Ancuri. E
influente também sobre 0s municipios vizinhos de Itaitinga, Eusébio e Aquiraz, cujos centros
sdo frageis como prestadores de servigos e polos de atividades. Messejana exerce a importante
fungdo econdmica de ndcleo comercial, de servigos e industrial. Em seu centro, entre a rua
Joaquim Felicio e a avenida Jose Hipdlito, ocorre grande fluxo de pessoas e veiculos, nessa
regido o comércio € intenso, com feira, lojas e quiosques (SILVA et al., 2006). A
concentracdo de trabalhadores é segundo a Secretaria Municipal do Desenvolvimento
Econdmico (2014) alta (1001-10000). Possui IDH muito baixo (FIGURA 11). Segundo
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Freitas (2016) a &rea aparece como poluida para material particulado respirdvel e compostos
carbonilicos.

Figura 11 — Localizagdo do Bairro Messejana

Fonte: Elaboracéo da autora.

3.3.2 A analise dos dados

A analise dos dados, levou em conta a pesquisa ser quanti-qualitativa, ou seja,
articula as dimensGes quantitativas e qualitativas. A pesquisa qualitativa se preocupa em
compreender e interpretar determinados comportamentos, julgamentos e esperancas dos
individuos de uma populagdo. Ela é exploratoria, portanto ndo tem o intuito de obter
estatisticas como resultados, mas intui¢des que possam nos indicar a abertura para tomada de
deciséo correta sobre uma questdo-problema. Os recursos mais usados na pesquisa qualitativa

sdo as entrevistas semiestruturadas em profundidade e observacdo em campo. Ja a pesquisa
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quantitativa prioriza distinguir numericamente a assiduidade e a amplitude dos
comportamentos dos individuos de um determinado grupo. Os meios de coleta de dados séo
estruturados, e entre eles estdo a entrevista individual e os questionarios. Assim utilizou-se
aqui a entrevista semiestruturada em profundidade e o questionario semiestruturado, justifica-
se a metodologia empregada de acordo com Day (2014, p. 127):
As entrevistas oferecem tempo e espaco para as pessoas refletirem sobre o que eles
estdo dizendo, e capturar esta reflexdo. O questionario tem uma forca basica em
alcancar mais pessoas. As entrevistas podem oferecer uma percep¢do mais profunda
[...] (DAY, 2014, p. 127).

As entrevistas foram conduzidas com moradores dos bairros em estudo. A
primeira procura foi por associagdes de bairros, ndo tendo sucesso visto que nenhum bairro
possuia esse Orgao. Assim, optou-se pela escolha de instituicdes religiosas, e também
educacionais. Em seguida houve visitas para se conhecer o ambiente e angariar possiveis
candidatos a entrevista. Por fim foram conduzidas as entrevistas (APENDICE C) durante o
més de feveireiro de 2017, onde os participantes receberam o termo de consentimento livre e
esclarecido (APENDICE B) junto com o termo de autorizacdo de gravacdo de voz
(APENDICE D), que primeiramente foi lido por eles, logo em seguida respondidas possiveis
duvidas sobre a pesquisa. No total 23 pessoas foram entrevistadas, com o descarte de algumas
delas motivada por problemas no aparelho de gravacdo e de pessoas que ndo moravam nos
bairros. A aplicacdo do método foi feita com muita sensibilidade, onde os entrevistados
falaram com certa liberdade e poucas intervencdes foram necessarias.

As gravagdes das falas foram transcritas e analisadas com auxilio do programa
Atlas ti verséo 8. Ele facilita a apreciacdo e o cruzamento de dados qualitativos e proporciona
um exame mais profundo dos mesmos. As entrevistas ja digitadas foram inseridas neste
separadamente por area de estudo, gerando trés documentos primarios. A andlise foi iniciada
lendo-o0s e anotando as informagdes gerais, palavras-chave ou cédigos foram criados, eles séo
0s aspectos mais relevantes do estudo, o programa processa 0S mesmos no intuito de mostrar
a sua frequéncia, fornecendo subsidios para avaliar a percep¢do dos moradores. Os codigos
podem entdo ser organizados em familias ou redes, com o objetivo de facilitar a construcdo da
teoria.

O programa foi utilizado como uma ferramenta de organizacdo de dados, de
criagdo de redes e para fazer uso da facilidade de codificacdo e a capacidade de recuperar
citagdes agrupadas por codigo a partir de varias transcricdes ao mesmo tempo. As entrevistas
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renderam uma grande quantidade de dados valiosos, que ajudaram a nortear a construgdo do
questionario.

Em niveis de resultados elas permitiram um aprofundamento e significancia de
temas que ndo foram perceptivos pelo pesquisador, por exemplo o contexto social tdo
fortemente intrinseco em cada um dos participantes, os sentimentos de crenga ou descrenca
sobre os 0Orgdos ambientais e governamentais, 0 quanto uma condi¢do preexistente de
problema de salde ou de experiéncia visual pode formar raciocinios e processos de
pensamento sobre a percepg¢édo do ar que se é respirado.

Os questionarios (APENDICE A) surgem aqui ja como fruto das entrevistas e de
sugestBes literarias sobre o tema, aplicado nas avenidas. A amostra esperada era de 96
pessoas, no entanto ndo foi possivel realizar a entrevista com as 96 pessoas anteriormente
estipuladas (amostra) devido a interrupcdo nas entrevistas por parte do entrevistado que
alegaram motivos pessoais variados (compromissos no trabalho, paciéncia, pressa etc.).
Foram entdo aplicados 72 questionarios nas trés vias (TABELA 5), durante o més de julho e
agosto de 2017.

Tabela5 — Estatisticas da amostra

N 72
Média 1,972
Desvio Padrédo 0,934
Erro Padrédo 0,110

Fonte: Dados da autora.

Adotou-se a Escala Likert, o seu nome é devido a publicacdo de um relatério
explicando seu uso por Rensis Likert (TABELA 6). Ela permite medir as atitudes e conhecer
0 grau de conformidade do sujeito, através do nivel de concordancia com uma afirmacéao. Esta
opcdo metodoldgica demonstrou ser a mais certa, pois a operacionalizagcdo do estudo exigia

obter respostas de um grande nimero de pessoas.

Tabela 6 — Modelo de questionario desenvolvido por Likert (1932)

Uma pessoa que ama seus semelhantes deve se recusar a se envolver em qualquer guerra, nao
importa qudo sérias as consequéncias para 0 Seu pais.

Aprova Desaprova
fortemente Aprova Indeciso Desaprova Fortemente
() (4) (©) ) 1)

Fonte: Adaptado de Likert (1932)
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O questionario (APENDICE A) apresentou diferentes escalas para respostas, ou
seja, um mesmo conjunto de questdes variando apenas o formato de dimensdo destas, com
quatro e cinco pontos. Ao responder o questionario baseado nesta escala, os participantes
especificaram seu nivel de concordancia com uma afirmacao ou sua importancia ou efeitos,
sempre utilizando dimensdes do menor para o maior. Ele foi dividido metodologicamente em
apontamentos iniciais, questdes sobre a qualidade do ar, conhecimento e informagdes sobre a
poluicdo atmosferica e informacbes sobre si mesmos. A cada pessoa era entregue uma
prancheta e caneta, deixando-os responder sozinha, sem nenhuma intervencéo do pesquisador.
As informac0Oes levantadas foram processadas no programa SPSS Statistics, que organiza e
utiliza técnicas estatisticas na sua analise, gerando uma infinidade de interpretacGes a partir do
teste estatisticos escolhido.

A interface de entrada dos dados é bem semelhante ao programa Excel, ha uma
tabela onde se insere as perguntar na aba visualizacdo de varidveis, nas perguntas fechadas
séo codificados valores por exemplo: o género foi posto como 1 (masculino) e 2 (feminino).
Na aba visualizacdo dos dados, foram inseridos os resultados do questionario, seguindo o
exemplo acima um individuo pode ser tabulado como 1 ou 2, dependendo do seu sexo.

Procedendo as analises estatisticas foram realizadas, as principais delas sdo as
medidas de tendéncia central, elas representam o escore tipico de um conjunto, a média foi a
mais utilizada aqui, ela é fruto da soma de todos os valores da amostra dividida pelo nimero
total de pessoas, isso nos mostra a situacdo tipica da nossa amostra. Junto da média vem
sempre 0 erro padrdo, que significa o desvio padrdo da distribuicdo amostral de uma
estatistica. O intervalo de confianc¢a indica um conjunto de valores em torno da estatistica que
se acredita que contenha, com uma determinada probabilidade. Entre os niveis de confianga o
mais frequentemente é o de 95%, sendo um valor padronizado. Em suma um intervalo de
confianca € um indicador da precisdo da sua medida (FIELD, 2009).

A ANOVA ou Analise de Variancia € um procedimento que permite avaliar
afirmacdes sobre as médias de populacbes. O objetivo da técnica € analisar se existe uma
diferenga significativa de um ou mais fatores comparando as médias das variaveis de resposta
em diferentes niveis dos fatores. Nela existe o valor F, a variancia entre 0S grupos versus a
variancia dentro dos grupos, quando maior indica diferenca entre os grupos, ha também o
valor P, a probabilidade de seu resultado ser algo puramente ao eventual, se ele € menor ou
igual a 0,05 (valor padréo) entdo é bastante provavel que qualquer diferencga entre os grupos €
uma diferenca real, ou seja, assumir o valor de 0,05 significa que existe apenas 5% de chance
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de seu resultado ser uma casualidade, os valores menores de P significam maior
confiabilidade em seu teste (FIELD, 2009).

A correlacdo foi muito usada, esta € a medida padronizada da relacdo entre duas
variaveis e indica a forca e a direcdo do relacionamento linear entre duas variaveis aleatdrias.
A correlagdo nunca pode ser maior do que 1 ou menor do que menos 1, uma correlagéo
proxima a zero indica que as duas variaveis ndo estdo relacionadas, uma correlacdo positiva
indica que as duas variaveis se movem juntas, mas correlacdo negativa indica que as duas
variaveis se movem em direcdes opostas (DANCEY; REIDY, 2013).

Apo0s a andlises da variancia e da correlacdo é possivel usar um teste de causa e
efeito, como o Games-Howell, ele foi usado aqui pois ha varia¢des e tamanhos de amostras,
os teste Post Hoc determinam quais grupos sao significatemente diferentes entre si. Uma
estatistica importante ligada ao teste Post Hoc é o nivel de significancia, ela € uma medida
estatistica que ajuda a determinar se as nossas hipdteses estdo ou ndo corretas, ou seja se
houver 5% de possibilidades, ou menos, ha significancia, ou seja diferengas entre variaveis, 0s
seus niveis sdo: p-valor < 0,05, ¢ significativa e p-valor < 0,01 ¢ muito significativa
(DANCEY; REIDY,2013).

A pesquisa em questdo desde os primordios, tem se portado sensivel a questdo
estudada, e principalmente a quem foi dirigida ser um conjunto de indagacdes sobre a
poluicdo atmosférica, invisivelmente presente e que forca aquele sujeito a pensar como
entende e responde ao ar no em torno dele, esse apontamento através dos questionarios e
entrevistas poderia causar desconforto e constrangimentos e até uma experiéncia negativa, o
que corrobora para possiveis riscos na pesquisa. Coube ao pesquisador mais uma vez de
forma compassiva trazer medidas de precaucao e prevencdo: como esclarecimento prévio da
pesquisa, 0 anonimato no questionario e entrevistas, a desisténcia a qualquer momento de
participar, a leitura do termo de consentimento livre e esclarecido, a entrevista de forma livre,
dando total liberdade ao entrevistado e sobretudo a elaboracdo de questionarios claros.

Os questionarios e entrevistas foram aplicados em pontos estratégicos ou locais de
apoio, no Centro (FIGURA 12), os questionarios foram aplicados na avenida Imperador, na
praca Capistrano de Abreu. Um grupo de entrevistas foi realizado em Igreja localizada na Rua
Guilherme Rocha, e outra parte em um Colégio Estadual situado na Avenida Santos Dumont.
Em Messejana (FIGURA 13) as entrevistas foram efetivadas em dois locais: em escola de
ensino médio localizada na Rua Uberlandia e em institui¢éo religiosa localizada na Rua Padre
Pedro de Alencar. Os questionarios aplicados na Avenida Frei Cirilo, nas proximidades da

lagoa de Messejana. O segundo ponto foi em frente ao supermercado Centerbox e também
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ao Grand Shopping Messejana. No Meireles (FIGURA 14) as entrevistas foram concretizadas
em instituicdo religiosa localizada na Rua Tenente Benévolo. Os questionarios foram
aplicados na Avenida Desembargador Moreira, nas proximidades do Shopping Aldeota e nas

proximidades do clube Nautico Atlético Cearense.
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4 PERCEPCOES DO AR EM FORTALEZA

A poluicdo do ar é inerente a nossa realidade, que
vivemos no meio urbano. A importancia para nés aqui é
a escala maxima, o seu maior efeito é na sadde, o que
eleva sua importancia como problema ambiental urbano
(informacéo verbal)®.

Neste capitulo, serdo discutidos dados de ambas as etapas do trabalho de campo
que se relacionam com a pesquisa. A analise levou em consideracdo a sensibilidade do estudo,
ela se desenvolve por tdpicos ou interrogacdes nascidas desde as hipOteses até questdes
surgidas a partir dos dados coletados dando luz ao conjunto de resultados apresentado a
seguir. O desenrolar légico dos dados passa primeiramente pela exposicdo das varidveis
categoricas®® colhidas através dos questionarios e entrevistas em cada local de estudo. Por
seguinte faz-se a compreensdo dos participantes sobre a qualidade do ar nas areas de estudo e
a relacdo com a percepcdo da qualidade do ar em Fortaleza. Observando-se aspectos
relacionados ao conhecimento da poluicdo do ar, sua natureza e seus efeitos; 0s possiveis
impactos e como eles sentiram que isso afeta a si mesmos e aqueles préximos a eles; crencas
gerais sobre como a polui¢do do ar pode afetar a saude; a conveniéncia com a poluicdo; as
mudancgas comportamentais por causa desses impactos; a experiéncia pessoal e outras fontes

de informacao.

9 Informacao fornecida por um entrevistado, no bairro Messejana, em maio de 2017.
10 E uma variavel estatistica, cujas categorias identificam que pertenca a uma classe ou grupo (FIELD, 2009).
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4.1 Exposi¢do das variaveis categoricas

Os participantes foram orientados para responderem informacgdes sobre eles ao
final do questionério aplicado nos locais em estudo, as avenidas Desembargador Moreira, Frei
Cirilo e Imperador, localizadas respectivamente nos bairros Meireles, Messejana e Centro.

O comportamento do género (GRAFICO 1) total da amostra, onde 1,00 foi
codificado como sexo masculino e 2,00 como sexo feminino, apresentou uma média de 1,458
(erro padrdo 0,059), o que significa que “houve mais homens inqueridos” e indica também
uma distribuicdo quase igual entres os dois, com uma populacdo 54,2% masculina e 45,8%
feminina. A existéncia de variacdo entre o género e as trés areas foi verificada, ndo sendo
significativamente diferentes, pois apresenta significancia igual a p*'=0,636 maior que o nivel
de significancia pré estabelecido de 0,052, mostrando uma homogeneidade entre o sexo
masculino e feminino nas trés vias.

A faixa etaria da amostra (GRAFICO 2) foi categoricamente dividida numa
escala: 1,00 (18-29), 2,00 (30-39), 3,00 (40-49), 4,00 (50-59), 5,00 (60-74) e 6,00 (75 ou
mais). Apresentou entdo uma média de 2,125 (e. p. 0,151), apresentando como valor maximo
citado 74 anos, ndo sendo investigado o publico com idade superior a 75 anos, sendo o0 grupo
de idades 18-29 e 30-39 os perfis mais frequente dos investigados. Essa caracteristica se
repete quando analisadas as areas separadamente a escala 1,00 de idade € a que mais aparece,
seguida pela escala 2,00. O que revela a disposi¢do dos respondentes mais jovens em mostrar
algo sobre si mesmo, levou-se em conta também o contexto dessa interacdo respondente
pesquisador, por exemplo a dificuldade de leitura de alguns ndo participantes, o ambiente
fisico e social onde a pesquisa foi conduzida, o tempo gasto e a relevancia da questdo
pesquisada, gerando medo em responder o questionario.

A qualificacdo educacional (GRAFICO 3) foi classificada com os valores 1,00 (da
12 a 52 série do ensino fundamental), 2,00 (da 6% a 92 série do ensino fundamental), 3,00
(ensino médio), 4,00 (ensino superior), 5,00 (especializa¢do), 6,00 (pos graduacdo) e 7,00
(ndo estudou). A sua média geral é de 3,33 (erro padrdo 0,106), revelando que 54,2% dos
inqueridos possuem ensino médio, seguido por aqueles com ensino superior (25%). As vias
apresentaram homogeneidade das médias, com prevaléncia também do ensino médio como
maior valor, com ressalva para as avenidas Imperador e Frei Cirilo que como segunda opg¢éo

prevaleceu a faixa da 1% a 5 série do ensino fundamental.

1 p = probabilidade de significancia.
2\/er o capitulo metodolégico.
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A renda familiar (GRAFICO 4), incluindo beneficios e pensdes teve como seu
menor valor 1,00 (até 1 salario minimo), 2,00 (de 1 a 3 salarios minimos), 3,00 (de 3 a 6
salarios minimos) 4,00 (de 6 a 9 salarios minimos), 5,00 (de 9 a 12 salarios minimos), 6,00
(de 12 a 15 salarios minimos) e maximo 7,00 (mais de 15 salarios minimos). A média da
amostra total foi de 1,833 (e. p. 0,086) esse valor significa que ha uma maior porcentagem
(48,6%) de renda na faixa de 1 a 3 salarios e ndo desvaloriza a segunda porcentagem (34,7%)
de renda de até 1 salario. Entre as vias foi feito o teste da varincia das médias no intuito de
descobrir se ha homogeneidade ou heterogeneidade entre elas e o dado apresentado, o
resultado mostra que a significancia p = 0,010 € menor que o nivel de significancia
estabelecido de 0,05 [F=(2,69)=4,887; p<0,05], implicando em pelo menos uma area com
renda média diferenciada das demais. Apos o teste foi possivel descobrir as diferencas entre
0s grupos através de multiplas comparacGes por post-hoc de Games-Howell, ele mostrou que
em média a avenida Imperador em relacdo perfil amostrado da renda é diferente da avenida
Desembargador Moreira, mas ela ndo difere da avenida Frei Cirilo, o que é explicado pela
presenca tanto do valor médximo, como da boa distribuicdo das rendas na avenida
Desembargador, essa foi uma hipdtese imaginada e que agora € positiva para a pesquisa.

A variavel emprego ou ocupacdo (GRAFICO 13), ao ser colocada no inquérito
poderia indicar diversos significados associados a caracteristica de cada pessoa e ao ambiente
e tipo de trabalho que ela vive, esse contexto é importante para compreender as suas
percepcOes da poluicdo do ar, optou-se por apresentar o resultado da amostra geral, 0s
estudantes (universitarios ou técnicos) foram os mais frequentes com 15,3%, seguidos por
vendedores 13,9%.

O bairro que cada um residia (GRAFICO 12), também foi alvo de investigacdo,
para saber se este apresenta-se como uma regido que sofre influéncia das vias, se era do
mesmo bairro que continha a avenida, as tabulagcdes demonstraram ser bem heterogéneos,
com trinta e nove bairros, sendo um resultado inesperado, mas que afirmou a importancia da
escolha das vias para o estudo de caso. O bairro Messejana, onde se localiza a avenida Frei
Cirilo foi o que apresentou mais moradores, diferentemente dos outros locais de estudo com
pessoas majoritariamente de outros bairros.

Sobre o seu deslocamento em Fortaleza (GRAFICO 5), os participantes
responderam se dirigiam (1,00 - sim; 2,00- ndo, eu ndo posso; 3,00- ndo, mas eu posso), sobre
a quantidade de carros que ele possuia ou sua familia e qual seu principal meio de transporte
na cidade. Cerca de 41,7% relataram que dirigiam, 33,3% disseram ndo podiam e 25,0% que

ndo, mas podiam. A média foi 1,833 (e. p. 0,093) o que corrobora para as probabilidades
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apresentadas, entre as escalas 1,00 e 2,00. A variancia entre essa variavel e os locais de estudo
ndo foi significativa [F=(2,69)=1,580; p>0,05], se comportando como homogénea. Sobre
possuir ou ndo carro (GRAFICO 6), 52,8% afirmaram ter pelo menos um carro pertencente a
ele ou a sua familia, 30,6% relataram n&o ter nenhum. O transporte plblico (GRAFICO 7), é
0 mais utilizado pelos inqueridos 52,8% e o carro vem por conseguinte com 34,7%, depois a
motocicleta com 11,1% e um valor atipico é notado na amostra da avenida Desembargador
Moreira, o transporte privado urbano ou Uber (1,4%), apesar de ndo ser comum ele ndo foi
retirado dos dados pois representa uma nova forma de transporte nas cidades, sendo 0s unico
meios de locomocéo citados, ja que a questdo era aberta, ndo foi mencionado a bicicleta ou
sistema de bicicletas compartilhadas disponibilizado pela prefeitura da cidade.

As mudltiplas relacbes entre as avenidas e 0s participantes da pesquisa se
desenvolveram além disso em relacdo a frequéncia de idas a via (1,00- sempre, 2,00- as vezes,
3,00- ndo, nunca), com média de 1,361 (e. p. 0,072), revelando que 70,8% sempre estdo
presentes nesses locais, esse padrio se repete em cada uma separadamente (GRAFICO 9). O
que nos leva aos usos da via (GRAFICO 8) (1,00- mora nas proximidades, 2,00- trabalha,
3,00- estuda, 4,00- apenas de passagem e 5,00- passeia) no qual se poderia assinalar mais de
um opcao, onde 40,6% trabalha nas avenidas, 15,8% moram nas proximidades, 15,8% passeia
e 10,9% estuda. O objetivo das proposic¢des acerca do tempo gasto e do uso em cada lugar de
amostragem era claramente buscar pessoas que vivem diariamente a experiéncia sensorial, de
efeitos junto aos impactos psicologicos e fisicos e aos aspectos estéticos dos impactos da
poluicdo: sujeira, poeira e fuligem.

Duas perguntas foram colocadas sobre o fluxo de trafego na avenida em que a
pessoa estava e sobre fluxo em sua rua ou avenida (1,00- leve, 2,00- médio e 3,00- pesado),
onde a média foi de 1,9861 (e. p. 0,0925) demonstrando que 37,5% classificou a via em que
mora como de transito médio (GRAFICO 10) e depois 81,9% classificou a avenida em que
encontrava-se com transito pesado (GRAFICO 11), com média de 2,819 (e. p. 0,050),
chamando atencdo que a opgéo “leve” ndo foi escolhida por nenhuma pessoa para a segunda
interrogacdo. A variancia entre os trés grupos ndo foi heterogénea, apresentando alguma
diferenciacdo nas respostas das pessoas que estavam na avenida Imperador em relagdo ao
fluxo de carros na sua rua ou avenida prevalecendo a opcao leve como mais assinalada, ja nas
demais avenidas o item médio prevalece.

Procurando obter o cenario da percepcdo do ar em um primeiro momento, sendo
um passo metodolégico anterior aos questionarios foi realizado em cada bairro onde

localizavam-se as vias, entrevistas com alguns moradores daquela regido. Em messejana
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foram realizadas oito entrevistas, no entanto foram descartadas duas, por motivos de que 0s

dois inqueridos moravam distantes do bairro. No Centro foram realizadas sete, e no Meireles

oito, sendo descartadas trés por falha no equipamento de gravacdo. N&o se pretende aqui

correlacionar as areas ou trata-las estatisticamente, é apresentado o perfil de cada entrevistado

no intuito de ajudar entender como ele formou suas percep¢des em relacdo a qualidade do ar.
Entrevistados por bairro:

MESSEJANA

E1 — Mulher, 59 anos, superior completo, funcionaria publica, nenhum carro, néo dirige, usa
onibus e taxi para se locomover.

E2 — Mulher, 42 anos, ensino médio completo, funcionaria pablica, um carro, ndo dirige, usa
0 carro como transporte.

E3 — Mulher, 58 anos, superior completo, assistente escolar, um carro, ndo dirige, usa o carro
como transporte.

E4 — Homem, 49 anos, superior completo, professor, um carro, dirige, usa o carro.

E5 — Homem, 45 anos, pds graduagdo completa, professor, dois carros e uma moto, dirige,
usa a motocicleta como transporte.

E6 — Mulher, 45 anos, especialista, professora, um carro, dirige, usa o carro.

CENTRO

E1 — Mulher, 18 anos, ensino médio completo, estagiaria, um carro, ndo dirige, usa o dnibus.
E2 — Mulher, 32 anos, ensino médio completo, dona de casa, um carro, ndo dirige, usa
onibus.

E3 — Mulher, 25 anos, superior completo, professora de inglés, nenhum carro, ndo dirige, usa
0 Onibus.

E4 — Homem, 41 anos, ensino médio completo, motorista, um carro, dirige, usa o carro.

E5 — Homem, 20 anos, ensino médio completo, estudante, um carro, ndo dirige, usa o 6nibus.
E6 — Mulher, 52 anos, superior completo, comerciantes, dois carros, dirige, usa o carro.

E7 — Mulher, 19 anos, ensino médio completo, estudante, um carro, ndo dirige, usa o énibus.

MEIRELES

E1 - Homem, 34 anos, superior completo, motorista da Uber, um carro, dirige, usa o carro.
E2 — Mulher, 25 anos, superior completo, técnica de enfermagem, um carro, dirige, usa o
carro.

E3 — Mulher, 30 anos, ensino médio completo, auxiliar de escritério, um carro, dirige, usa o
carro.

E4 — Mulher, 40 anos, superior completo, professora, dois carros, ndo dirige, usa o 6nibus.

E5 — Homem, 21 anos, ensino médio completo, estudante, um carro, nao dirige, usa o onibus.



Gréfico 1 —

Género

AVENIDA IMPERADOR

Gréfico 4 —

AVENIDA FRE CIRILO

AVENDA
DESEMBARGADOR
MOREIRA

Renda

1571

AVENIDA IMPERADOR

e

AVENIDA FREI CIRILO

AVENIDA

DESEMBARGADOR
MOREIRA

[l Masculino
[ Feminino

95% IC

ATE 1 SALARIO MiNIMO
DE 1 A 3 SALARIOS
MINIMOS

DE 3 A 6 SALARIOS
MINIMOS

DE6 A 9 SALARIOS
MINIMOS

Gréfico 2 —

Faixa Etéria

20

AVENIDA IMPERADOR

AVENIDA FREI CIRILO

AVENIDA
DESEMBARGADOR
MOREIRA

Gréafico 5 - Vocé dirige

Gréfico 3 —

Escolaridade

78

W 1529 X
W 30-39
C40-49
M 5050 M=
Ceo-74

5

AVENIDA IMPERADOR

AVENIDA FREI CIRILO

(CEN B
B NAO, EU NAC POSSO
CINAD, MAS EU POSSO

AVENIDA
DESEMBARGADOR
MOREIRA

AVENIDA IMPERADOR

AVENIDA FRE CIRILO

DA 6° & 9% SERIE DO
ENSINO FUNDAMENTAL
ENSING MEDIO

ENSING SUPERIOR
ESPECIALIZAGAD

POS GRADUAGAD

AVENIDA
DESEMBARGADOR
MOREIRA

Grafico 6 — Quantos carros

154

107

AVENIDA IMPERADOR

AVENIDA FREI CIRILO

[l Dois

B Henhum
Ctrés
L[

AVENIDA
DESEMBARGADCR
MOREIRA



Gréfico 7 — Qual meio de deslocamento habitual
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Grafico 12 — Frequéncia dos bairros de origem
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Grafico 13 — Frequéncia da ocupagdo
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4.2 PercepcOes da qualidade do ar local

A pesquisa por questionarios revelou resultados sobre a qualidade do ar percebida,
onde a percepcao geral da qualidade do ar local foi avaliada pela pergunta: como vocé sente
que estad o ar nesta via? Os investigados responderam ao marcar um nimero em uma escala
de cinco pontos, onde 1 correspondia a extremamente ruim e 5 para extremamente bom, com
3 como ponto medio neutro. Eles também foram autorizados a responder ‘ndo sei’.

A classificacdo media geral (TABELA 7) foi de 2,362 (e.p. 0,116), o que
correspondeu de forma significativa entre “muito ruim” ¢ “nem bom e nem ruim”. A
frequéncia observada no entanto indica que as duas escalas apresentaram pouca diferenca,
considerou-se entdo os dois resultados como aceitaveis. As médias para cada area foram as
seguintes:

Tabela 7 — Média entre as areas de estudo

Desvio Erro
Via Média Padréao Padréo
AVENIDA IMPERADOR 2,1250 1,07012 0,18917
AVENIDA FREI CIRILO 2,6667 0,70711 0,23570
AVENIDA DESEMBARGADOR
2,5357 0,88117 0,16652
MOREIRA

Fonte: Dados autora.

Os dados indicam que na avenida Imperador a percepcdo da qualidade do ar
correspondeu aproximadamente a “muito ruim”, ja na Frei Cirilo a “nem bom e nem ruim” e
na Desembargador Moreira esta entre “muito ruim” e “nem bom e nem ruim”. Visualmente se
Vé pouca heterogeneidade entre as percepcdes, 0 que pode ser explicado pelo contexto em que
o0s questionarios foram aplicados, havia muitas experiéncias de sujeira e odores nas avenidas,
0s proprios respondentes informalmente citavam como aquele ambiente era estressante e nada
agradavel. A diferenciacdo entre areas pode ser vista graficamente através de diagramas de
barras de erro (GRAFICO 14), com intervalo padrdo de confianca de 95%, os pontos
representam a media, as barras os limites entre os quais o valor da média verdadeira estara.
Ambas as médias da percepcao estdo entre os intervalos indicados, as barras de erro maiores

em torno de Messejana estdo relacionados ao pequeno tamanho da amostra.
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Gréfico 14 — Diferenciacdo entre areas
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Fonte: Dados autora.

Quando comparada esta variavel (julgamento das pessoas quanto a qualidade do
ar observado) com os niveis de poluicdo ja identificados nos bairros em analise em pesquisas
desenvolvidas por Freitas (2016) e Silva (2010), observa-se certa discordancia nas
informagdes, uma vez que em termos de niveis modelados, o Meireles tem qualidade do ar do
boa, seguido de Messejana, o Centro tem qualidade regular e boa, com tendéncia a ficar ruim.
No entanto, os intervalos de confianca ndo estdo disponiveis para essas estimativas cientificas
e, portanto, ndo é possivel verificar o significado de quaisquer diferencas.

A partir dos dados quantitativos observados sobre a percepcao da qualidade do ar
nas vias podemos associar 0s niveis percebidos a outras variaveis coletadas, no intuito de
entender se essas variaveis influenciaram nos resultados ou ha alguma associagéo entre elas.
Variaveis como o tempo gasto naquele area, o contexto de problemas sociais, problemas de
salde que um ar ruim pode causar e até mesmo o status socioecondmico e a idade foram
sugeridos por algumas literaturas anteriores sobre percepg¢des da poluicdo do ar para serem
relacionadas a qualidade do ar percebida (por exemplo, Oltra e Sala, 2014). Correlacionando
os dados com a percepcdo obteve-se algumas influéncias positivas entre determinados
problemas locais e a qualidade do ar percebida. As pessoas que marcaram a pobreza, a
superlotacdo dos transportes publicos, os congestionamentos, o desemprego, a coleta de lixo,

a habitacdo e o atendimento médico como um problema muito grande apresentaram uma
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pequena tendéncia a avaliar a qualidade do ar pior. Na tabela (TABELA 8) o coeficiente de
correlacdo de Pearson analisa a intensidade e a direcdo da relacdo linear entre as variaveis e a
qualidade do ar percebida, varia em termos de valor de -1 a +1, ou seja quanto maior for o
valor absoluto do coeficiente, mais forte € a relacdo entre as varidveis (DANCEY; REIDY,
2013). A coleta de lixo € a que apresenta maior correlagéo e significancia (sig.), seguida do
atendimento médico. O coeficiente negativo indica que a qualidade da percepgdo do ar tende a
aumentar a medida que as pessoas diminuem a importancia dos problemas relatados.
Claramente, as dificuldades do dia a dia da cidade parecem aumentar a percepcao do nivel de

poluicéo.

Tabela 8 — Correlacéo percepcéo e problemas locais

PERCEPCAO DA
QUALIDADE DO AR

POBREZA Correlacéo de Pearson -0,246
Sig. (bilateral) 0,042

N 69
SUPERLOTACAO DOS Correlacdo de Pearson -0,245
TRANSPORTES PUBLICOS  Sig. (bilateral) 0,042

N 69
CONGESTIONAMENTOS Correlacéo de Pearson -0,272
Sig. (bilateral) 0,024

N 69
DESEMPREGO Correlacdo de Pearson -0,245
Sig. (bilateral) 0,043

N 69
COLETA DE LIXO Correlacéo de Pearson -0,375
Sig. (bilateral) 0,001

N 69
HABITACIONAL Correlacéo de Pearson -0,310
Sig. (bilateral) 0,009

N 69
ATENDIMENTO MEDICO Correlacéo de Pearson -0,315
Sig. (bilateral) 0,008

N 69

Fonte: Dados autora.

Além de ser solicitado a avaliar a qualidade do ar nas vias, no questionario, as
pessoas foram pedidas para avaliar a qualidade do ar em Fortaleza, com a pergunta: "Como
bom ou ruim vocé sente que o ar estd em Fortaleza?”. As pessoas foram convidadas a circular
uma resposta, a escala foi a mesma dada para a avaliagdo da qualidade do ar na vias, de cinco
pontos, onde 1 correspondia a extremamente ruim e 5 para extremamente bom, com 3 como
ponto medio neutro, eles também foram autorizados a responder ‘ndo sei’. A classificacdo
média global (TABELA 9) foi de 2,214 (e. p. 0,114), entre “muito ruim” e “nem bom e nem
ruim”, tendendo a extremamente ruim. Em termos de diferentes areas, a média individual
indica que na avenida Imperador a percepcdo da qualidade do ar correspondeu

aproximadamente a “muito ruim” e “extremamente ruim”, ja na Frei Cirilo a “nem bom e nem
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ruim” e na Desembargador Moreira € muito ruim. A analise das correlagdes mostrou relacéo
entre a média geral e a superlotacdo de transportes publicos [r*= -310; p<0,05] e os
congestionamentos [r=-315; p<0,05] quando avaliados como problemas muito maiores.

Tabela 9 — Meédia Fortaleza

Via Média Desvio Padrao Erro Padrao
AVENIDA IMPERADOR 2,12500 1,070122 ,189173
AVENIDA FREI CIRILO 2,55556 ,527046 , 175682
AVENIDA

DESEMBARGADOR 2,20690 ,940338 , 174616
MOREIRA

Fonte: Dados autora.

Em relacdo aos dados qualitativos relacionados aos moradores dos bairros que
continham as vias, houve diferencas claras entre as diferentes areas na maneira que as pessoas
falaram sobre o ar local. No Meireles, o ar local geralmente era considerado ndo poluido, ndo
foi feito em escalas como nos questionarios, portanto o entrevistado tinha liberdade para usar
qualquer adjetivo em relacdo ao ar e sua qualidade, eles mesmo comparavam o ar da sua rua
com o de vias engarrafadas ou ao centro da cidade:

E4 — “Aqui onde vivo eu nédo vejo poluicdo do ar, as vezes tem uma obra que levanta poeira e
vocé tem que deixar as janelas fechadas. No centro da cidade é bem poluido, muitos
engarrafamentos e aquele calor. E também na regido metropolitana da cidade.”

E5 — “O ar aqui acho que ndo é poluido, eu ndo sinto, é claro que tem avenidas que séo
lotadas de carros e sem arvores.”

O que revela positividade e satisfacdo com o seu bairro e também uma boa
qualidade de vida em termos sociais e econdmicos, esses fatores psicossociais fazem perceber
0 seu bairro como menos poluido, 0 que € uma percepcdo verdadeira, visto que o bairro
apresenta medidas baixas de poluicdo do ar.

Isso se repete um pouco no Centro que é uma area com tendéncia a piorar sua
qualidade e é economicamente mais carente:

E3 — “Aqui o ar principalmente na regido central do centro deve ser ruim, tem locais que
ainda tem umas arvores que ajuda a amenizar, na minha rua o que salva séo as arvores na
calcada, moro proximo ao cemitério Sdo Jodo Batista, que ja € um pouco afastado, mas tem

muita ventilagdo por conta da orla proxima.”

13 Correlagéo de Pearson
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E1- “Aqui no centro acho normal, mas claro ha locais como em avenidas movimentadas que
pode por algum minuto ter um ar ruim.”
E7- “Acho que é péssima, tem também muito lixo e isso influencia no ar.”

Em Messejana houve uma grande surpresa, na verdade muito se investigou 0s
motivos da qualidade do ar ser colocada como péssima, desde o ambiente onde foram
conduzidas as entrevistas até perfil dos entrevistados. A descoberta é que tudo é relacionado
ao bairro, que atualmente é uma nova centralidade na cidade, muito se falou da sua
descaracterizacdo, da falta de equipamentos urbanos para suprir a populacao, percebeu-se uma
grande vontade de atribuir alto nivel de poluicdo do ar para a sua area de residéncia, por
exemplo:

E1 - “A qualidade do ar ndo esta boa, acho que mediana, na verdade estd mais para péssima.”
E5 — “Qualidade do ar péssima tanto no meu bairro como em Fortaleza.”

E6 — “Ela esta piorando, eu tenho 45 anos e eu me lembro que temperatura média era amena,
hoje é bem quente. O centro da cidade de Fortaleza eu ndo tenho coragem de ir de carro, eu
fico nervosa com o transito, assim eu acho que a tendéncia € piorar, ainda que o novo prefeito
esteja arborizando mais a cidade.”

Houve processos de raciocinio bastante semelhantes no Centro e Meireles, alguma
consciéncia da poluicdo pelos moradores foi certamente mostrada, conectada especificamente
com as avenidas (a maioria, embora ndo todos, os entrevistados expressaram isso). No
entanto, em termos mais gerais, uma vez que a maioria ndo morava proximo as avenidas, o ar
foi percebido como bom, explicado pela satisfacdo com o bairro, boa localizacdo e até certo
ponto a presenca de arborizacdo. Portanto, em termos de avaliacdo da qualidade do ar local,
estas duas visdes pareciam coexistir. A diferenca entre Messejana e as demais areas nas
avaliacOes da qualidade do ar pode ser mais explicado pelas satisfagbes com o bairro em
termos dos problemas socialmente relacionados, do que por qualguer outra coisa, 0 que nao
parece repercutir com a dados quantitativos.

Os dados qualitativos mostram que a maneira cCOmo as pessoas Se sentem e
conversam sobre a qualidade do ar local é influenciado pelo contexto de como eles se sentem
sobre a area em geral, 0s quantitativos fazem esse discurso fortemente, mas a conducdo dos
questionarios nas vias exerceu entendimentos para se classificar o ar como muito ruim, por
mais que ali tivesse uma area verde ou a pessoa tivesse um indice de satisfacdo alto naquele

momento, a tendéncia era classifica-lo como o pior possivel.
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4.3 ConsideragBes quanto a relevancia da poluicdo do ar enquanto problematica
identificada na cidade/bairro

O interesse aqui era sobre a importancia da questdo da qualidade do ar, e quéo
preocupadas as pessoas estavam sobre a poluicdo do ar. As pessoas receberam uma lista de
possiveis problemas na cidade e pediu-se para avaliar quanto o problema representava para
eles em uma escala, de 1 = um pequeno problema, 2= um problema moderado, 3= um
problema grande e 4 = um problema muito grande, além da opcdo ndo sei. As tabelas
(TABELAS 10,11,12) a seguir fornecem classificacbes médias dos problemas mais
recorrentes para cada uma das trés areas, observa-se também a classificacdo da poluicéo do ar
(negrito) em relagéo a os outros problemas nos diferentes locais de estudo.

Tabela 10 — A poluicdo do ar em meio a outros problemas da cidade

AVENIDA FREI CIRILO

ATENDIMENTO MEDICO 3,8000
CORRUPCAO 3,8000
CRIMINALIDADE 3,8000
VIOLENCIA 3,6000
DESIGUALDADE SOCIAL 3,6000
INSEGURANCA 3,5000
CONGESTIONAMENTOS 3,5000
DESEMPREGO 3,5000
SUPERLOTACAO DOS 3,4000
TRANSPORTES PUBLICOS

POBREZA 3,3000
POLUICAO DAS AGUAS 3,3000
POLUICAO DO AR 3,3000
HABITACIONAL 3,2000
COLETA DE LIXO 3,1000
ALAGAMENTOS 3,0000
PRAGAS 2,9000

Fonte: Dados autora.

Na Frei Cirilo a poluigéo do ar ficou em 12° na lista, significativamente inferior ao
congestionamento, e maior que os alagamentos e problemas habitacionais. O atendimento
médico, corrupgdo e criminalidade aparecem em primeiro lugar, classificados como um
problema muito grande.

Tabela 11 — A poluicdo do ar em meio a outros problemas da cidade

AVENIDA
DESEMBARGADOR
MOREIRA
CRIMINALIDADE 3,7667
VIOLENCIA 3,6667
INSEGURANCA 3,6000
CORRUPCAO 3,5667
CONGESTIONAMENTOS 3,4667

ATENDIMENTO MEDICO 3,4333




SUPERLOTACAO DOS 3,3667
TRANSPORTES PUBLICOS

POLUICAO DAS AGUAS 3,3103
DESIGUALDADE SOCIAL 3,3103
PRAGAS 3,3000
DESEMPREGO 3,3000
POBREZA 3,2667
ALAGAMENTOS 3,0345
POLUICAO DO AR 3,0000
COLETA DE LIXO 2,9655
HABITACIONAL 2,8966

Fonte: Dados autora.
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No Desembargador Moreira, a poluicdo do ar foi descendo em relacdo as

preocupacdes locais, ficando acima apenas da coleta de lixo e habitacional. A criminalidade é

a maior preocupacdo local, seguida da violéncia, ambas relatadas como problemas muito

grandes.

Tabela 12 — A poluicdo do ar em meio a outros problemas da cidade

AVENIDA IMPERADOR

CRIMINALIDADE 3,9375
VIOLENCIA 3,8437
ATENDIMENTO MEDICO 3,8437
CORRUPCAO 3,8125
INSEGURANCA 3,7812
POBREZA 3,6875
DESEMPREGO 3,6250
SUPERLOTACAO DOS 3,5938
TRANSPORTES PUBLICOS

DESIGUALDADE SOCIAL 3,5312
POLUICAO DAS AGUAS 3,5000
CONGESTIONAMENTOS 3,4063
HABITACIONAL 3,3438
POLUICAO DO AR 3,3226
ALAGAMENTOS 3,3125
PRAGAS 3,1563
COLETA DE LIXO 2,9375

Fonte: Dados autora.

Na Imperador, a poluicdo do ar foi mais uma vez classificada com um dos

problemas menos significantes, e a criminalidade foi quase totalmente vista com um problema

muito grande. A preocupacdo com o ambiente social em todas as areas surge como de

importancia maxima, € um paradigma para muitas cidades brasileiras colocar na agenda os

problemas ambientais como de importancia absoluta, hd muito a ser superado diariamente,

principalmente pelas classes menos favorecidas.

Algumas afirmacdes foram testadas na pesquisa, sugeridas em muitos outras e nas

entrevistas (por exemplo Bickerstaff e Walker, 2001; Day, 2014), sdo declaracdes de atitude
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onde os inquiridos foram convidados a indicar o quanto eles concordam ou discordam de uma
lista de declaracOes. Elas foram projetadas para refletir aspectos de preocupacéo, a escala em
que a poluicdo do ar foi vista como um problema. Em termos de escala, a resposta global da
afirmacédo "Acho que é preciso fazer algo sobre a polui¢do do ar em Fortaleza” teve um alto
nivel de acordo, em média 4,26 (e. p. 0,086) — ou seja concordo fortemente. Outra afirmacédo
"N&o me preocupo com a poluigdo do ar porque tem outros problemas piores” O significado
aqui foi de 2,31 (e. p. 0,13) - neutro para discorda, tendendo a discordar. Sobre essa "Nada
pode ser feito sobre a poluicdo do ar", a classificacdo media aqui foi 1,52 (e. p. 0,092) -
discorda para discordar fortemente. Em termos de escala, a resposta da afirmagéo "Eu estou
preocupado com os efeitos a longo prazo da poluicdo atmosférica sobre o meio ambiente™ foi
de 4,29 (e. p. 0,0801) - concordo fortemente. N&o havia diferencas entre as areas para essas
suposi¢des, na verdade demonstra a importancia de tematica ambiental quando colocada
principalmente como largamente mundializada.

Nas entrevistas foi enfatizado palavras chave como a fiscalizacdo e a educacédo, e
houve falas que incluiram o meio ambiente como de importancia méaxima, vejamos:

E1/ Messejana — “Tem uma importancia muito grande e deve ter fiscalizacdo e acOes de
educacdo ambiental sobre o assunto nas escolas e universidades, porque as criancas e 0S
jovens serdo os futuros adultos de amanhg, e trataram o meio ambiente de forma correta.”

E1/ Centro — “E importante a0 maximo para a sadde de todos nds, é preciso mais educacéo
ambiental para a populagédo para esclarecer esse problema.”

Os conhecimentos formados apesar de positivos nas entrevistas, foram mais
reveladores através dos questionarios, o tema ar esta ainda muito aquém tanto para a
populacdo da urbe como para os diversos setores da sociedade, até mesmo o académico.
Poderiamos aqui usar uma explicagdo com base tedrica, no entanto as falas colhidas dizem
muito mais sobre o trabalho em questdo, informalmente algum entrevistado citou “se as
nossas aguas estdo poluidas imagina o nosso ar”, é por isso a importancia de se colocar na

agenda o local o tema de maneira igualitaria, juntamente aos demais problemas ambientais.



89

4.4 A percepgdo quanto as principais causas da poluicéo do ar

Através dos questionarios as pessoas foram convidadas a avaliar a proporcéo de poluicéo
que cada um dos fatores listados ocasionaram localmente (GRAFICO 15), cada um foi classificado em
uma escala de quatro pontos: ndo causa poluicdo do ar (1), causa um pouco (2), provoca uma
quantidade moderada (3), causa grande quantidade (4), além da opcao ndo sei. Na pesquisa, o trafego
de veiculos foi destacada como a principal causa da poluicdo do ar - com grande quantidade de
poluicdo do ar, seguido das industrias - com grande quantidade, os lixdes e as queimadas - de
moderada a grande. Ja o trafego aéreo e clima sdo cotados como pouco causadores de poluicdo
atmosférica local.

Gréfico 15— A percepcdo das causas
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Fonte: Dados autora.
Individualmente as areas de estudo estavam homogéneas, com excecdo das

gueimadas, onde na Frei Cirilo teve média 3,50 indicando que causa grande quantidade de
poluicédo localmente, as outras areas seguiu o padrdo do grafico. Sobre esse problema ele foi
bastate citado em Messejana nas entrevistas:
E2 — “Um exemplo era um vizinho que tinha problemas respiratérios, € bem préximo onde
moravamos uma senhora sempre fazia queimadas, para ela parar foi preciso tirar foto, correr
atras de fiscalizacdo, porque a crianca tinha crises graves e foi provado que era por conta da
fuligem.”
E3 — “Fora o descontrole de queimadas, ha constante fumacga. Muitos queimam o lixo.”

Em Messejana esses relatos podem ser explicados pela localizacdo do bairro, no

sudeste de Fortaleza, onde ha terrenos e areas livres para praticar tal atividade, € um tipo de
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poluicdo pontual, frequentemente praticada na cidade, ela é bastante combatida pelos érgéos
ambientais, é bem prejudicial dependendo do tipo de residuo que é queimado e o grau de
exposicdo. Os carros foram 0s mais mencionados nas demais entrevistas, com observacdes
sobre os gases que eles liberam:
E6 / Messejana — “Quando penso sobre o assunto lembro logo dos gases saindo dos veiculos,
principalmente dos carros grandes movidos a diesel, o0 que me faz muito mal.”
E4/ Meireles — “ Veja por exemplo o terminal do Papicu, onde costumo andar mais, aquele fluxo
frequente de 6nibus soltando aquela fumaca pelo escape faz muito mal.”

Assim como o transito e as industrias:
E4/ Centro — “Sobre a polui¢do do ar eu penso logo nesse transito descontrolado.”
E5/ Centro — “A imagem que vem a cabeca é as industrias e 0 automdvel, com engarrafamentos e
muitas pessoas indo e vindo.”

As declaragOes refletem a pergunta que o pesquisador fez sobre pensar acerca da
poluicdo do ar, as fontes que a emitem foram as respostas da maioria deles, é uma informacgdo
importante pois mostra 0 quanto a cidade envolve a todos, e certamente tem-se aquela experiéncia

anterior com a polui¢do, mesmo que invisivel, ligada principalmente aos carros, ou a uma queimada.

4.5 A percepgao quanto aos impactos da poluicéo do ar

Discutiremos aqui 0 que 0s participantes neste estudo acreditavam sobre 0s
possiveis impactos da poluicdo do ar e como eles sentiram que isso afeta a si mesmos e
aqueles préximos a eles.

Os participantes da pesquisa tiveram muitas avaliagdes sobre as formas em que a
poluicdo do ar poderia causar impactos, nas entrevistas eles puderam falar sobre este assunto
com um longo alcance, os efeitos que eles discutiram eram razoavelmente variados, de
queixas muito especificas a impactos mais gerais da saude. De longe o tema que mais
prevaleceu em termos de satde foram os efeitos nos problemas respiratorios, a asma foi mais
conhecida, mas também foram discutidas bronquite e rinite.

A rede seméntica (FIGURA 15) logo abaixo mostra as relag6es entre codigos e 0s
impactos, geradas no programa ATLAS.ti, pode-se ver o0s temas mais citados pelos
entrevistados, como o0s danos a salde e até mesmo o estresse, no qual uma participante

relatou:
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Figura 15 — Rede semantica da salde
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Fonte: Dados autora

E6/Messejana — “Afeta a salde e causa muitas doencas respiratérios e afeta o psicoldgico,
eu fico muito nervosa quando estou no transito e vejo aqueles escapes soltando gases, nao é
bonito e o cheiro ndo agradavel. Na parte onde moro de Messejana ndo é tdo poluido, mas o0s
centros comerciais tanto de Messejana como do Centro de Fortaleza sdo lugares que evito ao
maximo. Aqui na escola também tem muitas arvores € um ambiente bom, eu iria sair dessa
escola, ndo sai, pois, a outra escola ndo tinha arvores.”

Informalmente a pessoa relatou que sofria de labirintite, um distarbio do ouvido
que provoca tontura e mal estar, tinha constantemente crises e o cheiro do diesel Ihe fazia
piorar, assim como aglomeracdes. A condi¢Bes de quem ja apresenta alguma deficiéncia na
salde é bem afetada para os entrevistados, por exemplo:

E2/Centro — “A saude com certeza, tem pessoas que tem asma, rinite, esses problemas

respiratorios, que sdo sensiveis e a poluicao prejudica a sua saude, dificultando a respiracédo.”
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E1/ Centro — “A minha prima ela mora perto de avenida, passa muito mal, vive sentindo falta
de ar, e tomando aerossol, acho que a salde das pessoas € a que é mais afetada.”
E1l/ Messejana — “Eu sou uma pessoa que sempre fui afetada porque eu tenho um filho
altamente alérgico, entdo eu entrava em crise porque a crianc¢a sofria por conta das frequentes
queimadas. Tenho netos com o0 mesmo problema, até a pele comeca a dar resposta por conta
da poluicéo do ar. Para mim afetou a salde ja é um problema grave.”

No ultimo caso, é citado mais uma vez as queimadas como poluicdo pontual em
Messejana. Por conseguinte hd uma privacao de alguns em abrir as janelas por terem salde
instavel ou para que os residuos dessa polui¢do ndo adentrem suas casas ou bens:
E1l/ Meireles — “Causa doencas respiratorias e acho que afeta as criangas mais severamente.
Tenho um sobrinho com problema respiratério, ele € muito sensivel, qualquer poeira ja fica
doente. O apartamento onde mora é fechado direto e o ar condicionado sempre limpo.”
E1/ Meireles — “No carro fico sempre de vidro fechado, porque o calor e engarrafamentos
fazem muito mal.”

Por fim uma questdo importante foi levantada, os gastos de um ar insalubre para
0 governo e a sociedade em geral, veja:
E5/ Messejana — “Um problema que gera outro, as pessoas doentes vao lotar os hospitais e
gerar mais despesas.”
E4/ Centro — “Afeta a respiracao, hoje os hospitais estdo lotados de criangas principalmente
com problemas respiratorios, quem sabe se ndo é de ar ruim.”

Derisio (2012) traz essa abordagem, segundo ele os custos dos efeitos provocados
pela poluicdo atmosférica sdo extremamente onerosos, 0s custo-beneficio sdo estimados em a
cada um dolar gasto no controle da poluicéo, evita-se o gasto de dezesseis dblares nos danos
causados No questionario foi apresentado uma lista de problemas de satde que podem piorar
por conta da poluicdo atmosférica, pediu-se para avaliar em uma escala de quatro pontos
quanto eles pensaram que cada um dos problemas poderia ser afetado, onde sem efeito (1),
pequeno efeito (2), efeito moderado (3) e um efeito grande (4), poder-se-ia marcar também a
opcéo ndo sei. Os valores médios para o conjunto da amostra e cada local foram os seguintes
(GRAFICO 16):
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Fonte: Dados autora.

Verifica-se que a asma, bronquite e alergias e tosses tiveram média entre o efeito

“moderado e grande”, o cancer entre “nao efeitos e pequeno efeito”. Para descrever a relagéo

entre a variavel asma, bronquite e alergias e o seu principal meio de transporte na cidade, fez-

se uma tabulacdo cruzada, na qual sdo apresentadas abaixo (TABELA 13,14,15):

Tabela 13— Asma versus efeitos das causas

Transporte
Carro Motocicleta publico
ASMA  NAO EFEITOS 1 0 0
PEQUENO EFEITO 3 0 0
EFEITO MODERADO 7 4 14
EFEITO GRANDE 12 4 23

Fonte: Dados autora.
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Tabela 14 — Bronquite versus efeitos das causas

Transporte
Carro Motocicleta publico
BRONQUITE  NAO EFEITOS 0 0 1
PEQUENO EFEITO 2 0 2
EFEITO MODERADO 9 3 14
EFEITO GRANDE 13 5 20

Fonte: Dados autora.

Tabela 15— Outros problemas pulmonares versus efeitos das causas

Transporte
Carro Motocicleta publico
OUTROS NAO EFEITOS 0 0 1
PROBLEMAS PEQUENO EFEITO 2 1 3
PULMONARES  EFEITO MODERADO 9 3 14
EFEITO GRANDE 13 4 20

Fonte: Dados autora.

O transporte utilizado pela maioria dos entrevistados pode ter influenciado nestes
resultados, pois quem utiliza o transporte publico classifica a poluicdo do ar como tendo um
efeito grande nas doencas cronicas citadas, as rotinas diarias e o seu estilo de vida parecem
influir nas percepcdes relacionadas a saude, e é o transporte a principal fonte de poluicdo na
cidade de Fortaleza, relacionar essas varidveis foi de grande valia. Diversos dados foram
correlacionados, por exemplo o género, idade, fatores que ndo influenciaram a percepcéo
neste estudo, mas se fez presente em outras literaturas com contextos claramente diferentes.
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4.6 Informacéo e conhecimentos sobre a poluigdo do ar

Os ultimos tdépicos abordaram amplamente o contelddo dos participantes da
pesquisa e seus conhecimento sobre a poluicdo do ar, sua natureza e seus efeitos. Este item ird
discutir as informacGes e a confianca das pessoas e refletir sobre essas relagdes. Por
conseguinte foi feito o estimulo durante a conducdo das entrevistas atraves de um texto
jornalistico sobre as acdes da Prefeitura Municipal de Fortaleza na mobilidade e poluicao
atmosférica. A leitura do texto foi feita, logo em seguida explicada pelo pesquisador e por
fim perguntado se as pessoas sabiam sobre o assunto e se as metas tracadas pelo 6rgdo
governamental seriam bem sucedidas. Em geral, existiu um alto grau de descrenga nos 6rgéo
ambientais e na prefeitura da cidade. Por exemplo no Meireles a maioria citou a seguranca
sendo um fator limitante ao uso da bicicleta como transporte alternativo, além da questdo de
se primeiro conscientizar a sociedade, & foi positivo, mas com todas as ressalvas
apresentadas:

E4 — “Acho que ird ser bem-sucedido, j& vejo muitas pessoas utilizando as bicicletas, o meu
filho mesmo usa, me preocupa apenas a seguranca dele, porque o transito dessa cidade é
terrivel. Aqui ha algumas estacbes do Bicicletar e os dnibus estdo bem melhores, ha muitos
novos e com ar-condicionado.”

E5 — “Eu ndo conhecia as a¢bes da prefeitura, mas sempre vi as bicicletas, acho que é uma
boa opcdo e pode funcionar sim, vemos exemplo de Curitiba, uma cidade sustentavel. Pelo
menos alguma coisa ja esta sendo feita, e acho que deveria ser mais divulgado pela
prefeitura.”

E1- “Eu acho que se realmente for levado a sério, pode funcionar, levado a sério por todos
tanto por n6s como pelos politicos, toda a sociedade em geral, é preciso haver primeiro uma
conscientizagéo.”

Em Messejana 0 mesmo cenario se repete, uma ressalva chamou atencdo em trés
entrevistas, alguns bairros terem uma oferta de mais servico do que outros, principalmente em
se tratando de estacOes do programa Bicicletar, os moradores da regido de Messejana sdo os
mais inquietos e descontentes como o ambiente em que vivem, isso refletiu na percepcéo ao
longo do trabalho:

E1 — N&o sei se vai ser bem-sucedido, sdo varios fatores entre eles como a educacdo da
populacdo, mas 0s nossos politicos fazem isso porque o problema ja est4d muito visado, séo
quase que obrigados a fazer essas agOes e muitas vezes ndo déo continuidade. O prefeito pode
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terminar sua gestdo, mas serd que a outra vai continuar esse projeto. E tem que haver uma
fiscalizacdo um acompanhamento e ndo tem.”

E5 — “Eu ja vi reportagens ha muito tempo. O que acontece é que essa regido aqui esta
desassistida por ciclovias. Essas agcdes sdo ineficientes, ndo tem seguranca primeiramente,
poucas ciclovias em alguns bairros. HA uma desigualdade dessas agfes, que privilegiam
apenas alguns bairros, no meu bairro ndo ha nada.”

E6 — “Os binarios melhoraram muito. A questdo do uso da bicicleta e ciclovias é uma 6tima
acao, mas a seguranca é outro problema, eu nao tenho coragem, e olha que gostaria. Mas a
seguranca € um problema grave. E um conjunto de fatores, a seguranca, a educacio dos
motoristas.”

No centro, a totalidade da pessoas ndo acredita no sucesso do programa de
mobilidade, eles dialogam como € improvavel deixar o carro para utilizar o transporte
publico, mais uma vez a seguranca aparece, sendo um forte fator influenciador da formacéo
das sua percepgoes:

E5 — “N&o sabia sobre nenhuma dessas acOes realizada pela prefeitura. Penso que é uma
possibilidade legal, a organizacao dos dnibus tem que ser feita, € muito dificil andar de 6nibus
aqui em Fortaleza, se vocé tem um carro, vai preferir usa-lo, eu pego énibus lotado é horrivel.
E usar bicicletas é muito dificil por falta de seguranca.”

E3 — “Eu sabia das ac¢0es. Para ser sincera acho que ndo vai funcionar, ndo por incompeténcia
deles, mas pela falta de consciéncia de cada um. Foi esses dias que eu estava passando e vi as
bicicletas do bicicletar destruidas, os pneus furados, eu ja vi reportagens de bicicletas
roubadas, € um dinheiro nosso que foi investido ali, e que alguns de n6s ndo valorizam seu
préprio dinheiro.”

E4 — “N4o sabia sobre essas a¢des, e acho que ndo vai ser bem-sucedido, pois € muito dificil
guem tem seu carro, a comodidade, deixa-lo para ir de 6nibus ou bicicleta, tanto devido ao
conforto, seguranca como ao calor que faz na cidade. As pessoas estdo comprando € mais
carros.”

Isso nos leva aos questionarios onde foi feito uma lista de organizacfes e pessoas
que podem fazer o necessario para controlar a poluicdo atmosférica, as pessoas entdo
avaliaram o quanto confiam nesses 6rgédos, de uma escala de nédo confiar (1), confio um pouco
(2), confio em quantidade razoavel (3), confiaria muito (4) e confiaria completamente (5). Os
resultados s@o apresentados na tabela abaixo (TABELA 16). Percebe-se que os lideres

mundiais e as associa¢es de bairros sdo 0s que apresentam maior média de confianca em
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todas as areas, as pessoas confiariam razoavelmente neles, ja as industrias e os fabricantes de

automdvel ndo ha confianca, a prefeitura de Fortaleza, apresenta indice de confianga pouco.

Tabela 16 — Confianca

AVENIDA
AVENIDA DESEMBARGADOR
IMPERADOR AVENIDA FREI CIRILO MOREIRA TOTAL

Erro
Média Erro Padrdo Média Erro Padrdo Média Erro Padrdo Média Padréo

FABRICANTES DE

AUTOMOVEIS 1,3438 0,11544 1,8000 0,41633 1,5517 0,14542  1,4930 0,09801
INDUSTRIAS 1,3750 0,12500 1,6000 0,40000 1,5172 0,14572  1,4648 0,09793
MINISTERIO DO MEIO

AMBIENTE DO BRASIL 2,6563  0,25641 2,5000 0,37268 2,8621 0,26132 2,7183 0,16442
PREFEITURA DE

FORTALEZA 2,1250 0,22338 2,5000 0,40139 2,3793 0,21297 2,2817 0,14352
LIDERES MEJND'A'S 3,1563  0,23806 2,8000 0,35901 2,7931 0,25490 2,9577 0,15724
ASSOCIACOES DE 3,0323  0,19391 3,0000 0,29814 2,8276 0,21672 2,9429 0,13011
BAIRROS

© PUBLICO 1,7742  0,18380 2,4000 0,45216  2,1724 021672 2,0286 0,13797

Fonte: Dados autora.

A confianca nos lideres mundiais é conectada involuntariamente a perceber o ar
como um problema em escala mundial, ela ocorre principalmente quando ha uma descrenca
nos poderes publicos locais, a presenca das associacdes de bairro ressalta ainda mais isso, pois
acredita-se muito mais na populacdo para resolver do que no governo municipal. O que nos
leva a outra questdo levantada “se o publico deve estar ativamente envolvido em decidir
problemas ambientais”, a média foi de 1,400 (e. p. 0,656), ou seja cerca de 61% concorda que
0 publico deve ser ativamente envolvido no que é feito, ndo houve variacfes entre as avenidas
dessa meédia. Outra inquietacdo foi sobre a influéncia dos meios de comunicacdo e demais
fontes de informagcdo nos conhecimentos da percepcdo formada. A opgédo
escola/universidade/curso foi a que apresentou maior media total 2,083 (e. p. 0,145),
resultando em informacdes ocasionalmente sobre o ar. A televisdo, 0s jornais impressos e a
internet flutuaram entre nunca e ocasionalmente. O resultado é talvez por conta da amostra
grande de estudantes, o que pode ter influenciado ou mascarado essa resposta.

A acumulacéo e assimilagéo de diferentes tipos de informag0es de uma variedade
de fontes, que incluem pessoal, experiéncia ao longo do tempo, informacbes publicas e
produzidas pela midia, além do conhecimento experiencial produzido no contexto local é um

aspecto importante de como as pessoas conhecem a qualidade do ar.
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Um dos desafios metodoldgicos era alcar as entrevistas e questionarios, afinal o
que se buscava, primordialmente se os fatores psicossociais definidos por Oltra e Sala (2014)
influiam no percebido, pouco se viu sobre isso, tentou-se associar o género, a idade, uma
pequena diferenca foi vista no status socioecondmico, principalmente nas entrevistas, outra
variavel foi a memoria local e a satisfacdo ou insatisfacdo com local onde vive ou trabalha,
além do estado de satde seu e de familiares.

Os meios informacionais exercem pequena ou nenhuma influéncia sobre os
conhecimentos formados, assim como outras fontes de informacéo. O papel do contexto da
realidade a que esta inserida a urbe na qual essas pessoas vivem, é um elo forte que traz
consigo o descrédito e a antecipacdo ao notar a paisagem em geral como muito ruim, essa
populacdo esta submetida ao risco social (em VEYRET, 2007), da segregacéo e fragmentacéo
urbana relacionado a inseguranca, o que por fim acarreta diversos leques de precariedades

como por exemplo as econdmicas e de assisténcia a servigos basicos.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

“E a cidade se apresenta / Centro das ambicdes / Para
mendigos ou ricos e outras armacdes / Coletivos,
automdveis, motos e metrds / Trabalhadores, patrdes,
policiais, camel6s.” (A Cidade - Chico Science)

Em geral, avaliar se as percepgdes das pessoas sobre a qualidade do ar estdo em
concordancia com os niveis cientificamente modelados, sé foi possivel devido aos esfor¢os
académicos de alguns pesquisadores que levantaram dados sobre o ar de Fortaleza, visto que
ndo hd monitoramento atualmente na cidade. Isto provavelmente poderia influir nos niveis
percebidos identificados pelo publico, ja que havia uma interrogacao sobre a qualidade do que
respiramos e uma negligéncia por parte do 6rgdo responsaveis em monitorar esse problema
ambiental. No entanto essa questdo ndao formou os conhecimentos sobre o ar, visto que
qguando inqueridos sobre as acfes da Prefeitura Municipal, uma totalidade ndo conhecia,
enguanto outros inocentemente ndo se atentavam das a¢Oes apesar de conhecerem.

Assim, os questionarios aplicados nas avenidas particularmente onde h& muito
trafego ou congestionamento, apresentam alturas perceptivas da qualidade do ar como muito
ruim, o perfil dos participantes é de trabalhadores e estudantes que quase sempre estdo
naquela paisagem, com excecdo da avenida Frei Cirilo, onde a maioria morava nas
proximidades, o que alterou as suas percepcdes para o nivel médio de poluicéo.

O que nos leva as entrevistas aplicadas aos moradores dos bairros que contém as
vias, com excecdo de Messejana, o restante classificou a sua percep¢do como nivel médio, a
maioria da pessoas apresentava alguma satisfacdo em viver naquele bairro, alguns autores
(por exemplo Oltra e Sala, 2014) chamam de efeito halo de bairro, ou seja a falta de vontade
atribuir alto nivel de poluicdo do ar para a sua area de residéncia em comparagdo com outras
areas. Em Messejana ocorre justamente o contrario, a percepg¢do foi tida como muito ruim,
alterada pela insastifacdo com o seu bairro, que ja foi um local tranquilo, hoje € uma nova
centralidade, que segundo Villaga (1998) significa agrupamentos diversificados de comércio e
servicos, ou seja € um bairro que tinha funcdo residencial, desenvolveu-se intensamente,
entdo os servicos que predominavam no Centro de Fortaleza se deslocaram também para esse
bairro. A descaracterizacdo, a ocupacdo de prédios historicos, a polui¢do da lagoa localizada
em Messejana todos foram fatores que influiram nos conhecimentos sobre o ar dos
moradores, investigou-se ainda a idade na formacdo da percepcédo, mas o perfil de escolha foi
diverso, e se repetiu em todas as amostras. Outra reflexdo é que o bairro Centro sempre

exerceu a funcdo terciaria, h4& uma comodidade visual e cotidiana para aqueles em que &
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habitam, as relutdncias a sua personalidade j& ndo existem, ou sdo aceitas, 0s moradores de
Messejana no entanto ainda relutam em aceitar no que o bairro se tornou, como se pode ver
no relato de uma moradora “A Messejana foi toda tomada pela especulagao, sem consulta da
populacdo, ficou sem referéncias da Messejana antiga, com demolicdo de construcdes
historicas para da lugar ao comércio. Da nossa historia so ficou a igreja”.

Além de identificar os niveis perceptivos, muitas pessoas identificaram as areas
verdes como uma fator importante, sdo ambientes associados a um ar salubre e pensadas
como alternativa para melhorar a qualidade deste, foram citadas as acbes dos Orgaos
ambientais de replantio em ruas da cidade. Em um sentido mais geral, estar em torno de
arvores e vegetacdo proporcionou a muitas pessoas uma sensacdo de bem-estar e atuou como
um fator de estresse de passar o tempo nas areas urbanizadas, lotadas e poluidas. Individuos
em melhores circunstancias econémicas também emergiram protegidos da poluicdo do ar
como uma experiéncia desagradavel e como um risco para a saude, na medida em que sdo
mais provaveis de se afastar do ambiente poluido e também ter acesso a médicos. J& aquelas
em circunstancia mais pobre percebem que eles ndo estao vivendo em ambientes poluidos por
escolha, e que 0 acesso a médicos e melhorias de sua vida é dificultoso. Alguns fatores sociais
como género, idade, niveis educacionais e ocupacdo tiveram pouca relacdo com as percepcdes
ou atitudes aqui reveladas.

Diversas experiéncias entusiasmam na deteccdo dos mais diversos problemas
ambientais, dentre elas a sensorial, feitas através dos odores, do efeito sujo, de desconfortos
associados aos impactos de um ar poluido. Notou-se processos perceptivos nessa abordagem:
a presenca de particulas nas superficies de janelas e no ambiente de casa (poeiras), a fadiga, a
saida de fumaca em escapes de caminhdes e dnibus principalmente, mau cheiro de advindos
de combustiveis.

Outra maneira pela qual as pessoas detectam a poluigdo é pelos efeitos fisicos ou
impactos na saude. Houve entdo uma compreensdo de que as doencas cronicas, tais como
alergias, asma e bronquite podem ser afetadas pela polui¢do do ar. Em menor grau, as pessoas
pensaram que ela afeta o cancer e problemas cardiacos. A salde foi tratada como a mais
lesada, as pessoas com asma e alergias em particular podem notar os efeitos mais
notadamente, além daquelas que tem algum familiar ou amigo que enfrenta problemas
respiratorios diariamente. O que acarreta outros efeitos como estresse, o fechamento de
janelas e a privacdo a determinados ambientes. Vale salientar que as condic¢Bes cardiacas
foram as menos citadas como afetadas por um ar insalubre, no entanto de acordo com OMS
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(2016), os problemas cardiacos sdo os mais afetados pela poluicdo do ar, com crescente
internagdes hospitalares e obitos.

Alguns autores relatam que alguma experiéncia pode ser retirada das
informacdes dadas pelo governo e pela cobertura da midia, além de outras formas de
informagdes (por exemplo para Bickerstaff e Walker, 2001). Para o estudo esse tipo de
percepcdo ndo foi possivel de observar, houve uma tentativa, visto que pouco se fala do
assunto nos meios de comunicacdo locais mais comuns, a televisdo e jornais impressos, a ndo
ser sobre o seu carater global, ja as autoridades restringem suas informacoes a divulgacfes na
internet. Isso demonstra que a poluicdo do ar ndo estd fortemente colocada na pauta dos
problemas ambientais da cidade, na verdade observa-se que se assistir os jornais de Fortaleza
é ver fragilidades sociais quase diariamente. No entanto um pequeno grupo de pessoas
assinalou que sim ja viram algo sobre o ar da cidade em seu curso ou universidade, o que
reforca esse locais como importantes, o proprio estudo nasceu dessas organizacGes, onde
houve um pesquisador sensivel ao tema, com inquietacfes sobre o estado do problema neste
centro urbano e que conduziu trabalho de pesquisa para sanar as interrogacfes que lhe
afligiam.

Os contextos sociais tiveram um papel importante a desempenhar na compreenséo
das pessoas e nas experiéncia de poluicdo do ar. As percepcOes das pessoas sobre a qualidade
do ar local foi fortemente influenciada pelo contexto da urbe. A insatisfagdo com a cidade foi
significativa e ditou a maneira como as pessoas nao falavam de forma positiva sobre o ar, 0
que nas analises dos dados da pesquisa indicaram que as percep¢des de ma qualidade do ar
podem estar relacionadas a percep¢do de uma variedade de problemas sociais, econdmicos e
ambientais.

As vulnerabilidades ocupam um lugar central no cotidiano das grandes cidades
brasileiras, a criminalidade e violéncia aumenta a inseguranca e a instabilidade, contribuindo
para a um sentimento de medo. Ha muito com o que lidar desde as barreiras sociais até a luta
diaria por servigos basicos necessarios para uma melhor qualidade de vida. A totalidade dos
participantes advindo das entrevistas, relatou alguma deficiéncia ou situacdo de perigo a que
eles ou suas familias e amigos foram submetidos, as falas eram sempre misturadas a tons de
medo ou descrenca, onde 0 assunto dominava a conducdo das perguntas, era preciso intervir e
resgata-los ao tema do estudo. A falta de seguranga no trénsito € para essas pessoas uma
barreira ao uso de transporte alternativo como a bicicleta, apesar de muitos desejarem utiliza-
la, para eles é preciso uma reeducagdo dos condutores, soma-se a isso a inseguranga no geral.

O descrédito no governo vem para eles da pouca ou nenhuma assisténcia dada a comunidade,
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principalmente aos mais pobres, a palavra que descreve bem esse cenario € a “dificuldade”,
uma caréncia que aporta desde os servicos médicos até os educacionais, que suga qualquer
positividade a favor dos 6rgdos administrativos locais ou de qualquer questdo colocada.

Viver sobre situacdo de risco para essas pessoas afeta os entendimentos sobre o
meio ambiente, que também nos centros urbanos encontram-se em situagdo de
vulnerabilidade, a percepcdo do descontrole é a mais vista, junto a ela ha uma distancia do
quanto por exemplo um recurso hidrico saudavel € importante, criou-se imagens repetidas,
cores, aspectos gravados nas mentes deles, gerados pelo cotidiano e tratados com
normalidade. Nos questionarios a polui¢do do ar foi posta como um dos problemas menos
importantes, no topo estava a criminalidade, inseguranga e violéncia como problemas muito
grandes.

A qualidade do ar ndo foi vista como uma preocupacao local prioritaria por essa
populacdo, sendo um pensamento correto ja que ela ndo se encontra em situacao de crise ou
conflito, no entanto o ar foi classificado entre o nivel neutro e muito ruim, o que contradiz
alguns estudos, onde maior privacdo social, tanto individualmente e em termos de area é
provavel que leve a perceber o ar como bom (por exemplo Elliott et al., 1999; Egondi et
al.,2013; Day, 2014). Oltra e Sala (2014) no entanto revelam as percepg¢des das emocdes, no
qual ha pouca ou muita expressdo espontanea sobre preocupacdes acerca da polui¢do do ar,
especialmente controlada pelo ambiente urbano ou proximidade de industrias. Entretanto a
maioria das literaturas se desenvolvem em cenarios sociais estaveis, corroborando para
emocdes amenas.

Pensar as percep¢fes da qualidade do ar para a cidade de Fortaleza, é
primeiramente ser sensivel a toda essa conjuntura, é refletir sobre os sujeitos que deram
respostas significativas sobre o ar que respiram, no qual fazem parte de um conjunto maior e
mais complexo, a urbe de Fortaleza, que encontra explicagéo na citacdo de Silva Filho (2004),
sobre 0 que € estar atualmente vivendo nela, “[...] ja ndo esta em jogo a defesa territorial da
possessdo lusitana contra invasdes de outros povos europeus, tampouco a forgosa conversao
religiosa dos indigenas. Mas hoje Fortaleza apresenta outras marcas da violéncia cotidiana,
estampadas nos indices de criminalidade, de desemprego, miséria [...]. As desigualdades

sociais fazem do espaco urbano um ambiente de tensdo e desconfianca, medo e ansiedade.”
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1. AO LADO ESTA UMA LISTA DE POSSI-
VEIS PROBLEMAS LOCAIS COMUNS
ONDE VIVEMOS. GOSTARIA DE SABER
QUANTO CADA UM REPRESENTA. PARA
CADA ITEM LISTADO NA COLUNA DA
ESQUERDA, LEIA A LINHA E ESCOLHA

NUMEROSDE 1 A 4.

2. COMO BOM OU
RUIM VOCE SENTE
QUE O AR ESTA NESTA
VIA? POR FAVOR,

. MARQUE UM DOS
NUMEROS DE 1 A 5,

OU, SE NAO CONSE-
GUIR RESPONDER,
MARQUE "NAO SEI"

APENDICE A —- QUESTIONARIO

AREA DE ESTUDO Ne QUESTIONARIO Ne
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4. A0 LADO ESTA
UMA LISTA DE COISAS
QUE  AS  VEZES
CAUSAM  POLUICAO
DO AR. NOS GOSTARI-

AMOS DE SABER

QUANTO DE POLUI-

CAO DO AR VOCE

PENSA QUE CADA

UMA DESTAS CAUSA

PARA CADA [TEM
LISTADO, POR FAVOR,
LEIA E ESCOLHA UM
NUMERO DE 1 A 4. SE
NAO CONSEGUIR

RESPONDER,
MARQUE A CAIXA
"NAO SEI"

UM
UM UM UM »
PEQUENO PROBLEMA PROBLEMA PRI\E;I?}"IFLTA Iiﬁ?
PROBLEMA MODERADO GRANDE GRANDE
VIOLENCIA 1 2 3 4
INSEGURANCA 1 2 3 4
POBREZA 1 2 3 4
SUFERLOTACAO DE TRANSI‘ORTES 1 2 3 4
PUBLICOS
CONGESTIONAMENTOS 1 2 3 4
ALAGAMENTOS 1 2 3 4
PDLUICAO DO AR 1 2 3 4
CORRUPCAO 1 2 3 4
DESIGUALDADE SOCIAL 1 2 3 4
PRAGAS 1 2 3 4
POLUICAE\D DAS AGUAS 1 2 3 4
DESEMPREGO 1 2 3 1
COLETA DE LIXO 1 2 3 4
HABITACIONAL 1 2 3 4
ATENDIMENTO MEDICO 1 2 3 4
CRIMINALIDADE 1 2 3 1
QUALQUER OUTRA COISA QUE VOCE
GOSTARIA DE ADICIONAR (POR FAVOR
DIGA O QUE) . 5 3 .
EXTREMAMENTERUIM | 1 EXTREMAMENTE RUIM | 1
murroruim| 2 | 3.COMO BOM OU murroRuiM | 2
3 RUIM VOCE  SENTE 3
NEM BOM NEM RUIM QUE O AR ESTA EM NEM BOM NEM RUIM
7
murroBom | 4 FORTALEZA? Muitogom| ¢
EXTREMAMENTE BoM | > EXTREMAMENTEBOM | °
NAO SEI NAO SEI
PROVOCA UMA CAUSA
NAO CAUSA g‘ggsc‘é%;l QUANTIDADE GRANDE
POLUIGAO DO | o ickopo | MODERADADE | QUANTIDADE | NAO
AR ‘fR POLUICAO DO | DEPOLUICAO | SEI
LOCALMENTE AR DO AR
LOCALMENTE | | cALMENTE | LOCALMENTE
CARROS 1 2 3 4
INDUSTRIAS 1 2 3 4
CLIMA 1 2 3 4
TRAFEGO AEREO/AVIOES 1 2 3 4
QUEIMADAS 1 2 3 4
AGROTOXICOS 1 2 3 4
LIXOES 1 2 3 4
OUTRAS (DIGA QUAL)
1 2 3 4
POLUICAO | POLUICAO
DO DOAR | NAD
5. AO LADO ESTA UMA LISTA DE PODE NAO SEI
PROBLEMAS DE SAUDE QUE ALGU- CAUSAR | CAUSA
MAS PESSOAS SUGERIRAM QUE prevy
PODERIAM TER, CAUSADAS PELA SRORQUITE
POLUICAO DO AR. PARA CADA OUTROS PROBLEMAS PULMONARES /
DOENCA NA LISTA, POR FAVOR LEIA E "mé';‘gég;
MARQUE A CAIXA PARA DIZER SE DOERCACARDIACA
VOCE ACHA A POLUICAO DO AR | PROBLEMAS DE MEMORIA / ALZHEIMER
PODE CAUSAR A DOENCA, A POLUI- ALERGIAS/TOSSE
CAO DO AR NAO PODE CAUSAR, OU PROBLEMA DE PELE
NAO SEI. OUTRAS (DIGA QUAL)
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6. ALGUMAS PESSOAS

- PEQUENO EFEITO EFEITO NAQ
TAMBEM ACHAM QUE A NAO EFEITOS RREITO MODERADO GRANDE SEI
POLUICAO DO AR PODE ASMA 1 2 3 P
PIORAR CERTOS BRONQUITE 1 2 3 )
PROBLEMAS DE SAUDE. OUTROS PROBLEMAS PULMONARES / 1 ) 3 4
QUANTO VOCE ACHA TORACICOS
QUE CADA UM DESSES CANCER 1 2 3 4
PROBLEMAS PODE SER DOENCA CARDIACA 1 2 3 4
PROBLEMAS DE MEMORIA / ALZHEIMER 1 Z 3 4
AFETADO PELA POLUI- ALE{{G]AS/TOSSE 1 Z 3 4
GAD DO AR? PARA PROBLEMA DE PELE ) ) - .
CADA DOENCA NA
LISTA, CIRCULE SUA OUTRAS (DIGA QUAL)
RESPOSTA NA ESCALA 1 ) 3 4
DE 1 A 4, OU MARQUE
"NAO SEI".
2.QUAC  IMPOR- ['NZQ B IMPORTANTE 1 8 . QU A O zs EimroRTANTE 1
TANTE VOCE ACHA 75371770 IMPORTANTE 2 IMPORTANTE I\Z5 MUITO IMPORTANTE 2
QUE A QUALIDADE [RASTANTE IMPORTANTE 3 VOCE  ACHA [BASTANTE IMPORTANTE 3
DO AR E TODOS OS |-t e T pORTANTE 1 QUE A QUALl o r s TMPORTANTE 4
DIAS PARA ASAUDE ESSENCIAL 5 DADE DO SEU ESSENCIAL 5
DAS PESSOQAS EM NAO SEI AR DlAR|O E NAO SEI
GERAL? MARQUE PARA SUA
UM NUMERO: SAUDE?
9.A0 LADO x NEM %
ESTA UMA LISTA oreo | opcao | BOAE | opgAo | DPERO | NAO
DE SUGESTOES ruiv | RUM ) TR BoA poa | SH!
QUE AS PESSO- COMBUSTIVEIS MAIS LIMPOS 1 2 3 4 s
AS FIZERAM DE RESTRIGOES A CONDUGAO AUTOMOVEL (NAO E PERMITIDO
COMO A POLUI- DETERMINADOS DIAS / HORAS) 1 2 3 4 >
CAO DO AR EDUCACAO PUBLICA 1 2 3 4 5
PODE SER MULTAS EM INDUSTRIAS POLUENTES 1 2 3 1 5
CONTROLADA. TECNOLOGIA DOS MOTORES DE CARROS MAIS LIMPA 1 2 3 4 5
POR FAVOR, MELHOR TRANSPORTE PUBLICO 1 2 3 4 5
DIGA O QUAO MULTAS EM VEICULOS POLUENTES 1 2 3 1 5
BOA  OPCAO PLANTAR MAIS ARVORES EM AREAS POLUIDAS 1 2 3 4 5
VOCE  ACHA DESAFOGAMENTO DE RUAS E AVENIDAS PARA MELHOR 1 ) 3 . s
QUE CADA UM . CIRCULACAO
INCENTIVO A OUTRAS OPCOES DE MOBILIDADE, JUNTAMENTE
E, COMO UMA COM MELHORIA DE SEGURANCA NO TRANSITO E NACIDADE | * 2 3 4 >
FORMA DE OUTROS (POR FAVOR, DIGA 0 QUE)
CONTROLAR O 1 2 3 4 5
AR POLUICAQ:

10. ABAIXO ESTA UMA LISTA DE ORGANIZACOES OU PESSOAS QUE PODERIAM TER ALGUMA RESPONSABILIDADE
PARA CONTROLAR A POLUICAO DO AR. QUANTA RESPONSABILIDADE VOCE ACHA QUE CADA UM DESTES DEVETOMAR
PARA CONTROLAR O AR POLUICAO?

NAO
RESPONSABILIDADH

UM POUCO DE
RESPONSABILIDADE

ALGUMA

IRESPONSABILIDADH

RES

BASTANTE
PONSABILIDADE

MUITISSIMO

RESPONSABILIDADE

NAO
SEI

FABRICANTES DE
AUTOMOVEIS

INDUSTRIAS

MINISTERIO DO
MEIO AMBIENTE
DO BERASIL

PREFEITURA DE
FORTALEZA

LIDERES
MUNDIAIS

ASSOCIAGOES DE
BAIRROS

O PUBLICO

VOCE MESMO

OUTROS (DIGA
QUEM)




11. E QUANTO VOCE
CONFIARIA EM CADA
UMA DESSAS ORGANI-
ZACOES OU PESSOAS
PARA FAZER O QUE ERA
NECESSARIO PARA
CONTROLAR A POLUI-
CAO DO AR?
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CONFIO

CONFIO EM UMA

NAO CONFIARIA CONFIARIA x
UM QUANTIDADE NAO
CONFIARIA POUCO RAZOAVEL MUITO COMPLETAMENTE | "oo
FABRICANTES DE AUTOMOVEIS 1 2 3 4 5
INDUSTRIAS 1 2 3 4 5
MINISTERIO DO MEIO
AMBIENTE DO BRASIL ! 2 3 4 5
PREFEITURA DE FORTALEZA 1 2 3 4 5
LIDERES MUNDIAIS 1 2 3 4 5
ASSOCIACOES DE BAIRROS 1 2 3 4 5
0 PUBLICO 1 2 3 4 5
VOCE MESMO 1 2 3 4 5
OUTROS (DIGA QUEM)
1 2 3 4 5

12. QUANTASVEZES VOCE VIU INFORMAGOES SOBRE A POLUIGAQ DO AR (BGA OU RUIM). POR FAVOR, ESCOLHA UM NUMERO
PARA CADA ITEM A ESQUERDA.

NUNCA OCASIONALMENTE VE‘;\ZSES FREQUENTEMENTE | SEMPRE
TELEVISAO 1 2 3 4 5
INTERNET 1 2 3 4 5
JORNAIS IMPRESSOS 1 2 3 4 5
ESCOLA / UNIVERSIDADE / CURSO 1 2 3 4 5
OUTROS (POR FAVOR, DIGA ONDE) 1 2 3 4 5

13. VOCE ACHA QUE CIENTISTAS E ESPECIA-
LISTAS SABEM O SUFICIENTE SOBRE A POLUICAO
DO AR E QUAIS PODERIAM SER SEUS EFEITOS?
POR FAVOR MARQUE SUA RESPOSTA.

SIM |:| NAOD

NAO SEI I:l

14. vOCE ACHA QUE AS PESSOAS EM GERAL
SABEM O SUFICIENTE SOBRE A POLUICAO DO AR
E SEUS EFEITOS? POR FAVOR MARQUE SUA
RESPOSTA.

SIM I:l NAO D NAO SEI |:|

15. vOCE ACHA QUE O PUBLICO DEVE ESTAR ATIVAMENTE ENVOLVIDO EM DECIDIR PROBLEMAS AMBIENTAIS (ENTRE ELES A
POLUICAO DO AR? MARQUE APENAS UMA DAS RESPOSTAS

o] Pl:IBLICO DEVE SER ATIVAMENTE ENVOLVIDO NA DECISAO DO QUE E FEITO
O PUBLICO DEVE SER QUESTIONADO SOBRE SUAS OPINIOES, MAS NAO ATIVAMENTE ENVOLVIDO NA DECISAO
0 PUBLICO NAO DEVE SER SOLICITADO A SUA OPINIAO NEM ENVOLVIDO NA DECISAQ

NAO SEI

16. POR FAVOR, DIGA QUANTO CONCORDA OU DISCORDA COM AS SEGUINTES AFIRMAGCOES. CIRCULE SUA RESPOSTA NA
ESCALA 1 A 5 ONDE 1 = DISCORDO FORTEMENTE E 5 = CONCORDA FORTEMENTE

NAO
DISCORDO CONCORDO CONCORDO
FORTEMENTE | DISCORDO NEM CONCORDO | p6RTEMENTE
DISCORDO

EU ACHO QUE A POLUICAD DO AR E UM . 2 N . -
PROBLEMA EM ESCALA MUNDIAL

EU ME PREOCUPO COM 0S EFEITOS DA . A R . .
POLUICAO DO AR NA MINHA SAUDE

ACHO QUE F: PRECISO FAZER ALGO A RESPEITO ) N ; . 5
DA POLUICAO DO AR EM FORTALEZA

NZO ME PREOCUPO COM A POLUICAO DO AR . 5 3 . .
PORQUE TEM OUTROS PROBLEMAS PIORES

AMAIORIA DAS PESSOAS ESTA MUITO OCUPADA . A R . .
PARA SE PREOCUPAR COM A POLUICAO DO AR

EU ACHO QUE O AR EM MINHA VIZINHANCA ) A ; . ;
PRECISA SER MELHORADO

SINTO-ME BEM INFORMADO SOBRE A POLUICAQ ) 2 ; . .
DO AR E 0S SEUS EFEITOS

EU ME PREOCUPO COMO A POLUICAO DO AR L 2 R . .
PODE AFETAR OUTRAS PESSOAS
ESTOU PREOCUPADO COM OS EFEITOS A LONGO

PRAZO DA POLUICAO ATMOSFERICA SOBRE O 1 2 3 4 5
AMBIENTE

NADA PODE SER FEITO NADA SOERE A ) B R ; 5
POLUICAD DO AR




PARA FINALIZAR - INFORMACOES SOBRE VOCE

TODAS AS INFORMAGOES SAO CONFIDENCIAIS E ANONIMAS, MAS SE HOUVER ALGUMA PERGUNTA QUE VOCE REALMENTE NAO
QUEIRA RESPONDER DEIXE EM BRANCO E PREENCHA O RESTO.

1 - VOCE: (ASSINALE UMA)
MASCULINO FEMININO [ |

2- EM QUE GRUPO DE IDADE VOCE PERTENCE? MARQUE UMA CAIXA

18-29 E 50-59 EI
30-39 60- 74
40-49 [ 750UMAIS [ |

3- QUAL DAS SEGUINTES QUALIFICAGOES EDUCACIONAIS VOCE TEM? POR FAVOR MARQUE A APLICAVEL A VOCE.

DA 12 A 52 SERIE DO ENSINO FUNDAMENTAL
DA 62 A 92 SERIE DO ENSINO FUNDAMENTAL
ENSINO MEDIO

ENSINO SUPERIOR

ESPECIALIZAGAO

POS GRADUACAO

NAO ESTUDOU

4 - PODERIA DIZER APROXIMADAMENTE QUAL E A SUA RENDA FAMILIAR, INCLUINDO BENEFICIOS E PENSOES? MARQUE UMA
CAIXA

ATE 1 SALARIO MINIMO DE 9 A 12 SALARIOS MINIMOS
DE 1 A 3 SALARIOS MINIMOS DE 12 A 15 SALARIOS MINIMOS
DE 3 A 6 SALARIOS MINIMOS MAIS DE 15 SALARIOS MINIMOS

DE 6 A 9 SALARIOS MINIMOS

5- QUAL £ 0 SEU EMPREGO OU OCUPAGAO?
6 - VOCE DIRIGE? POR FAVOR, CIRCULE A SUA RESPOSTA

siM[_] NAO,EUNAOPosso[ |  NAO,MASEU Posso[ |

7- QUANTOS CARROS VOCE POSSUI, OU SUA FAMILIA?
8- QUAL E 0 SEU PRINCIPAL MEIO DE TRANSPORTE EM FORTALEZA?
9- COM QUE FREQUENCIA VOCE COSTUMA VIM NESSA AVENIDA?

SEMPRE[ |  ASVEZES| | NAO,NUNca [ ]

10- QUAL USO DA VIA PARA VOCE? PODE ASSINALAR MAIS DE UMA OPGAQ

MORA NAS PROXIMIDADES
TRABALHA

ESTUDA

APENAS DE PASSAGEM
PASSEIA

11- QUAL BAIRRO VOCE RESIDE?
12- COMO VOCE AVALIARIA O FLUXO DE TRAFEGO EM SUA RUA/AVENIDA? POR FAVOR, MARQUE

LEVE [ ] MEpio[ |  PEsapo [ ]
13- coM0 VOCE AVALIARIA O FLUXO DE TRAFEGO NESSA AVENIDA? POR FAVOR, MARQUE

LEVE I:l MEDIOI:' PESADO I:l

MUITO OBRIGADO POR SUA CONTRIBUICAO!
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APENDICE B - TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (TCLE)

UNIVERSIDADE FEDERAL DO CEARA

CENTRO DE CIENCIAS

DEPARTAMENTO DE GEOGRAFIA

PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM GEOGRAFIA

VIA PARTICIPANTE

[ TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (TCLE) |

Vocé estd sendo convidado por YARA DA LUZ LIMA,
aluna do Mestrado em Geografia da Universidade Fede-
ral do Ceara, para participar de uma pesquisa. Vocé nao
deve participar contra a sua vontade. Leia atentamente
as informagoes abaixo e tire suas duvidas, para que
todos os procedimentos possam ser esclarecidos.

A pesquisa com titulo “PERCEPCAO DA QUALIDADE DO
AR EM VIAS PUBLICAS DA CIDADE DE FORTALEZA” tem
como objetivo investigar o entendimento publico sobre
a poluicdo do ar e seus impactos. Dessa forma, a sua
participacdo poderd trazer como beneficios uma refle-
xao sobre a politica ambiental da cidade, e também para
o poder social do cidadao no planejamento ambiental e
na melhoria da sua qualidade de vida.

Para a sua realizacdo, preciso que usudrios das avenidas:
Imperador, Desembargador Moreira e Freio Cirilo, locali-
zadas na cidade Fortaleza, respondam a este questiona-
rio, ressaltando-se que a sua colaboragéo é de carater

RESPONSAVEL PELA PESQUISA: YARA DA LUZ LIMA

INSTITUICAO: Universidade Federal do Ceara

ENDERECO: Centro de Ciéncias, Departamento de Geografia, Bloco 911,
Campus do Pici. TELEFONES PARA CONTATO: (85) 997987909

O abaixo assinado

voluntério e ndo implica em remuneracao. Ha o risco
de vocé sentir-se constrangido com alguma pergun-
ta, e caso isto ocorra, poderd a qualquer momento
interromper a pesquisa e se for de sua vontade encer-
rar sua participacao.

O questiondrio possui perguntas simples e deve
tomar aproximadamente 10 minutos do seu tempo.
Os seguintes procedimentos serdo respeitados:

- Seus dados pessoais e outras informagoes que
possam identificar vocé sera mantido em segredo;
-Vocé estd livre para interromper a qualquer momen-
to sua participacdo na pesquisa sem que isso lhe
traga qualquer prejuizo;

- Os resultados gerais da pesquisa serao utilizados
apenas para alcancar os objetivos e podem ser publi-
cados em congresso ou em revista cientifica especia-
lizada.

ATENGCAO: Se vocé tiver alguma
consideracao ou duvida, sobre a
sua participacdo na pesquisa,
entre em contato com o Comité
de Etica em Pesquisa da
UFC/PROPESQ - Rua Coronel

’

___anos, RG:

assinada deste termo.

Assinatura do pesquisador responsavel

, declara que é de livre e espontanea
vontade que estd como participante de uma pesquisa. Eu declaro que li
cuidadosamente este Termo de Consentimento Livre e Esclarecido e que,
apos sua leitura, tive a oportunidade de fazer perguntas sobre o seu conteu-
do, como também sobre a pesquisa, e recebi explicagdes que responderam
por completo minhas duvidas. E declaro, ainda, estar recebendo uma via

Nunes de Melo, 1000 - Rodolfo
Tedfilo, fone: 3366-8344. (Horario:
08:00-12:00 horas de segunda a
sexta-feira). O CEP/UFC/PROPESQ
é a instancia da Universidade
Federal do Ceard responsavel
pela avaliagdo e acompanhamen-
to dos aspectos éticos de todas as

Fortaleza, / [

AREA QUESTIONARIO Ne

O abaixo assinado

pesquisas  envolvendo  seres
humanos

VIA PESQUISADOR

; anos, RG: :

declara que é de livre e espontanea vontade que estd como participante de uma pesquisa. Eu declaro que li cuidado-
samente este Termo de Consentimento Livre e Esclarecido e que, apds sua leitura, tive a oportunidade de fazer
perguntas sobre o seu contetido, como também sobre a pesquisa, e recebi explicagdes que responderam por com-
pleto minhas duvidas. E declaro, ainda, estar recebendo uma via assinada deste termo.

Assinatura do participante da pesquisa
Assinatura da testemunha

(se o voluntario nao souber ler)
Assinatura do pesquisador responsavel
Assinatura do profissional que aplicou o TCLE

Fortaleza, / /



APENDICE C - ROTEIRO ENTREVISTA

UNIVERSIDADE FEDERAL DO CEARA

CENTRO DE CIENCIAS

DEPARTAMENTO DE GEOGRAFIA

PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM GEOGRAFIA

[ ROTEIRO ENTREVISTA

A. SOBRE O LUGAR ONDE VIVE ME CONTE:

HA QUANTO TEMPO VOCE MORA AQUI? DESCREVA SEU
BAIRRO? GOSTA DE VIVER AQUI? PODE DIZER O QUE
VOCE ACHA QUE SAO AS MELHORES E PIORES COISAS
SOBRE A AREA? QUE MUDANCAS GOSTARIA DE VER? £
UM LUGAR SAUDAVEL PARA SE VIVER? £ ALGO QUE
SEMPRE PENSA? 0 QUE PODERIA SER FEITO PARA
TORNA-LO UM LUGAR MAIS SAUDAVEL PARA VIVER?

B. UM ASPECTO QUE ME  INTERESSA
PARTICULARMENTE E A QUALIDADE DO AR, OU A
POLUIGAO DO AR:

QUANDO DIGO POLUICAD DO AR, QUE TIPOS DE
IMAGENS OU PENSAMENTOS ENTRAM EM SUA CABECA?
*QUALQUER COISA EM QUE VOCE PENSA. QUE LUGARES
VOCE ACHA DE TER MA QUALIDADE DO AR? QUE
LUGARES VOCE ASSOCIARIA COM AR LIMPO?

C. EM TERMOS DE SUA VIDA COTIDIANA, OU LUGARES
QUE VOCE FREQUENTEMENTE VAl, VOCE PERCEBE
QUALQUER DIFERENCA NA QUALIDADE DO AR EM
DIFERENTES LUGARES? COMO VOCE ACHA QUE A
QUALIDADE DO AR E POR AQUI?

D. 0 QUE VOCE DIRIA QUE A POLUICAO DO AR £? DE
ONDE VOCE ACHA QUE VEM?

QUEM VOCE ACHA QUE CAUSA ISSO? COMO SE SENTE
SOBRE 15507

E. COMO VOCE ACHA QUE A QUALIDADE DO AR OU A
POLUICAO ATMOSFERICA NOS AFETA?

F. VOCE ACHA QUE 0S EFEITOS DA POLUICAO DO AR
SAO CONHECIDOS?

VOCE ACHA QUE CIENTISTAS OU MEDICOS SABEM 0O
SUFICIENTE SOBRE 0S EFEITOS DA POLUICAO DO AR?
G.VOCE JATOMOU CONSCIENCIA DA POLUICAO DO AR
COMO UM PROBLEMA?

SE SIM, COMO VOCE TOMOU CONSCIENCIA DISSO?

H. SE A QUALIDADE DO AR E RUIM, EM UM
DETERMINADO DIA, OU EM UM DETERMINADO
LUGAR, O QUE VOCE FAZ SOBRE ISTO?

0 QUE AS PESSOAS PODEM FAZER SE ACHAREM QUE A
QUALIDADE DO AR E PARTICULARMENTE RUIM?

I. VOCE JA VIU OU BUSCOU SOBRE COMO A
QUALIDADE DO AR ESTA OU SERA EM FORTALEZA?

J. VOCE SABE QUAL E 0 ORGAO RESPONSAVEL PELO
MONITORAMENTO E CONTROLE DO AR QUALIDADE
NA CIDADE?

*MOSTRAR PANFLETO DE APOIO SOBRE A GESTAO DA
QUALIDADE DO AR EM FORTALEZA

VOCE SABIA SOBRE 1$507 COMO VOCE SE SENTE SOBRE
ESSAS ACOES? VOCE ACHA QUE VAl SER BEM-
SUCEDIDO?

L. QUAO IMPORTANTE VOCE ACHA QUE A POLUICAO
DO AR E, COMO UM PROBLEMA EM GERAL? QUAO
IMPORTANTE E PARA VOCE PESSOALMENTE?
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APENDICE D - AUTORIZACAO DE GRAVACAO DE VOZ

TERMO DE AUTORIZACAO PARA GRAVACAO DE VOZ
Eu, , depois de entender os riscos e beneficios
que a pesquisa intitulada “PERCEPCAO DA QUALIDADE DO AR EM VIAS PUBLICAS
DE FORTALEZA” podera trazer e, entender especialmente os métodos que serdo usados

para a coleta de dados, assim como, estar ciente da necessidade da gravacdo de minha
entrevista, AUTORIZO, por meio deste termo, a pesquisadora Yara da Luz lima a realizar a

gravacdo de minha entrevista sem custos financeiros a nenhuma parte.

Esta AUTORIZACAO foi concedida mediante o compromisso dos pesquisadores
acima citados em garantir-me os seguintes direitos:

1. poderei ler a transcri¢do de minha gravacéo;

2. 0s dados coletados serdo usados exclusivamente para gerar informacfes para a
pesquisa aqui relatada e outras publicacBes dela decorrentes, quais sejam: revistas cientificas,
congressos e jornais;

3. minha identificacdo ndo sera revelada em nenhuma das vias de publicacdo das
informac@es geradas;

4. qualquer outra forma de utilizacdo dessas informacdes somente podera ser feita
mediante minha autorizacéo;

5. os dados coletados serdo guardados por 5 anos, sob a responsabilidade da
pesquisadora coordenadora da pesquisa Yara da Luz Lima, e apds esse periodo, serdo
destruidos e,

6. serei livre para interromper minha participacdo na pesquisa a qualquer momento

e/ou solicitar a posse da gravacao e transcricdo de minha entrevista.

Assinatura do participante da pesquisa

Fortaleza, de de 2017.

Assinatura do pesquisador responsavel



ANEXO A - PARECER DO COMITE DE ETICA EM PESQUISA

UFC - UNIVERSIDADE g Plataforma
FEDERAL DO CEARA / %ﬁfwl

PARECER CONSUBSTANCIADO DO CEP

DADOS DO PROJETO DE PESQUISA

Titulo da Pesquisa: PERCEPCAO DA QUALIDADE DO AR EM VIAS PUBLICAS DA CIDADE DE
FORTALEZA

Pesquisador: YARA DA LUZ LIMA

Area Tematica:

Versido: 1

CAAE: 76495017.0.0000.5054

Instituigdo Proponente: Departamento de Geografia
Patrocinador Principal: Financiamento Proprio

DADOS DO PARECER

Namero do Parecer: 2.412.816

Apresentacido do Projeto:

Projeto de pesquisa a ser apresentado ao Programa de Pos-Graduagdo em Geografia da Universidade
Federal do Ceara, cujo o objetivo primario é investigar as percepc¢des publicas sobre a poluicdo atmosférica
e seus impactos na cidade de Fortaleza. Teoricamente a pesquisa esta sustentada na percepgao do risco
ambiental e no estudo social do mesmo. O desenho de pesquisa baseia-se em estudo de caso de vias da
cidade de Fortaleza, selecionadas levando em conta o status sécio econdémico, o uso e ocupacio, dados
disponiveis dos niveis de poluigio do ar. Serdo conduzidos questionarios aos usuarios da vias em estudo,
além de informagdes complementadas com uma analise de matérias em jornais locais e também a analise
documental sobre a poluigao atmosférica (relatorios, pesquisas cientificas e etc). A interpretagao

dos dados buscara conjuntos de cédigos, rede semanticas, graficos e dados cartograficos. O estudo de
caso sera de trés bairros, assim como de trés vias dentro destes. A pesquisa empregara metodologia de

inquérito por questionario e fara uso de analises estatisticas.

Objetivo da Pesquisa:
Investigar as percepgdes publicas empiricamente e entendimentos de poluigdo do ar e seus impactos,
contribuindo para a compreensao do papel do contexto.

Enderego: Rua Cel. Nunes de Melo, 1000

Bairro: Rodolfo Tedfilo CEP: 60.430-275

UF: CE Municipio: FORTALEZA

Telefone: (85)3366-8344 E-mail: comepe@ufc.br
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Avaliacdo dos Riscos e Beneficios:

Riscos: Risco minimo representado por possivel desconforto pelo tempo exigido, e a ndo compreensao de

algum termo, e por este motivo sentir-se constrangido por ndo compreender os questionamentos.

Beneficios: O pesquisador afirma que entrevistados nao receberao nenhum beneficio direto; porém, afirma

que ao final da pesquisa sera possivel estabelecer ligagdo entre a poluigdo atmosférica e a amostra da

populagdo de Fortaleza, e contribuir para uma reflexao tanto sobre a metodologia para futuras pesquisas,
como principalmente para a politica ambiental da cidade, e também para o empoderamento social do

cidaddo no planejamento ambiental e na melhoria da sua qualidade de vida.

Comentarios e Consideragdes sobre a Pesquisa:

Pesquisa com objeto de pesquisa claros e congruentes com a metodologia apresentada. Procedimentos
administrativos e éticos descritos e congruentes com as recomendagdes da Resolugao 466/12.

Consideragdes sobre os Termos de apresentagéo obrigatéria:

Todos os termos obrigatérios foram apresentados e estao de acordo com a Resolugédo 466/12.

Recomendagdes:
Atualizar cronograma referente ao inicio da coleta de dados.

Conclusdes ou Pendéncias e Lista de Inadequagoes:
Projeto sem pendéncia ética ou documental.

Situagdo do Parecer:
Aprovado

Necessita Apreciacdao da CONEP:
N&o

Enderego: Rua Cel. Nunes de Melo, 1000

Bairro: Rodolfo Tedfilo CEP: 60.430-275

UF: CE Municipio: FORTALEZA

Telefone: (85)3366-8344 E-mail: comepe@ufc.br





