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RESUMO

O presente trabalho visou avaliar a capacidade de suporte recreativo da Praia do Icarali,
localizada no municipio de Caucaia — CE, através dos Métodos de Capacidade de Carga
Fisica (numero de individuos que uma praia pode acomodar fisicamente) e Capacidade de
Carga Social (percepc¢do dos individuos em funcdo do congestionamento de pessoas da
praia), a fim de estimar um nimero adequado de visitantes que ndo aumente a pressao
antrpica ja existente na area. O procedimento metodoldgico foi o0 da coleta, elaboracéo e
andlise de dados, usando técnicas de medidas de campo (para estimar a area ocupada
pelos usuarios), contagens do nimero de pessoas e equipamentos de infra-estrutura e foto-
filmagem (monitorar com rigor o fluxo de usuarios da praia). Além de 500 entrevistas com 0s
usuarios da Praia do Icarai, com o intuito de se obter a percepcdo e comportamento a
respeito da realidade atual da mesma. Os resultados mostram uma capacidade de carga
ainda com nivel de saturacéo toleravel. Porém, alguns pontos, em momentos de “pico”, essa
capacidade passa a atingir niveis de saturacdo, ja com sinais criticos de concentracdo de
pessoas, prejudicando a qualidade da experiéncia dos usuarios que declaram preferéncias
por praias de congestionamento reduzido. A contribuicdo deste trabalho estd em produzir
um estudo inédito no estado do Ceara sobre capacidade de carga de uma praia. Tais
estudos auxiliam nas tomadas de decisdes em planos de gerenciamento local que priorizem
a organizacao do espaco litoraneo, buscando um equilibrio entre preservacao e exploracao

em prol de um patrimdnio natural inestimavel, que séo as belas praias do litoral cearense.

Palavras-chave: Capacidade de carga; percepgéo; gerenciamento; Praia do Icarai.



ABSTRACT

The present work aimed to evaluate the leisure sustain capacity of Icarai beach,
located at the city of Caucaia — CE, using the Phisic Charge Capacity (number of
people which a beach can physically accommodate) and Social Charge Capacity
(individual perception of the beach crowding), for the purpose of estimate an
adequate visitors number that wouldn’t increase the already existing anthropic
pressure. The methodological procedure used was collecting, elaborating and
analyzing data using field measurement techniques (to estimate the occupied area),
number of people and infra structure counting and photo-shooting (to monitorate
accurately the influx of beach users), as well as 500 interviews with the Icarai beach
users to obtain the usual perception and behavior towards the actual reality of the
beach. The results show a charge capacity still compatible with the tolerable
saturation level. Although, in some spots, during “rush” hours, such capacity reaches
saturation levels, with critical signs of unbearable people concentration and thus
spoiling the users’ experience quality, whom declared prefer beaches with reduced
congestion. This work contribution lays in produce a study about a beach charge
capacity unpublished in Ceard. Such studies help decision taking in local
management plans which take into consideration the costal organization in order to
balance the environmental preservation and commercial development in the local

beautiful beaches, Ceara’s priceless natural heritage.

Key-words: Charge capacity; perception; management; Icarai beach.
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1 INTRODUCAO

1.1 O problema e sua Importancia

7z

A zona costeira, devido a seus inumeros atrativos, € considerada um
espaco privilegiado de destino para os mais diversos propositos, como turismo,
recreacdo e moradia. Com isso, observa-se um intenso processo de exploracao de
seus recursos desde meados do século passado, despertando a preocupacao de
especialistas de diferentes areas cientificas quanto a necessidade de disciplinar e
ordenar esta exploracéo dos ecossistemas costeiros.

As praias, enquanto parte integrante deste ecossistema nao foge a
situacao descrita, uma vez que os individuos expressam preferéncias pelo uso direto
e indireto de seus recursos ambientais para a pratica de atividades como lazer e
moradia, podendo causar varios impactos negativos provocados pela exploracao
massiva desses sistemas litorais, colocando em risco suas caracteristicas atrativas.

Foi neste cenario de preocupacao e reconhecimento da necessidade de
compreender os sistemas litoraneos sob a perspectiva de uso sustentavel, que
surgiu o conceito de Capacidade de Carga aplicada para essas areas. Com o
objetivo de evitar os niveis de saturacdo que tanto pdem em perigo 0s sistemas
naturais (McCOOL & LIME, 2001).

A realizacdo de inumeros estudos sobre a capacidade de carga em areas
recreativas confirma a importancia desse conceito para a compreensao desses
limites aceitaveis de uso. Para isso, faz-se necessério a identificacdo e avaliacao
dos recursos naturais em guestdo, bem como a criacao de planejamentos e politicas
adequadas ao controle dos impactos negativos gerados pela pressao antropica nos
sistemas litoraneos, evitando assim, circunstancias que limitem o uso desses
recursos para geracgoes futuras.

Contudo, é necessaria a incorporacdo dos principios de sustentabilidade
melhores adaptados aos novos padrfes de ocupacdo e as novas maneiras de
gestdo espacial baseadas na qualidade do meio ambiente, tornando-se assim, cada
vez mais importante a necessidade da determinar da capacidade de carga destes
recursos, de forma a manter a sua viabilidade a médio e longo prazo.

E neste contexto que se insere a presente dissertag&o, cujo objetivo geral

€ a andlise da capacidade de carga da Praia do Icarai, tendo a recreacdo como



principal atividade. Esta pesquisa é motivada pela necessidade de determinar limites
para as atividades recreativas, sendo que a exploracéo de tais limites faz aumentar
0os riscos de saturacdo das infraestruturas e equipamentos turistico/recreativo,
degradacédo do ambiente e reducédo da qualidade de experiéncia dos utilizadores da
praia em questao.

A Praia do Icarai, localizada no distrito do municipio de Caucaia — Ceara,
€ uma regiao de grande interesse de varios setores, principalmente por estd em uma
localizacdo estratégica, ligando os municipios de Fortaleza, Caucaia e Sao Goncalo
do Amarante, sendo os dois primeiros, 0s principais centros turisticos estadual e, o
terceiro responsavel pelo Complexo Industrial e Portuario do Pecém. Com isso, essa
area tornou-se sujeita a conturbacdo com alta especulacdo imobiliaria, ocupacao
desordenada da orla e acentuada demanda de fluxo recreativo, acarretando sérios
problemas de cunho fisico, ambiental, social e econdmico, como a erosao costeira
observada em todo o trecho da praia em questao.

Atualmente, a praia do Icarai passa por uma série de mudancas em
decorréncia dos processos erosivos que ali se instalaram. Aproximadamente 20
barracas de praia foram destruidas, além de outras edificacées publicas e privadas,
somando prejuizos socio-econémicos ao municipio de ordem de R$10.700.00,00
(dez milhdes e setecentos mil reais). Portanto, em 2011 a Prefeitura Municipal de
Caucaia concluiu uma obra de contencéo a erosao costeira de 1.370 km no trecho
mais afetado pelos processos erosivos na praia em questdo. Com isso, as barracas
de praia, antes distribuidas ao longo dos 5,7 km, agora se concentram no trecho
protegido pela obra de contensdo a erosdo, acarretando uma sobre-exploracéo
desta area a niveis ambientais (degradacdo ambiental, perdas de biodiversidade,
poluicdo, residuos sdlidos e etc.) e sociais (reducdo da qualidade recreativa,
poluicdo visual, poluicdo sonora e saturacdo das infraestruturas e equipamentos
turistico/recreativo).

Dado a situacdo atual da area de estudo, tem-se entdo um cenario apto
para a abordagem de caréater conceitual e metodolégico da “capacidade de carga”
como auxilio para gestdo das atividades costeiras da praia do Icarai, buscando um
equilibrio entre os setores com interesses econfémicos e a preservacdo da
caracteristica ambiental da area.

Para a realizagcdo desta andlise, levantar a capacidade de carga fisica e

social da area de estudo no periodo de alta estacdo; identificar padrées de uso e



ocupacdo da orla; entender a percep¢do dos usuarios da praia em funcado dos
diferentes indices de ocupac¢édo da orla e as consequéncias das a¢fes antrdpicas na
Praia do Icarai, sdo também objetivos pré-estabelecidos incluidos no escopo do
trabalho em prol de visualizar a realidade da area em questao.

Em busca dos objetivos deste trabalho, foram selecionados os pontos de
maiores fluxos recreativos da Praia do Icarai para a realizacdo da contagem do
namero de usuarios ao decorrer do dia, assim como imagens de video e de
fotografias digitais que comprovassem os valores encontrados em campo referente a
capacidade de carga fisica. Além da aplicacdo de 500 inquéritos sobre a percepcéo
e avaliacdo desses espacos por parte dos seus utilizadores para a obtencdo da
capacidade de carga social.

Esta investigacao ir4 permitir a percepcado da capacidade de carga ou
suporte dessas areas a fim de identificar um niumero adequado de visitantes sem
alterar o seu estado natural. Com isso, melhorar a qualidade da experiéncia
recreativa e socioecondémica sob o ponto de vista dos participantes da praia em
guestdo. Visto que, a satisfacdo do usuario tem se tornado um termémetro do
potencial de praias como recurso turistico, ja que existe uma tendéncia de abandono
de locais degradados.

A presenca da componente de percepcao e avaliacdo prende-se com a
reconhecida necessidade de envolver as pessoas no processo de gestdo integrada
do litoral, cuja base seja constituida ndo s6 pelo conhecimento cientifico do
funcionamento dos sistemas litorais, como também por informacao resultante de
uma participacao publica.

Uma das principais contribuicbes deste trabalho sera em produzir um
estudo inédito no estado do Ceara sobre capacidade de suporte de uma praia,
abordando uma metodologia de diagndstico da realidade local, conhecendo a
percepcdo dos seus frequentadores em busca da qualidade e melhor
aproveitamento dos recursos naturais e econdmicos disponiveis. Bem como
entender a dinamica fisica e social da praia do Icarai, para auxiliar tomadores de
decisao em planos de gestdo ambiental e organizacéo do espaco, a fim de levar

qualidade de vida e ambiental as popula¢des que ali vivem ou visitam.



1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo Geral
Este pesquisa tem como objetivo geral avaliar a capacidade de carga
fisica e social da praia do Icarai — Caucaia (Ceard) e analisar a percepcao dos

usuarios com a relacdo a qualidade da experiéncia de recreagcdo como instrumento

para o gerenciamento costeiro.

1.2.2 Objetivos Especificos

Especificamente, esta pesquisa buscara alcancar os seguintes objetivos:

e Estimar a capacidade de carga fisica e social da area de estudo

durante o periodo de alta estacao;

e Identificar a distribuicdo dos padrées de uso e ocupacédo da orla em

funcdo da densidade dos usuéarios; e

e Avaliar a percepc¢ao dos usuarios em funcao dos diferentes indices de

ocupacéo da orla e da qualidade dos atributos da praia.



2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 Zona Praial

As praias constituem sistemas dindmicos, onde elementos basicos como

ventos, agua e areia interagem, resultando em processos hidrodinamicos e

deposicionais complexos (BROWN & McLACHLAN, 1990), e compreendem uma

porcdo subaérea (supra e mediolitoral) e outra subaquatica que inclui a zona de
arrebentacéo e se estende até a base orbital das ondas (WRIGHT & SHORT, 1983).

Estes ambientes caracterizam-se por mudancas constantes, sendo

dividido conforme a influéncia dos agentes modificadores (ondas e marés) que ali

atuam ou do perfil sedimentar.

Considerando a influéncia da maré definem-se as seguintes zonas
(DAVIS 1978 apud MAGALHAES, 2000):

Zona de pos-praia (Beackshore) - area acima da influéncia da maré
alta e que so6 é alcancada pelas ondas de ressacas ou tempestade;
Zona de estirancio (Foreshore) — parte do litoral que € exposto durante
a maré baixa e posteriormente coberto em maré alta, regido de
expressiva variacdo morfologica,

Zona de antepraia (Nearshore); ou Zona de banho/surf — parte da zona

litordnea que esta sempre coberta pelas aguas.

Considerando a influéncia das ondas, as zonas descritas serao:

E
elementos:

Zona de arrebentacao — local onde as ondas comecam a ficar instaveis
e quebram;

Zona de surf — zona gerada pela quebra das ondas na zona de
arrebentacao;

Zona de espraiamento — local de fluxo, refluxo e percolacdo das aguas

na praia.

por ultimo, com referéncia ao perfil sedimentar teremos 0s seguintes

Dunas e/ou falésias — situada no limite superior da pos-praia.



e Berma — porcdo sub-horizontal da pds-praia formada por deposicao
sedimentar efetuada pelas ondas.

e Face de praia — regido de mergulho suave na praia localizada apés a
berma.

e Barras longitudinais — sdo formadas além da zona de quebra das
ondas e sao caracteristicas da época de inverno.

A Figura 01 mostra a localizacdo das zonas em um perfil de praia.

Figura 01 - Perfil generalizado de uma praia, apresentando suas divisbes e 0s principais
elementos morfolégicos.
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Fonte: Brown et al. 1989.

2.2 Uso e Ocupacao do Litoral

A zona costeira brasileira compreende uma faixa de 8.698 km de
extensdo e largura variavel e contempla um conjunto de ecossistemas contiguos
sobre uma area de aproximadamente 388 mil km2. Abrange uma parte terrestre e
uma area marinha, que corresponde ao mar territorial brasileiro, com largura de 12
milhas nduticas a partir da linha de costa (IBAMA, 2002).

O litoral brasileiro se caracteriza pela presenca de grande variedade de
ecossistemas, que relne uma rigueza de recursos haturais renovaveis e de
relevancia ecoldgica. As zonas litoraneas combinam o0s aspectos biofisicos e
paisagisticos, tornando-o um espaco privilegiado que atraem mdaltiplos interesses

gue levam a intensificagdo do uso e ocupacao destas areas.



Mais recentemente, a zona costeira brasileira vem sendo palco de
conflitos de uso e pressdes econdmicas advindas do processo produtivo, do
desenvolvimento do turismo, da especulacao imobiliaria e do aumento da densidade
demografica.

Constata-se que mais da metade da populagdo brasileira vive a uma
distancia de, aproximadamente, 60 km do mar, e 20% na zona costeira,
correspondendo um contingente de 42 milhdes de habitantes abrigados em cerca de
400 municipios, com uma densidade média de 87 hab/km?, cinco vezes superior a
média nacional (17 hab./km?). Atualmente, cinco, das nove regi6es metropolitanas
brasileiras, encontram-se a beira-mar, onde as atividades econdmicas costeiras sao
responsaveis por cerca de 70% do PIB nacional (SMA/CPLEA, 2005).

Entretanto, nem sempre o litoral foi valorizado e cultuado como espaco de
lazer. Ao contrario, somente a partir do final do século IX, atraves da expansao
européia e interesse comercial entre continentes, evidenciou-se a importancia do
mar, que, antes, era sempre associado ao medo, a imagem da morte (DANTAS,
2003).

A formacéo territorial brasileira foi baseada no sistema de ocupacédo do
litoral, ja que o0s primeiros assentamentos portugueses localizaram-se, com
rarissimas excecdes, nas zonas costeiras. De tal forma que cada porto polarizava
regides interiores, gerando zonas de adensamento em seus entornos, constituindo
assim as primeiras redes de cidades.

Desta forma, o litoral brasileiro foi povoado de forma descontinua,
identificando-se zonas de adensamento e nucleos pontuais de assentamento, devido
o interesse comercial e exploratério, pautando-se nas atividades portuarias como
suporte ao modelo econdmico primario-exportador, expressando o papel do Brasil na
divisdo internacional do trabalho como produtor para o mercado externo (MORAES,
1999). Por outro lado, paralelamente e expansao das zonas portuarias, outras areas
litorAneas permaneciam pouco ocupadas, dando origem as populacdes litoraneas
tradicionais, constituidas por tribos indigenas e escravos foragidos.

Em meados do século XIX, as aglomeracdes foram sedimentadas, com a
implantacdo da malha ferroviaria reforgcando a centralidade dos portos, uma vez que
cada porto demandava uma linha férrea (MONTENEGRO, 2004). Por outro lado, o
advento das ferrovias diminuiu a vantagem locacional da zona costeira, propiciando

uma onda de interiorizagdo, promovendo o crescimento da indastria e da



urbanizagdo aquém da zona costeira. Consequentemente, na primeira metade do
século XX, verificou-se a ocorréncia de “cidades mortas”, distribuidas ao longo do
litoral brasileiro, & margem das novas opc¢fes de transporte, condicionadoras do
processo de industrializagdo (MORAES, 1999).

Estes espacos, juntamente com aqueles pouco povoados, ocupados
pelas comunidades tradicionais, iriam se constituir nas zonas de assédio do surto de
ocupacdao da zona costeira, na segunda metade do século XX.

No final dos anos 50, no ambito do processo de substituicdo de
importacdes no pais, seguido do ingresso do capital internacional, ocorreu uma
mudanca significativa no padrdo de ocupacdo da costa brasileira, quando a
consolidacdo da dinamica do processo urbano-industrial central passou a se refletir
no espaco litoraneo (BORELLI, 2007).

Segundo Dantas (2003), outros importantes processos atuaram de forma
significativa na urbanizacdo litoranea pos-cinqienta como a proliferacdo de
segundas residéncias.

A urbanizacdo de segunda residéncia iniciou um importante processo de
transformacéao e criacdo de paisagens ao longo da costa brasileira, tanto em escala
e dimensdo como em abrangéncia. Loteamentos comuns, condominios fechados e
balneérios construidos pela iniciativa privada deram uma nova configuracédo na orla
maritima brasileira.

Entretanto, a atividade turistica €, sem duvida, o vetor responsavel pela
intensificacdo dos usos na zona costeira nas ultimas décadas, cuja acao incide tanto
nas aglomeracdes litoraneas quanto nas areas de baixa ocupacao na costa.

Macedo (2002) classificou os diversos padrdes de ocupacéo turistica ao

longo da costa brasileira de acordo com as seguintes caracteristicas:

e Urbano consolidado — séo as areas urbano-costeiras, onde o conjunto
da paisagem esta totalmente transformado e os elementos naturais
foram, em grande parte, eliminados no processo de urbanizacéo;

e Urbano recreativo — extensos trechos da costa ocupados por
loteamentos primordialmente destinados a segunda residéncia ou
veraneio. Toda a ocupacdo é voltada para a exploracdo maxima dos

valores paisagisticos ligados a praia e ao mar;



e Urbana exclusivamente hoteleira — sdo complexos hoteleiros com
arquitetura “padrao internacional”, com instalagdes que permitem as
mais diversas formas de lazer, cuja principal funcéo é a hotelaria;

e Urbano rustico — &reas em processo ainda embrionério de urbanizacao,
em geral, constituidas de vilas de pescadores, nas quais as atividades
turisticas convivem com um cotidiano local ainda voltado ao

extrativismo, agricultura ou pesca.

Os dois primeiros padrdes reinem prejuizos ambientais de toda ordem e
gue sao sentidos a médio e longo prazo com o crescente adensamento urbano,
notadamente em ambientes de alta fragilidade, como a impermeabilizacdo do solo,
contaminacdo da agua em épocas de temporada, descaracterizacdo da paisagem,
etc.

Segundo Dantas (2003), aspectos como ocupacado inadequada,
valorizacdo e apropriacdo da terra e implementacdo de um turismo sem
planejamento global e eficaz tém sido verificados em toda zona costeira brasileira.
Todavia, vem ocorrendo com maior intensidade no Nordeste e, no estado do Ceara,
em particular, que tém tentado se transformar no maior poélo receptor turistico da
regido, gerando, além de emprego e renda, também graves prejuizos sociais,

ambientais e culturais em suas comunidades litoraneas.

2.2.1 Ocupacéo da Zona Litoranea Cearense

A zona litoranea cearense tem, aproximadamente, 573 Km de extenséao,
17,50% do litoral nordestino (IBAMA, 2002), com largura variavel, correspondendo a
uma area de 28.173,00 Km2, a 6% maior area costeira do pais, estreitando-se na area
préxima a Fortaleza e alargando-se no baixo curso dos rios Acaral e Jaguaribe.
Enquanto a média de densidade populacional do Ceara é de 25 hab/Kmz2, a costa
responde por 252 hab/Km?, correspondendo a 66% da populacéo total, excedendo,
portanto, em mais de dez vezes a média estadual.

Historicamente, a formagdo socio-territorial do Ceara merece destaque
em funcédo de sua tardia ocupacao. Silva e Cavalcante (2002), cita duas razdes para

este fato: a presenca de indigenas que se espalhavam por quase todo territério
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litoraneo e nao facilitaram a entrada dos europeus, e a colonizacdo estar mais
voltada para Zona da Mata, propicia ao cultivo da cana-de-agucar, de grande valor
comercial no mercado europeu. Para Dantas (2003), aspectos naturais como, vento
forte, auséncia de recortes acentuados, baias e enseadas que favorecessem acesso
e acostagem que inviabilizaram a ocupacgéao do litoral cearense, tornando esta zona
de fraco desenvolvimento no periodo colonial.

Segundo Dantas (2003), somente entre os séculos XVII e XIX, a
maritimidade no Ceard adquire caracteristicas diferenciadas, ocasionando a
valorizacdo das zonas de praia. Isto devido a modificagcbes de ordem politica e
econdmica que transformaram essas zonas em lugares privilegiados, antes
ocupadas por habitacdo das classes pobres. No século XX, as transformacgdes de
ordem cultural adquirem relevancia maior, provocando abertura da elite em face dos
espacos litoraneos, transformando espacos ocupados pelos portos, pelas
comunidades de pescadores e pelos pobres, em lugar de lazer e de habitacédo das
classes abastadas.

Essa valorizacdo das zonas de praia resultou inicialmente, por parte das
elites locais cearenses, de praticas maritimas como os banhos de mar de carater
terapéutico e de lazer, culminando numa incipiente urbanizacdo dessas zonas que
comecou a se expandir, a partir de 1970, na totalidade dos espacos litoraneos
cearenses, com 0 veraneio, inicialmente nas praias vizinhas de Fortaleza: do Icarai e
de Cumbuco, em Caucaia e do Iguape, em Aquiraz, provocando alteracbes na
estrutura urbana do estado, marcando a “litoralizagdao” do Ceara.

No que diz respeito as marcantes transformacdes das zonas de praia do
Ceard, foi no final dos anos 80 que se observou a intensificacdo desse processo nos
municipios litoraneos, gracas a intervencao do estado buscando posicionar o Ceara
no mercado turistico nacional e internacional.

A especulacdo imobiliaria apresenta-se como a maior responsavel por
essas transformacdes e pelo problematico quadro sécio-ambiental existente no litoral
cearense. Favorecidos por uma legislacéo ineficaz e pela omissdo e/ou conivéncia
dos érgédos publicos, os incorporadores imobiliarios apossam-se da zona litoranea
ignorando a existéncia de uma ocupacdo anterior, representada exatamente pela
populagdo nativa. Para ofertar lotes para implantagdo de residéncias de veraneio ou
de pousadas e hotéis, os incorporadores imobiliarios implantam loteamentos em

praias de todo o estado, enquanto o poder publico passa a se responsabilizar pela
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construcéo de vias de acesso e de infra-estrutura, num processo de valorizagcéo
artificial da terra (DANTAS, 2003).

O crescimento do turismo tem agravado esse quadro, pela instalagcéo
indiscriminada de pousadas e hotéis ao longo da zona litoranea do estado. Os hotéis
e equipamentos de lazer sdo em grande numero construidos em prejuizo de rios,
dunas e falésias, agregando ainda a degradacdo soécio-ambiental o aspecto de
privatizacdo das praias e de fontes de agua, gerando conflitos de toda ordem
(SALES, 1993).

Essa infra-estrutura, garantida com o veraneio e com o turismo, € bem
aceita pelas comunidades nativas, pois correspondem a chegada do progresso com
a instalacdo de energia elétrica, vias pavimentadas, acesso ao emprego, etc.
Entretanto, Dantas (2003) ressalta que a construcdo de lugares de consumo nas
zonas de praia implica adocao de légica contraria ao modo de vida dos pescadores,
explicitando novos embates e conflitos no litoral, que envolvem veranistas e antigos
habitantes das zonas de praia. Em funcédo dessa nova logica, surgem trés tipos de

situacao:

e Migracao de parte da populacdo para a capital, sentindo-se expulsa de
seu lugar;

e Resisténcia manifesta pela comunidade, gerando conflitos de posse de
terra,;

e Adequacdo e incorporacdo desse novo modo de vida: antigos
pescadores transformam-se em empreendedores ligados, direta ou
indiretamente, as atividades de lazer e de turismo ou se transformam

em trabalhadores assalariados na prestacdo de servicos.

Do ponto de vista natural, a intensificacdo do uso e ocupacédo das praias,
hoje presente em grande parte do litoral cearense, tem implicado sistematicamente
no acentuado desmonte de falésias, fixacdo de dunas, poluicdo dos recursos
hidricos superficiais e subterraneos, ocupacéo irregular e desordenada de faixa de
praias, acumulo de lixo e empobrecimento da biodiversidade. Somado a isto,
observam-se alteracbes nas atividades tradicionais, antes predominantemente de
subsisténcia, baseadas, sobretudo na pesca artesanal e na agricultura e extrativismo

extensivos — formas de exploracdo que mantinham a degradacdo do ambiente em
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niveis ndo alarmantes. Com o crescimento, nas uUltimas décadas da pesca industrial
para fins de exportacao e abastecimento do mercado interno, o perfil s6cio-ambiental
da zona litoranea foi parcialmente alterado.

Entretanto, até o momento, a capacidade estatal de ordenac¢éo do uso do
solo do litoral tem ficado aquém da velocidade dos processos atuantes, o que
implica um crescimento constante das caréncias urbanas e sociais e um impacto
cada vez maior no meio ambiente (DANTAS, 2003).

Pode-se aferir, dessa forma, que muitas localidades praianas do Ceara,
gue ainda ndo apresentem niveis saturados de ocupacédo, devem conhecer um veloz
processo de crescimento urbano, pois Vé rapidamente seus espacos serem
ocupados por uma dinamica externa que em pouco tempo subordina totalmente a
vida local a sua logica.

Um exemplo dessa problematica é o litoral do municipio de Caucaia, com
praias atualmente passando pelo processo de urbanizacdo, voltadas para as
atividades recreativas como, por exemplo, a praia do Cumbuco, que pouco tempo
atras era caracterizada como comunidade pesqueira. Porém, outra praia deste
municipio, a praia do Icarai, area objeto desta pesquisa, esta logica especulativa ja
provocou uma expansao urbana intensa e desordenada, gerando impactos sociais e
ambientais, as vezes irreversiveis, como a erosao costeira instalada nesta localidade

referente ao uso indevido do solo.

2.2.2 Ocupacéo da Zona Litoranea de Caucaia

Como ja comentado anteriormente, a ocupacao inicial do litoral cearense
concretizava-se, através das comunidades originarias dos antigos grupos indigenas,
somada a de populacdes interioranas (mesticos) que se distribuiam sobre quase
todo litoral, onde a pesca era a principal atividade. Da mesma forma deu-se a
ocupacdo inicial das praias caucaienses, originadas por comunidades de
pescadores que a partir da primeira metade do século XX, teve inicio as gradativas
mudancas no seu perfil sécio-ambiental devido ao fenbmeno da vilegiatura, ou
veraneio, nos anos 1920.

Segundo Araujo e Pereira (2011), pode-se identificar o fenbmeno da
vilegiatura no litoral de Caucaia em duas fases. A primeira relacionada a valorizacéo

do litoral nos anos 1920, com o interesse da elite cearense por esses espacos, antes
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marginalizados. Segundo, a expansdo da metropole iniciada nos anos 1950. Em
ambos os casos, a procura pelo litoral apresenta-se a partir da demanda de uma
sociedade de lazer. Assim, inicia-se 0 processo de urbanizacdo das zonas de praias
como resultado da demanda por espacos de lazer.

Como a ocupacdo do litoral caucaiense deu-se, gradativamente, nas
praias situadas mais a oeste da capital, Iparana e Pacheco foram as primeiras praias
a sofrerem a pressao exercida pela demanda por espacos de lazer no litoral de
Caucaia.

Na década de 1950, nascia o clube SESC Iparana, elemento propulsor
das atividades de lazer e, consequentemente, do processo de ocupacédo e
urbanizacéo do litoral de Caucaia por ser o primeiro empreendimento de veraneio na
localidade. Concomitantemente, a elite cearense comecou a estabelecer residéncia
secundaria nessas faixas costeiras em busca de usufruir dos espacos a beira-mar.

Atualmente, essas areas residenciais secundarias dividem espaco com
ocupacOes populares, evidenciando uma acentuada diversidade em seu quadro
social. A faixa fronteirica situada a leste, na qual o rio Ceard separa Caucaia de
Fortaleza, € ocupada por populacdo pobre, grande parte expulsa da capital pelo
elevado custo dos terrenos (DANTAS, 2003). Tal processo se intensificou na ultima
década, fruto da construcdo da ponte que interliga 0os municipios supracitados,
gerando uma maior fluidez entre os mesmos (LIMA, 2004). Isso facilitou a ocupacéo
dos “vazios urbanos” existentes na area.

Os fatores sociais, como as ocupacfes populares supracitadas, somado,
aos fatores naturais, como a erosdo da costa, fruto da transferéncia dos processos
erosivos advindos da capital, contribuiram para a desvalorizacdo das residéncias ai
estabelecidas. Com isso, a prética da vilegiatura nestas praias passa por um declinio
observado a mais de uma década, refletindo o esvaziamento da vida cotidiana, além
de placas de vendas em muitos iméveis nessas localidades.

Dos anos 1960 aos 1980, a praia do Icarai, que possuia uma extensa
faixa de areia branca com coqueiros, lagoas, tornou-se o principal destino da
ocupacdo vilegiaturistica da regido metropolitana. A partir dai, teve inicio a ocupacao
urbana desta praia, fato explicitado a partir da construcao do Centro de Veraneio
Icarai, cujas obras iniciadas na década de 1960, e concluidas em 1972, totalizando
195 domicilios. Tal empreendimento foi configurando como marco no processo de

urbanizagéo da localidade e utilizado como referencia para constru¢des futuras de
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extensos condominios horizontais (Figura 02), situados entre a principal via de
acesso e a praia (TELES, 2005). De acordo com De Paula e Dantas (2009), outras
formas de ocupacgfes, ainda vinculadas a pratica da vilegiatura, sdo inumeras

segundas residéncias de carater unifamiliar, representando um padrao tradicional.

Figura 02 - Condominio de vilegiatura na Praia do
Icarai.

Fonte: De Paula & Dantas, 2009.

Além dos véarios condominios residenciais e casas de veraneio, a praia
abriga restaurantes, variedades de lojas, escolas, academias, farmacias,
supermercados, etc. Trata-se de uma praia bastante requisitada pelo turismo
recreativo e por praticantes de esportes terrestres e nauticos. Possui dunas
freqUentadas por praticantes de sand board e oferece um mar com ondas propicias
a pratica do surf. A praia tem sediado campeonatos estaduais e regionais e
condi¢Bes de ventos apropriadas para o wind surf e kite surf, considerado um dos
melhores lugares do mundo para a pratica desses esportes, tornando-se um ponto
turistico conhecido mundialmente.

Devido ao conjunto de atrativos, o turismo e vilegiatura, por muito tempo
foram a principal fonte de renda da localidade. Este quadro sofreu alteracées em
decorréncia dos mesmos fatores que afetaram as praias de Iparana e Pacheco.
Entretanto, o fator de maior relevancia foi o impacto da erosdo costeira sobre as
atividades econdmicas nesta praia. Estima-se que o impacto da eroséo na praia do
Icarai causou prejuizos materiais estimados em torno de R$ 10.500.000,00 e
prejuizos sociais em torno de R$ 200.000,00, além de inestimaveis prejuizos

ambientais.



15

Do final dos anos 90 até, aproximadamente, 2010, a praia do Icarali,
tornou-se, praticamente, uma “cidade morta”. Com os severos impactos ambientais
devido a erosao costeira, as atividades socioeconémicas enfrentaram um periodo de
declinio, somado a negligéncia do poder publico em adotar medidas para reverter o
guadro. Em decorréncia disto, observou-se um intenso processo de degradacéo
ambiental e desvalorizacdo imobiliaria, contribuindo para a migracdo do fluxo
turistico em direcdo a praias proOximas menos impactadas, como por exemplo,
Tabuba e Cumbuco.

Atualmente, a praia do Icarai esta inserida em um contexto e que aponta
para novas perspectivas. O fato desta praia estar relativamente proxima do Poélo
Industrial e Portuario do Pecém e ter recebido obras de contencdo de marés
explicam o "boom" imobiliario que a regido experimenta no momento.

Em 2007, o valor do metro quadrado que custava, em média, R$ 500,00,
hoje custa, em média, R$ 1.600,00, representando um aumento de 220%. A
demanda por imoOveis nesta regido tem sido impulsionada por pessoas que chegam
de outros estados para trabalhar no Pdlo Industrial e Portuario do Pecém.

Por outro lado, a recuperacéo da balneabilidade da praia do Icarai, devido
a construcdo da primeira etapa da obra de contencéo iniciada em 2010 e finalizada
em 2011, favoreceu o crescimento da procura por lazer, baseada na triade perfeita,
praia, sol e mar.

No rio Barra Nova, que separa a praia do Icarai da praia da Tabuba,
pode-se observar o resultado da intensa urbanizacdo nas localidades litoraneas ja

antevistas no PDDU de Caucaia:

Os aquiferos da faixa litoranea, nos campos de dunas que abastecem as
localidades da orla maritima (Iparana, Pacheco, Icarai, Tabuba e Cumbuco)
estdo sendo comprometidos pela ocupac¢do urbana que vem reduzido
consideravelmente a taxa de infiltracdo e diminuindo o volume de recarga
destes recursos hidricos. Além disso, devido a inexisténcia de esgotamento
sanitario ha uma proliferacdo de fossas negras que permitem a
contaminacdo desses mananciais (CEARA, 2002, p. 61).

7

Ja a praia do Cumbuco é, atualmente, o foco central das atividades
turisticas do municipio de Caucaia. A localidade destaca-se por dispor de uma
infraestrutura turistica significativa, com hotéis, pousadas, restaurantes e barracas.
Concentram-se na localidade 13 meios de hospedagem, 35% dos meios de

hospedagem de Caucaia, evidenciando o interesse turistico na area.
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Essa exploragdo turistica mudou rapidamente o cenario da praia do
Cumbuco, antiga colbnia de pescadores, que foram perdendo espaco para a
expansao turistica e a vilegiatura de alto poder aquisitivo. Ainda observa-se um
significativo contraste em relacdo aos tipos de imoveis dispostos na area. Por
exemplo, em Cumbuco, as residéncias secundéarias de luxo dividem espaco com
empreendimentos turisticos de padrdo nacional e internacional, enquanto as
residéncias populares concentram-se em, praticamente, trés estreitas ruas
localizadas na porcao central da praia. Isto mostra a resisténcia da populagéo pobre
em abandonar a area que luta contra a légica turistica instituida na localidade.

2.3 Erosdo Costeira

A linha de costa sdo areas de grande concentracdo de energia, sendo
uma das feicdes mais dinamicas do planeta. Sua evolugéo envolve tanto mudancas
composicionais quanto morfologicas, variando em escalas temporais (diarias,
sazonais, decadais, seculares e milenares). A posicao da linha de costa é afetada
por um numero muito grande de fatores, alguns de origem natural, relacionados a
dindmica costeira (balanco de sedimentos, variacbes do nivel relativo do mar,
dispersdo de sedimentos, etc.) e outros relacionados a atividades antropicas na
zona costeira (obras de engenharia, represamento de rios, dragagens etc.). Como
resultado da interacéo entre estes varios fatores, a linha de costa pode avancar mar
adentro, recuar em direcdo ao continente, ou permanecer em equilibrio. Sao raros os
casos em gue estes ambientes atingem um estado de equilibrio estatico, pelo
contrario, 0 que se observa na realidade sado caracteristicas de um equilibrio
dinamico, onde as formas e texturas alteram-se no curso do tempo. A medida que a
linha da costa recua em dire¢do ao continente, instalam-se processos erosivos que
resulta num fendmeno, entdo chamado de erosao costeira.

E importante ressaltar a distin¢éo entre "eros&o" e "problema erosivo". O
primeiro termo constitui um importante processo na evolucdo das formas de relevo
holocénicas, como estuarios, lagunas, espordes, ilhas barreiras, entre outras, que
tém, pelo menos em parte, sua origem relacionada com eroséo, ou seja, constitui-se
num fendmeno natural dos ecossistemas litoraneos. Um "problema erosivo" existe
somente quando o processo atua em areas ocupadas pelo homem, causando danos

aos investimentos por ele efetuados na linha de costa.
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O fenbmeno de eroséo torna-se um problema para o homem (risco
natural) quando este constréi algum tipo de referencial fixo (estrada, prédio ou outro
tipo de construcdo permanente) que se interpde na trajetéria de recuo da linha de
costa.

Atualmente, cerca de 40% dos 8.500 quildmetros do litoral brasileiro
sofrem com graves processos erosivos (MUEHE, 2006). Trabalhos ja realizados na
zona costeira do Brasil mostram que os principais fatores determinantes deste
fendmeno no litoral brasileiro podem ser entendidos e explicados pelo resultado de:
() padrbes de dispersao e transporte de sedimentos na zona costeira; e, (ii)
intervencbes humanas na zona costeira, seja através da construcdo de obras de
engenharia ou de usos do solo inadequados.

Desta maneira, a erosdo costeira pode ser classificada em dois tipos

principais: a erosédo natural e a eroséo induzida pelo homem (antropica).

2.3.1 Erosao Costeira Natural

Diversos condicionantes atuam ativamente nos processos de erosao nos
ambientes litoraneos, tais como: as flutuacdes do nivel do mar, as variaveis
hidrodindmicas (ondas, correntes e marés), a migracao de sedimentos oriundos da
deflacdo das regibes dunares e o transporte fluvial, sendo estes influenciados
diretamente por variaveis climatolégicas tais como o padrdo dos ventos e/ou a

precipitacao.

2.3.2 Eroséo Costeira Antropica

A erosdo marinha na zona costeira € um problema que esta associado a
alteracdo no balanco sedimentar costeiro, podendo neste caso ser fortemente
influenciado pela ocupacdo desordenada causada pela falta de um planejamento
urbano. Outros fatores de ordem ambiental atuam fortemente para agravar este
problema, dentre os quais, a devastagao indiscriminada dos mangues e obras de
engenharia. Estas dltimas, quando executadas sem critérios globais, podem agravar
ou provocar erosao nas areas adjacentes (CUNHA, 2005).

A construcdo de barragens ao longo dos rios além de reter grandes

volumes de &agua, também atua de modo eficaz na captura de sedimentos,
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reduzindo conseqientemente o fornecimento de material solido para a zona costeira
(MAGALHAES, 2000).

A exploracdo indiscriminada de areia de dunas, pés-praia e antepraia,
para a construcdo civil, aterros, areas portuérias, edificios passeios, estradas,
diques, entre outros, agrava seriamente o déficit de sedimentos nas praias e,
consequentemente, a erosao das praias.

As ocupacdes desordenadas da atividade humana sobre a zona costeira
impedem o transporte de sedimentos no dominio do litoral, que constituem
importantes reservas de areia e funcionam como um anteparo contra a arrebentacao

das ondas mais fortes (ressacas) na praia.

2.3.3 Historico dos Processos Erosivos

A histéria da evolucdo das praias que fazem parte da Regido
Metropolitana de Fortaleza passou a sofrer modificagdes significativas a partir das
primeiras décadas do seculo passado. Com o crescimento de Fortaleza, surgiu a
necessidade da construcdo de um novo porto que atendesse a demanda comercial
da regido, logo, na década de 40 foram iniciadas as obras para a edificacdo do
Molhe do Titd, situado na Ponta do Mucuripe. Segundo Morais (1972) apud Lima et
al. (2002), ao final das obras — que duraram 5 anos — uma area de aproximadamente
128.000 m? de terrenos havia sido erodida nas praias localizadas a sotamar do
porto.

Como conseqUéncia destes acontecimentos, o recuo da linha da costa
continuou a ocorrer ao longo das praias da cidade. O procedimento adotado para
minimiza-lo, na década de 70, foi construir um campo de espigdes entre o molhe do
Mucuripe e a embocadura do Rio Ceara.

Paralelamente a estes acontecimentos, a Regido Metropolitana se
desenvolvia, e as residéncias de veraneio da populacdo de Fortaleza passaram a
situar-se a oeste da capital, exatamente apds o Rio Ceara, em praias como: Iparana,
Pacheco e Icarai.

Dada a inexisténcia de uma legislacdo especifica e ao desconhecimento
da dindmica local, a ocupacdo urbana se deu sobre os campos de dunas e, em

alguns casos, em pontos muitos préximos ao limite da zona de estiranceo. A esta
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altura, os processos erosivos observados na orla maritima de Fortaleza, que haviam
sido minimizados com a implantagdo de espigdes, transferiram-se gradualmente
para as praias proéximas no sentido de leste para oeste, ou seja, o litoral de Caucaia.
Valentini et al. (1992) relata que o fendmeno chega a estender-se por cerca de 30
Km a oeste de Mucuripe, atingindo um recuo da linha de costa de mais de 300 m em
alguns trechos, e chegando a um total de terrenos erodidos da ordem de 6 milhdes
de m?.

Uma analise da evolucdo da linha de costa do litoral cearense foi
realizada por Farias (2008), o qual evidencia um constante recuo na linha de costa
nas localidades de Iparana, Pacheco e Icarai. Observa-se que apesar das tentativas
de sanar as tendéncias de erosdo através de estruturas de defesa na regiao
costeira, o0 recuo de linha de costa das praias de Iparana e Pacheco ainda é
evidente, atingindo valores maximos de -9.4 m/ano e -5.1 m/ano, ambas com média
de -1.25 m/ano, valor considerado alarmante para o comportamento dinamico do
litoral cearense. Na praia do Icarai, as taxas de erosao costeira em todo trecho deste
litoral apresentam uma tendéncia uniforme, com média de -0.88 m/ano e maximo de
-3.3 m/ano. O processo de erosédo tem comprometido a estética do litoral, bem como
as casas de veraneio e instalacbes comerciais.

Lima (2002) divide as praias do municipio de Caucaia em trés setores
principais de acordo com as caracteristicas de ocupacao e o estado de degradacao
da linha de costa. O primeiro tem inicio na margem esquerda do Rio Ceara e
estende-se até o final da praia do Pacheco, onde dificilmente se observa a formacéao
de praias arenosas. Neste trecho, observa-se a frequiéncia de pareddes de protecéo
paralelos a linha de costa nas edificacdes.

Segundo diagnéstico realizado por Lima (1999) em que avaliou a
freqiéncia, o estado de conservacao e a eficiéncia dessas estruturas de protecao,
0s primeiros sete quildmetros e meio de praia apresentam alternancia sucessiva
entre formacdes rochosas e estruturas verticais que ndo garantem protecdo ao
ataque das ondas. O segundo setor, que compreende o final da praia do Pacheco e
os primeiros quildmetros da praia do Icarai, observa-se um menor indicio de
afloramento rochoso, presenca de pequenas dunas frontais, porém um gradual
desmonte de dunas e um grande numero de edifica¢cdes construidas com maiores
recuos em relagéo a linha de costa. Porém, a observagéo no estado de conservagao

de algumas dessas edificacdes indicou uma é&rea de grande concentracdo de
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energia, pois estruturas consideradas robustas nao resistiram ao ataque das ondas
guando construidas préximo a zona de estirancio.

A partir desse ponto, tem-se 0 terceiro setor, aonde a ocupacao vai se
reduzindo gradualmente, e um extenso campo de pequenas dunas frontais garantem
a manutencdo do equilibrio dindmico do balanco sedimentar da &rea. Este trecho
compreende a partir da praia da Tabuba e estende-se até mediac6es do Pecém.

As praias que fazem parte do primeiro e segundo setor séo caracterizadas
pelo elevado grau de vulnerabilidade a erosdo marinha. Este processo esta
relacionado ao crescimento urbano desordenado e a especulacdo imobilidria que
possibilitaram a ocupacéo dos terrenos localizados proximos ao mar, ocorrendo a
fixacdo das dunas e, consequentemente, uma intensificacdo significativa dos
processos erosivos. Segundo Lima (2002), a correlacdo entre a densidade de
ocupacdo humana e as evidéncias da instauracédo dos processos erosivos € alta.

Por outro lado, as praias adjacentes, tais como Tabuba e Cumbuco,
localizadas no terceiro setor do litoral de Caucaia, tornaram-se 0s novos destinos de
visitantes, sejam eles banhistas ou turistas, por apresentarem ainda reduzidas taxas
de ocupacao urbana e erosado costeira. Portanto, observa-se uma mudanca no fluxo
recreativo e turistico no municipio, das praias mais erodidas para as praias ainda
pouco afetadas pela eroséo.

A reducdo das visitas as praias atingidas pela eroséao, por exemplo, a
praia do Icarai, tem impactos econdmicos e sociais, tais como diminuicdo das
receitas e rendas dos comerciantes, declinio no nimero de empregos, diminuicdo do
namero de excursionistas e turistas, além do fechamento de barracas de praia e
gueda no valor dos imoveis.

Em Icarai, por ser uma praia arenosa, a acado erosiva do mar ocorre na
forma de recuo da praia, onde o sedimento removido pelas ondas é transportado
lateralmente pelas correntes de deriva litoral. Em praia arenosa a erosao constitui
um grave problema para a populacdo costeira. Os danos causados vao desde
graves problemas ambientais, até a destruicdo do patriménio publico e privado, com
perdas em areas destinadas ao lazer publico e, causando sérios prejuizos para o

turismo local, além da perda da beleza cénica da paisagem.
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Figura 03 - Orla do Icarai atingida pelo
avanco do mar.

Segundo dados fornecidos pela Prefeitura Municipal de Caucaia, 0s
prejuizos materiais foram estimados em torno de R$ 10.500.000,00 (dez milhdes e
qguinhentos mil reais). Os prejuizos sociais e servicos essenciais em torno de R$
200.000,00 (duzentos mil reais), além de inestimaveis prejuizos ambientais.

A Coordenadoria Municipal de Defesa Civil (COMDEC) ao avaliar a
ocorréncia da erosao costeira no litoral da praia do Icarai sugeriu que o Municipio de
Caucaia decretasse Situacdo de Emergéncia por conta do nivel consideravel de
destruicdo, além do potencial de perigo que representa para a populacdo e ao
patrimdnio publico e privado. A COMDEC sugeriu ainda a necessidade de adocéao
de medidas preventivas ou contigenciais para fazer frente as ameacas nas areas
diretamente afetadas pelo fenébmeno. Na tentativa de mitigar o problema, o municipio
de Caucaia optou pela implantacdo de uma estrutura rigida de protecao,

denomindade de bagwall.

2.3.3.1 Obra de Contencéo a Erosao Costeira

Ha& mais de uma década, proprietarios de barracas de praia e iméveis
localizados a beira mar, tem utilizado alternativas de protecado de suas edificacdes
na tentativa de minimizar o problema do avan¢o do mar da praia do Icarai. Porém,

essas tentativas foram consideradas insuficientes, devido ao continuo elevado grau
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de destruicdo das edificagbes em cada evento de tempestade e marés de sizigias. A
frequente destruicdo das alternativas de contengcédo agravou o potencial de perigo
para os usudrios da praia em fungdo do aumento e acumulo de entulhos, pedras e

residuos sélidos na face praial (Figuras 04 e 05).

Figura 04 - Tentativa de conter o avango do mar.

Fonte: Autora

Figura 05 - Entulhos de obras a beira-mar.
) ' gal b

Fonte: Diario do Nordeste.

Apés a avaliacdo da COMDEC que decretou Situacdo Emergéncial com
Tendéncias de Agravamento sobre a eroséo costeira na praia do Icarai, a Prefeitura
Municipal de Caucaia, na tentativa de mitigar o problema, optou pela implantacdo de
uma estrutura rigida de protecdo, denomindade de Bagwall, nas principais areas
atacadas pelo fenbmeno.

Para a realizacdo da obra foram assegurados recursos do Governo

Federal, através do Ministério da Integracdo Nacional, no valor de R$ 7,9 milhdes,
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para a construgdo do Bagwall correspondente a 1.370 Km de extenséao,
compreendendo os trechos entre a Rua Wenceslau Machado e a Rua “R”.

A obra iniciou-se no més de Setembro de 2010 (Figuras 06) com prazo de
término de seis meses, porém esse prazo estendeu-se devido alguns entraves no
decorrer da obra, tendo os 1.370 km finalizados num periodo aproximado de um ano

apos o inicio das obras.

Fonte: Diario do Nordeste

As oscilacdes de marés influenciaram no atraso da obra, haja vista que a
definicdo do tempo de trabalho dependia da dinamica das mareés, pois, cerca de 80
operarios so6 trabalhavam no periodo compreendido entre a maré baixa e o inicio da
maré alta, em média, durante seis horas diarias. Com a subida da maré os trabalhos
eram suspensos.

Porém o maior impasse no periodo de construcdo da obra foi a
problematica da retirada das barracas de praia na area de revitalizacdo da orla. Das
sete barracas construidas na Av. Litoranea, todas sofreram o forte impacto do
avanco do mar, porém, apenas quatro continuavam funcionando precariamente
(Figura 07): a Ypacarai, Peixe Frito, Dunas e Delicias do Mar.

Para a realizacédo do projeto de contencao, as barracas seriam recuadas
menos de 100 m para o outro lado da Av. Litoranea. Essas quatro barracas
ofereceram resisténcia & mudanca e passaram a requerer uma indenizacdo pelas
benfeitorias realizadas, impedindo a continuidade da obra. A solugdo para esse
impasse foi uma negociagdo com 0s barragueiros remanescentes por meio de um

acordo, que teve a chancela da Superintendéncia do Patriménio da Unido (SPU) e
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da Marinha do Brasil. A administracdo municipal cedeu uma area com direito de uso
para os proprietarios.

Figura 07- Barracas

da Av. Li

tordnea afetadas pela erosao costeira.
A

Fonte: A autora.

2.3.3.2 Bagwall

Trata-se de um dissipador de energia do tipo Barra Mar, ou Seawall’s.
Uma obra de engenharia rigida que utiliza geoformas preenchidas com concreto com
o intuito de conter o avan¢o do mar na medida em que dissipa a energia das ondas
no local da intervencéo (Figura 8), além de facilitar o acesso da populacédo a praia

recreativa, ja que a obra tem formato de arquibancada, ou escadaria (SOUZA,
2008).

Figura 08 - Dissipador sobre presséo da maré.

Fonte: A autora

Este tipo de técnica de contengdo ao avanco do mar é utilizado ha mais

de 50 anos nos EUA. Possuem vantagens em decorréncia de uma vida util média de
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50 anos sem necessidade de manutencdo continua e por permitir sua remocao e
ampliacdo, além de apresentar baixo nivel de impactos ambientais comparado a
outras intervencdes costeiras. Porém, quando analisado um projeto padréo,
incluindo escavacgbOes e aterro, este tipo de obra possui um elevado custo de
implantacao, referente a tipos de intervengbes comumente utilizadas no litoral do
Nordeste (Quadro 01).

Quadro 01 - Custo Comparativo de Obras de Contencédo de Avanco de Mar.

Tipo de obra | Durabilida | Manutencd | Disponibilidade Custo de Impactos
utilizada de daobra | odaobra do material implantacdo | ambientais
Pedras de Mais de 50 Alto Facil U$ 500,00/m Alto
errocamento anos
Arrimo com Até 10 Médio Facil U$ 550,00/m Alto
pedras anos
graniticas
Gabibes Até 5 anos Médio Médio U$ 725,00/m Alto
Dissipador de Até 50 Baixo Médio U$2.000,00/ Baixo
energia anos m
Bagwall

Fonte: Souza, 2008.

Segundo Souza (2008), a tecnologia de execugao do “Bagwall’ consiste
na utilizacdo de geoformas téxteis preenchidas com concreto ou argamassa.
Inicialmente, sdo procedidas as escavacfes até atingir niveis abaixo da maré
minima onde serdo construidas as bases de geoformas preenchidas de concreto
para resistir contra os efeitos da sub-pressao da maré (Figura 09). No caso da praia
do Icarai, as escavacfes atingiram cerca de 3 metros para a implantacdo de 11

andares de degraus (Figura 10).

Figura 09 - Desenho do Bagwall.

Sec¢ao transversal de um bagwall

Nivel de areia

€ Forma geotéxtil
da praia anterior

com concreto

Nivel de areia
da praia atual

Aterro
compactado

Fonte: Diario do Nordeste.
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Figura 10 - Escavag0es e construcao do Bagwall.

Fonte: A autora

2.4 Gestdo Costeira

As zonas costeiras representam um dos maiores desafios para a gestao
ambiental do Pais, especialmente quando abordadas em conjunto e na perspectiva
da escala da Unido. Além da grande extensao do litoral e das formacdes fisico-
bidticas extremamente diversificadas, convergem também para esse espaco 0sS
principais vetores de pressdo e fluxos de toda ordem, compondo um amplo e
complexo mosaico de tipologias e padrdes de ocupacdo humana, de uso do solo e
dos recursos naturais e de exploracdo econémica.

Neste contexto, a preocupacdo com a degradacdo das zonas costeiras
suscitou na adoc¢ao de legislacdes voltadas para o tema. Na legislacao brasileira, a
Lei n® 7.661/1988, consagrou o meio ambiente como bem de uso comum e declarou
a Zona Costeira como patriménio nacional, afirmando um principio juridico que
sustenta toda a aplicagdo da legislacdo federal e estadual para essa faixa do
territorio.

Através de politicas e a¢cdes do Governo Federal foram elaboradas formas
de ordenamento da zona costeira e marinha do Brasil, com objetivo de demonstrar,
de forma especializada, o panorama direto ou indireto do conjunto de politicas e
acbes do Governo Federal, articulado com estados e municipios, voltados a
promocédo do ordenamento do territério.
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Entre as principais a¢cfes ou iniciativas do Governo Federal no que diz

respeito a gestao costeira no Brasil, esta:

e Projeto Orla - o Projeto de Gestdo Integrada da Orla Maritima.
Constitui-se em uma acao conjunta entre o Ministério do Meio
Ambiente e o Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo, no
ambito da sua Secretaria do Patriménio da Unido (SPU/ MP), e esta
voltado ao ordenamento dos espacos litoraneos sob dominio da Uniéo,
aproximando as politicas ambiental e patrimonial, com ampla
articulacdo entre as trés esferas de governo e a sociedade. Apenas
10% dos municipios nordestinos estéo inseridos no Projeto Orla;

e Agenda 21 - € um plano de acado para ser adotado global, nacional e
localmente, por organizac¢des do sistema das Nac¢des Unidas, governos
e pela sociedade civil. Constitui-se na mais abrangente tentativa ja
realizada de orientar em direcdo a um novo padrdo de desenvolvimento
para o século XXI, cujo alicerce é a sinergia da sustentabilidade
ambiental, social e econémica, perpassando em todas as suas acoes
propostas. Além do documento em si, a Agenda 21 € um processo de
planejamento participativo que resulta na analise da situacao atual de
um pais, estado, municipio, regido, setor e planeja o futuro de forma
sustentavel. Na regido Nordeste, 71% dos municipios fazendo parte
desse instrumento de gestao;

e Planos Diretores Municipais - estabelecem diretrizes para a
ocupacdo do municipio, com base em caracteristicas fisicas, atividades
predominantes, vocacoes, problemas e potencialidades. Dessa forma,
as prefeituras, em conjunto com a sociedade, buscam direcionar a
forma de crescimento, conforme uma visdo de cidade coletivamente
construida e tendo como principios uma melhor qualidade de vida e a
preservacdo dos recursos naturais. Os Planos devem expressar um
pacto firmado entre a sociedade e os poderes Executivo e Legislativo.
Apenas 16% dos municipios nordestinos possuem Planos Diretores;

e Conselhos Municipais de Meio Ambiente (CMMA) - é uma instancia
criada na esfera local. Sua atuacao esté focada no (a): 1) proposigéo e
acompanhamento da politica ambiental do municipio; 2) promocédo da
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educacdo ambiental; 3) proposicdo de normas legais, bem como na
adequacdo e regulamentacédo de leis, padrées e normas municipais,
estaduais e federais; 4) aproximacdo das politicas estaduais ou
federais que tenham impactos sobre o municipio; 5) controle e
participacdo da sociedade no que diz respeito a degradacédo ambiental,
sugerindo a Prefeitura as providéncias cabiveis. Deve-se salientar que
os Conselhos ndo tém a funcdo de criar leis e nem exercem
diretamente acOes de fiscalizacdo. Na regido Nordeste, 43% dos
municipios possuem CMMA como instrumento de gestéo;

e Zoneamento Ecologico-Econdmico Costeiro (ZEEC) - €& um
instrumento que orienta o0 processo de ordenamento territorial,
necessario para a obtencdo das condicdes de sustentabilidade do
desenvolvimento da zona costeira, em consonancia com as diretrizes
do Zoneamento Ecolégico-Econémico do territério nacional, como
mecanismo de apoio as acdes de monitoramento, licenciamento,
fiscalizacdo e gestdo. No Ceara, o ZEEC foi elaborado e cobre 95% da
zona costeira.

e Unidades de Conservacao - um tipo especial de area protegida, sao
espacos territoriais com caracteristicas naturais relevantes, legalmente
instituidos pelo Poder Publico, com objetivos de conservacdo e de
limites definidos, sob regime especial de administracdo, as quais se
aplicam garantias adequadas de protecao.

As Unidades de Conservacdo brasileiras estdo sob o contexto do
Sistema Nacional de Unidades de Conservacao da Natureza — SNUC,
gue é constituido pelo conjunto das unidades de conservacéo federais,
estaduais e municipais e divide-se em dois grupos, com caracteristicas
especificas: | — Unidades de Protecéo Integral; Il — Unidades de Uso

Sustentavel.

A implementacdo desses instrumentos trouxe uma conotagdo de
planejamento estratégico, ou seja, incluiu analises de tendéncias e cenarios e definiu
metas de médio e longo prazo na formulagdo dos planos de gestdo para a zona

costeira do Pais em diferentes escalas.
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O processo de gestdo integrada da zona costeira busca promover a
integracdo com 0s atores sociais que atuam numa determinada regido, partindo da
premissa béasica da regulamentagéo da Lei de Gerenciamento Costeiro: a conducao
descentralizada e participativa dos processos de gestdo, permitindo tracar
cenarios potencializados com a participacdo da sociedade civil na elaboragédo e no
acompanhamento dos instrumentos de gestao costeira.

Pode-se considerar que, mesmo adotados em periodo relativamente
recente, 0s processos socioparticipativos tém se fortalecido e mostram-se, em sua
guase totalidade, como forma de delinear acbes que conduzam a consolidacdo de
cenarios de sustentabilidade mais fidedignos.

A participacdo da sociedade no processo de tomada de decisao foi
resultado da redemocratizacdo do Pais, tornando possivel a legitimacéo da vontade
coletiva nas instancias politicas. Para a gestdo integrada da zona costeira, a
participacdo da sociedade possibilitard as comunidades e grupos de interesse
manifestar suas demandas com o proposito de promover o desenvolvimento
sustentavel da regiao.

Em linhas gerais, o diagndstico da Zona Costeira e Marinha ndo so
atualiza informacdes levantadas nas décadas passadas, como incorpora novas
abordagens associadas ao saneamento basico, a industria do petréleo, aos
processos erosivos e oceanograficos, ao risco tecnoldgico, a biodiversidade, além de
apresentar um mapa de como se distribuem as iniciativas para o compartilhamento
da gestdo ambiental/territorial numa perspectiva em escala municipal e de maior
envolvimento da sociedade.

Este documento amplia as condicBes para andlises estruturalmente mais
aprofundadas da politica nacional e de suas articulacdes, reafirmando a
necessidade de fortalecimento técnico-institucional das esferas estadual e municipal
como um esforco continuado e abrindo a discussédo para leituras qualitativas dos
mecanismos de participacdo social nas instancias decisérias no contexto da gestao
costeira.

Por fim, constitui-se em um subsidio importante para a complementagéo
dos demais instrumentos previstos no Plano Nacional de Gerenciamento - PNGC,
como o0 monitoramento e o0s relatérios de qualidade ambiental, especialmente
guando se sobrepdem ao cendrio exposto, efeitos ndo totalmente previsiveis do

crescimento descontrolado de determinados setores, das mudancas do clima, da
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dindmica populacional e das ofertas dos servigos publicos necessarios a
manutencdo e ao bom aproveitamento dos recursos socioambientais da Zona

Costeira e Marinha do Brasil.

2.5 O Conceito de Capacidade de Carga

O conceito capacidade de carga, ou capacidade de suporte, tem sua
origem nas ciéncias agréarias, associado a criacdo de gado, especificamente no
manejo de pastagens.

Nas ultimas décadas, observou-se a ampliagdo da aplicacdo deste
conceito em outras areas, com o desenvolvimento de diversos estudos relacionados
ao tema. Desta forma, o termo passou de uma pura utilizacdo de indicadores
biologicos, recursos faunisticos e floristicos, para uma integracdo crescente nas
ciéncias sociais. Hoje pode ser aplicado a todos 0s recursos naturais renovaveis e a
certas atividades antropicas, sendo definido pelos objetivos do uso do solo. E
variavel no tempo e leva em consideracédo a dindmica dos elementos naturais e as
alteracdes que estas podem sofrer com a interferéncia humana.

No turismo/recreacdo, o conceito de capacidade de carga foi aplicado,
formalmente, pela primeira vez através do trabalho de Wagar de 1964 (The carrying
Capacity of Wildlands for Recreation), como o nivel de uso que uma area pode
suportar sem afetar a sua qualidade, aplicado em manejo de visitantes em parques e
reservas naturais protegidas.

A década de 1970 foi marcada pela iniciacdo, de forma mais contundente,
dos estudos referentes aos impactos causados pela atividade turistica de massa nos
ambientes naturais e artificiais. Desde estdo, tem-se desenvolvido um maior
interesse sobre a aplicacdo do conceito de capacidade de carga como estratégias
de manejo recreativo-turistico em areas sensiveis.

No contexto turistico, a capacidade de carga recebe os adjetivos de
turistica e/ou recreativa, embora seja possivel fazer distincdo entre elas. O termo
“recreativa” é usado quando o local recebe uma demanda por um periodo inferior a
24 horas e/ou o visitante é de origem proxima ou local. O termo “turistica” é usado
guando o local recebe uma demanda por um periodo superior a 24 horas, gerando
pernoite e/ou o visitante é de origem regional ou até internacional (BALDERRAMAS,

2001). A diferenciagdo entre recreativa e turistica € de suma importancia na
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aplicabilidade dos métodos ideais para alcancar os valores de capacidade de carga
da area em questéo.

Em 1974, Wagar faz algumas reconsideracbes na sua definico,
admitindo que a experiéncia recreativa €, antes de tudo, psicolégica. A capacidade
de carga passou assim a ser expressa como sendo o nivel de uso recreativo que
uma dada area pode suportar a0 mesmo tempo em que proporciona uma qualidade
de experiéncia recreativa sustentavel.

Para Mathieson e Wall, capacidade de carga € definida como o nimero
maximo de pessoas que podem utilizar um local sem ocasionar uma alteracao
inaceitavel do ambiente fisico e sem um declinio na qualidade da experiéncia dos
visitantes (1982, apud LESSA, 2006).

A Organizacdo Mundial de Turismo (OTM) conceitua capacidade de
carga como a tolerancia de uma area para acolher um namero de visitantes sem
afetar o seu estado natural, o que implica em um limite ao crescimento turistico em
uma area, sem que se modifique o seu entorno (1983; apud PIRES, 2002).

A partir da década de 1990, o conceito de capacidade de carga passa a
agregar contribuicdes dos estudos das areas de Ciéncias Florestais, Engenharia
Ambiental e Ecologia, em particular incorporando componentes ecologicos, sociais e
culturais; aspectos psicossociais da experiéncia turistica dos visitantes; e manejo,
controle e gestdo de areas protegidas (PIRES, 2005).

Estes componentes podem ser verificados na definicdo de Boo (1990),
gue considera capacidade de carga como sendo a quantidade maxima de visitantes
gue uma area pode acomodar mantendo poucos impactos negativos sobre os
recursos e, ao mesmo tempo, altos niveis de satisfacéo para os visitantes; e também
na concepcao de capacidade de carga do Servico Nacional de Parques, dos EUA,
de 1992: o tipo e nivel de uso que pode ser conciliado enquanto sustenta 0s
recursos desejados e as condi¢cdes recreativas que integram 0s objetivos da
Unidade e os objetivos de manejo (PIRES, 2005).

Para Cerro (1993), o conceito de capacidade de carga, reside na
necessidade de se determinar limites para atividades turisticas e recreativas,
associado a infra-estrutura, que uma area pode acomodar. Se esses limites sao
ultrapassados ocorrem degradagdo do meio ambiente, diminuicdo da satisfacdo do

visitante e impactos adversos sobre a sociedade, cultura e economia locais.
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Para Pires (2002), o termo expressa a capacidade que um determinado
meio ou ambiente possui para suportar o afluxo de visitantes e turistas sem perder
as caracteristicas de sua originalidade ou, ainda, ter ameacada a sua integridade.

Siles (2003) observa a distincdo entre dois componentes implicitos nas
definicdes sobre capacidade de carga: (i) capacidade de carga biolégica ou biofisica
(Kb); (ii) e capacidade de carga social (Ks). Ainda de acordo com Siles (2003) o
conceito de experiéncia recreativa satisfatoria apresenta uma grande limitacdo para
sua aplicacdo, devido a capacidade de adaptacdo do homem: a Ks é variavel e
maior do que a Kb, ou seja, para uma mesma area € um mesmo tipo de impacto,
diferentes usuarios tém diferentes opinides.

Segundo Venson (2009), o conceito de capacidade de carga tem sido o
foco de estudos mais avancados sob a perspectiva turistica/recreativa. Estes
estudos baseiam-se nas opinides dos usuarios diante dos fené6menos induzidos pelo
fluxo turistico e seu significado quanto a satisfacéo ou frustragcdo com a experiéncia
turistico/recreativa, e que estdo relacionados com a percepcdo da qualidade
ambiental, a avaliacdo da prestacdo de servicos e a propria realizacao pessoal em
face a motivacao turistica.

Nos ultimos anos, de acordo com Wallace, o conceito de capacidade de
carga evoluiu em diversos paises desenvolvidos, tornando-se uma medida mais
sofisticada em relacdo ao que realmente esta ocorrendo com o0s recursos de uma
area turistica ou com a experiéncia do visitante. Sabemos que ndo ha correlacao
direta entre 0 numero de visitantes e os impactos negativos que afetam o solo, a
vegetacdo, a vida selvagem ou as experiéncias das outras pessoas. O grau de
impacto depende de muitas variaveis que se somam a quantidade de visitacdo. Se
forem atingidos limites inaceitaveis de impacto negativo, serd mais razoavel
monitorar o impacto e efetuar mudancas na administracdo dos visitantes (1993 apud
BALDERRAMAS, 2001).

De acordo com Ceballos-Lascurain (1996) a maioria das metodologias
hoje utilizadas na determinacdo da capacidade de carga recreativa em ambientes

naturais faz uso de quatro componentes basicos:

e Componentes biofisicos: sdo aqueles relacionados aos recursos
naturais e aos histérico-culturais no que se referem a sua capacidade

de carga fisica;
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e Componentes socioculturais: avaliam os impactos socioculturais
negativos sobre a populagédo local causados pela atividade turistica
excedida;

e Componentes psicolégicos: relacionam-se a experiéncia turistico-
recreativa satisfatoria do visitante, que depende dos atrativos turisticos,
das caracteristicas e/ou expectativas dos turistas;

e Componentes de manejo e gestdo: refere-se ao nivel de visitacdo que
pode ser controlado numa determinada area, e esta relacionado com a
disponibilidade de infra-estrutura e de recursos humanos para a gestao

da area em questao.

Para Kuss et al. (1990 apud SILES, 2003), existe um consenso em
afirmar que, para se determinar a capacidade de carga sao requeridos dois

elementos separados:

e A descricao entre as condicdes especificas de uso (que envolve tipos
de uso, caracteristicas especificas do local e quantidade de uso). Para
tanto, sdo necessarios os parametros de manejo (numeros de
visitantes, atividades e tipo de uso das areas e duracao da estadia e/ou
permanéncia no local) e parametros de impacto (0 que acontece com
0s visitantes ou com o meio ambiente como conseqiéncia do tipo de
uso ou de algum parametro de manejo escolhido);

e O segundo refere-se a uma dimensdo de avaliagio em que se

incorporam juizos de valor sobre a aceitacdo dos impactos.

O primeiro elemento identifica os impactos e fatores, mas ndo determina
gual é a capacidade de carga, que é definida pelo segundo.

Segundo Ruschmann (1997), a capacidade de carga turistica e/ou
recreativa apresenta aspectos quantitativos e qualitativos: o0s quantitativos
relacionam-se com o volume total do fluxo turistico e os qualitativos, com os tipos de
atividade desenvolvidos pelos integrantes desses fluxos (turistas) e os equipamentos

instalados para atendé-los.
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Na pratica, por mais abrangente e minucioso que seja um estudo de
determinacdo da capacidade de carga, este € considerado subjetivo e vago,
principalmente quando aplicado as atividades de recreacdo e lazer. Isto porque a
capacidade de um atrativo, de uma area ou um local depende da diversidade de
variaveis envolvidas, tais como os elementos culturais e naturais, que variam tanto
espacial quanto temporalmente; ou ainda, em fungcdo do grau de subjetividade da
percepcao do usuario em relacdo a qualidade da sua experiéncia. A complexidade
das relacdes envolvidas entre esses fatores torna dificil uma definicdo e
guantificagéo.

Ceballos-Lascurain (2001) expde que o conceito de capacidade de carga
turistica e muitas ferramentas metodolégicas relacionadas, tém sido pesadamente
criticados como sendo orientado excessivamente pelas medidas quantitativas. Para
0 autor, mais importante que chegar a um numero magico de visitantes permitidos
em uma destinacéo especifica, é olhar mais para os efeitos qualitativos da visitacao
e das ferramentas de manejo.

Mesmo em 1984, Burch ja criticava estudos apoiados apenas por
conhecimentos empiricos, denunciando a falta de um corpo teérico forte. Segundo
ele, ao procurar obsessivamente o tal nimero 'magico’ que exprima a capacidade de
carga de um local, estes estudos esquecem frequentemente o diagnéstico da
situacao ideal, que deve estar na base da definicdo das estratégias de gestado desse
mesmo local. O mesmo autor defende que a definicdo de capacidade de carga deva
passar pela implementacdo de estratégias de gestdo que evitem ir além dos limites
de carga, nao se prendendo pelo simples calculo de um valor de utilizadores ideal ou
excessivo.

Portanto, vale considerar que de fato ndo existem valores fixos para
padrées de capacidade de carga turistica e recreativa, pois a mesma varia em
funcdo do lugar, dos fatores bidticos e abidticos, das estacbes do ano, do
comportamento dos usuarios, da infra-estrutura turistica, dos usos reacreativos, dos
niveis de gestdo e da dinamica do ecossistema.

Para McCool e Lime (2001), ao calcular capacidades de carga, muitos
autores esquecem-se que, além das caracteristicas intrinsecas de uma determinada
area, existem ainda outros elementos importantes como valores pessoais, questdes
éticas e politicas que desempenham um papel crucial na determinacdo da

capacidade de carga.
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Face ao exposto, Silva (2002), acredita-se que a determinagdo da
capacidade de carga de uma area deverd resultar de objetivos de gestdo, o que
permitird concluir que nenhum local possui uma capacidade de carga intrinseca e,
além disso podera apresentar varias capacidades de carga, consoante 0S seus
multiplos objetivos de gestdo e ordenamento. Portanto, um equilibrio do Meio
natural, ndo devendo existir uma degradacao irreversivel das suas condi¢cdes ou um
ponto de nao retorno. Mas também se contempla a idéia de qualidade da fruicdo
recreativa por parte do utilizador, sendo esta bem mais dificil de quantificar, uma vez
que varia de individuo para individuo.

Este conceito de capacidade de carga pode ser entdo subdividido em
guatro categorias (Sowan, 1987):

e Capacidade de Carga Fisica: referindo-se ao numero maximo de
unidades (automoveis, pessoas, barcos entre outros) que uma
determinada area ou atividade pode suportar de forma satisfatéria. No
contexto da praia, a capacidade de carga esta relacionada néo sé pela
capacidade de acomodar individuos no areal, mas também pelo
namero de vagas de estacionamento disponiveis;

e Capacidade de Carga Ecoldgica: é definida como o limite maximo de
uso recreativo (quer em numero de usuarios ou de atividades) que uma
determinada area ou ecossistema pode suportar, sem que ocorra um
declinio irreversivel dos seus valores ecoldgicos. Na maior parte dos
casos, a capacidade de carga ecoldgica é feita de modo intuitivo,
baseada em conhecimentos empiricos, ou entdo, seguindo o principio
da precaucao ecoldgica;

e Capacidade de Carga Econémica: refere-se ao nivel de utilizacdo de
um determinado recurso suficiente para dar uma compensacao
econdmica ou lucro. Ao contrario das outras capacidades referidas,
neste caso 0 que conta ndo € um valor maximo de utilizacdo, mas sim,
um valor minimo a partir do qual passa a existir uma viabilidade
econdmica;

e Capacidade de Carga Social: diz respeito a percep¢do que 0S

utilizadores de um determinado recurso turistico ttm em relagdo ao
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maior ou menor grau de congestionamento que o mesmo apresenta,

em termos de utilizagéo.

O grau de congestionamento representa o limite de utilizacdo de um
determinado recurso (em termos numéricos de usuarios e atividades) acima do qual
existe uma perda de qualidade na fruicdo, do ponto de vista do usuario.

Além da dificuldade inerente a determinar a capacidade de carga, o
ambiente costeiro possui uma multiplicidade de relacbes estabelecidas entre os
diferentes sistemas, que torna esta tarefa ainda mais dificil. Essa complexidade é
inerente da grande concentracdo de energia nas areas litoraneas, sendo uma das
feicbes mais dinamicas do planeta, como por exemplo, as alteracbes das areas de
praia ao longo do ano, ou entre marés, em que a area potencialmente utilizavel se
modifica de forma bastante significativa.

Além das areas de praia, as areas adjacentes a elas sao de consideravel
importancia em estudos de capacidade de carga litoranea, como € o caso do mar e
sistemas dunares. Para cada sistema litoraneo sdo atribuidos diferentes tipos de
capacidades de carga, resultantes da diferenciacdo funcional de cada espaco, como

mostradas no Quadro 02.

Quadro 02 - Relag&o entre os usos e as diferentes capacidades de carga no litoral.

ESPACO FUNCAO CAPACIDADE DE CARGA
Mar Recreativa Capacidade de Carga Ecolégica
Praia Recreativa Capacidade de Ca(ga Fisica, Social e
Ecolégica
Dunas Protecao (Transicao) Capacidade de Carga Ecolégica
Retroterra Suporte (Infra-estrutura) Capacidade de Carga Fisica,

Econbmica e Ecoldgica

Fonte: Silva (2002), adaptado por Venson (2009).

No Meio marinho, a capacidade de carga ecoldgica é a mais importante,
ainda que outras capacidades de carga possam ser aplicadas como resultado da
sua funcdo recreativa. Porém, todos os impactos do desenvolvimento turistico

acabam por se refletir no Meio marinho, como é o caso das 4guas residuais. Assim,
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se nas outras areas a capacidade for ultrapassada, o resultado final serd sempre
uma degradacgéo das condi¢cdes deste Meio em termos da perda de sua qualidade.

Na praia, onde também predomina a funcdo recreativa, dominarda a
capacidade de carga social, j& que esta constitui um importante elemento de ajuda
no planejamento da utilizacdo das areas de recreio e lazer, como é o caso das
praias. Informacfes obtidas através da percepcado dos proprios utilizadores da area
determinam qual o nivel de mudanga aceitavel (“quantos sdo demais?”), permitindo
gue o processo de planejamento tenha a informacédo necessaria e fundamental para
adotar a melhor estratégia de gestdo que se adapte aos objetivos preconizados, de
uma forma mais consciente. Contudo, este fato ndo significa que ndo devam ser
consideradas as capacidades de carga fisica e ecologica da praia.

As areas adjacentes a praia (dunas) apresentam, normalmente, uma
grande sensibilidade ecologica, dado que as intervencbes antropicas podem
provocar desequilibrios irreversiveis, como por exemplo, a degradacéo da cobertura
vegetal e consequente erosdo. Tais fatos justificam plenamente uma gestédo cuidada
e muito atenta do que deve ser a capacidade de carga ecoldgica e a determinacéo
do uso desses sistemas.

Por ultimo, a retroterra € onde se localizam (ou deveriam localizar) todas
as infra-estruturas de apoio ao desenvolvimento do turismo litoral (residencial,
comercial etc.). Devido a juncdo do setor comercial e recreativo nesta area, devem
estar presentes as varias capacidades de carga. A capacidade de carga fisica (ainda
gue em alguns locais de intenso uso turistico, tal fato parece ndo ser levado em
conta), a capacidade de carga econdomica (viabilizando o desenvolvimento
econdmico de toda a area afetada) e a capacidade de carga social (percepc¢ao
ambiental da area através do usuario). E claro que os valores ecoldgicos devem
igualmente ser respeitados.

Da interacdo das diferentes capacidades de carga - fisicas, bioldgicas,
sociais e econbmicas — numa determinada area, podera resultar um conjunto de
condi¢cBes que permitem gerir esta area, mais do que um mero célculo do limite de
visitantes que ela possa ter (TITRE et al, 1996).

Portanto, considerando a amplitude do conceito e levando em conta os
resultados de diversos estudos sobre as areas turisticas/recreativas, o conceito de
capacidade de carga pode gerar reflexdbes que conduzem a respostas mais

confidveis aos estudos de impactos e de niveis de saturacdo; permitindo ir além da
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prépria determinacdo de capacidades de carga, fornecendo aos técnicos de
planejamento e investigadores, elementos importantes de analise para

consequentes propostas de preservacao e protecao.

2.6 Conceito de Percepcéo da Paisagem

A percepgdo é um conceito da Psicologia que possui diferentes
consideracoes, a depender da abordagem critica que se pretende fazer. Diz respeito
ao processo através do qual as pessoas, situacdes ou acontecimentos reais se
tornam conscientes. E através da percepc¢ao que o ser humano conhece o mundo a
sua volta de forma total e complexa.

Ja a percepcao da paisagem busca entender os fatores, mecanismos e
processos que levam as pessoas a terem determinadas opinides e atitudes em
relacdo a paisagem no qual estdo inseridas. Cada individuo percebe, reage e
responde diferentemente as acdes sobre o ambiente em que vive. As respostas ou
manifestacbes dai decorrentes sdo resultado das percepcdes (individuais e
coletivas), dos processos cognitivos, julgamentos e expectativas de cada pessoa.

Quando aplicado a ambientes litoraneos, o conceito de percepcédo da
paisagem torna-se de fundamental importancia para uma melhor compreensao a
respeito da dinamica desses ambientes, as inter-relacbes entre o homem e o
ambiente litoraneo, suas expectativas, anseios, satisfacbes e insatisfacoes,
julgamentos e condutas, além da reducéo de problemas ambientais que compdem a
realidade do litoral.

Um dos principais problemas que se colocam de imediato nos estudos de
percepcao da paisagem € a definicdo dos conceitos basicos. A utilizacdo do termo
Percepcdo € bastante abrangente. Ele prende-se ndo s6 ao ato ou faculdade de
perceber (de desencadear uma reacdo em relacdo a um determinado estimulo
exterior), mas igualmente, ao fato dessa reacéo estar associada a um juizo de valor,
como resultado da utilidade que é dada ao objeto percepcionado (PUNTER, 1982;
apud SILVA 2002).

Face ao exposto, uma das dificuldades dos estudos sobre percepcéo da
paisagem esta na existéncia de diferencas nas percepc¢fes dos valores e da

importancia dos mesmos entre os individuos de culturas diferentes ou de grupos
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socio-econdmicos que desempenham fungbes distintas, no plano social, nesses
ambientes.

Segundo Silva (2002), a percepc¢ao da paisagem encontra-se intimamente
ligada a avaliacdo espacial feita pelos individuos e aos multiplos critérios que eles
utilizam. Desta forma, acaba por sofrer varias influéncias que, por um lado, se
devem as caracteristicas particulares de cada individuo (provenientes de valores,
educacéo e estilos de vida diferenciados, entre outros) e, por outro, as decisdes
tomadas pela sociedade como um todo, enquadrando-se aqui 0s aspectos do
planejamento (Figura 11).

A utilidade dos estudos de percepcdo da paisagem prende-se ao fato de
permitirem perceber quais as paisagens que sao valorizadas e porque 0 s&o,
fornecendo informacao util para apoiar decisdes de planejamento e fundamentar
melhor as opc¢bes tomadas, como mudancas de uso do solo, localizacdo de infra-

estruturas e equipamentos, entre outras (SILVA, 2002).

Figura 11 - Ligacdo entre a percepcao/avaliacdo e o0 processo de
planejamento.

\'nlf)rf's. l“,(lll("u(;z"l(). Tomada de Decisoes
Estlos de vida (PLANEJAMENTO)
| (COMPORTANTO)

PERCEPCAO
AVALIACAO
(PAISAGEM)

Fonte: Silva (2002).

Uma maior valorizacdo ou preferéncia por um determinado tipo de
paisagem pode refletir crescentes pressdes nestas por seus usuarios. No caso do
litoral, que sé@o areas exploradas intensivamente, estas pressfes, por sua vez,
resultam em boa parte das atividades de recreio e lazer que elegem o litoral como
espaco privilegiado, com todos os comportamentos e atitudes que Ihe s&o inerentes.
Dai a identificagcdo da percepcdo dos comportamentos e atitudes dos usuarios
perante a paisagem, vem a ser um aspecto particularmente significativo para a
gestdo do litoral, permitindo procurar formas de minorar 0os impactos negativos

dessas pressoes, evitando que as capacidades de cargas dessas paisagens sejam
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ultrapassadas e, assim, postas em risco as caracteristicas sociais que as tornaram
atrativas.

De acordo com Bolés (1992), a exploracdo dos recursos naturais e a
progressiva mudanca de uso do solo originaram uma antropizagdo crescente das
areas gque possuem altos graus de naturalidade. Por isso, a dimensdo paisagistica
vem se incorporando ao planejamento territorial, devendo esta ser direcionado a
conservacao da qualidade da paisagem em funcdo da sua capacidade para a
recreacao, turismo e outros aspectos congéneres.

Em sintese, pode-se afirmar que os estudos de percepc¢édo das praias vém
assumindo um papel relevante, em geral, por apoiar a Gestao Integrada do Litoral e,
em particular, em auxiliar na elaboracéo de planos de gestédo de praia. Através deles
€ possivel obter informacdes mais detalhadas bem como confirmar hipéteses que sé
podem ser testadas empiricamente. Dai a frequente utilizacdo de métodos de
pesquisa direta, tais como questionarios e entrevistas, com o intuito de coletar dados
e informacdes relevantes dos usuarios, e ndo apenas 0 uso de recursos visuais
como filmagens e fotografias (VENSON, 2009).

Os estudos de percepcédo da paisagem podem funcionar como elementos
de sensibilizacdo para uma consciéncia ambiental através da busca por qualidade
da paisagem e ambiente. Além de estimulo para a participacédo publica na gestéo e
planejamento destas areas, que através da percepcdo dos usuarios, permite
aumentar a confiabilidade nas tomadas de decisdes diante de um plano de gestéao

local, de modo a contribuir para um melhor ordenamento do territorio.

2.7 Principais Trabalhos sobre Capacidade de Carga

A partir da década de 60, os estudos sobre capacidade de carga em litoral
ganharam notério interesse. Essas pesquisas estavam relacionadas com um melhor
entendimento do esclarecimento deste conceito e de seus aspectos tedricos e
metodolégicos. A seguir sdo apresentados a natureza desses trabalhos e seus
resultados.

Ruyck et al (1997) avaliou a capacidade de carga social em algumas
praias da Africa do Sul. Para isto, dividiu a praia em faixas de 10 metros e, com 0

auxilio de fotografias e questionarios, analisou a capacidade de carga e social das
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praias, dando énfase ao grau de tolerancia ao congestionamento. Desta forma, pode
associar a percepcao do usuario ao numero efetivo de pessoas presentes no
momento que as imagens foram tiradas.

Ruyck et al. mostrou que o0s usuarios sao afetados pelas condi¢cdes do
local e por fatores externos, tais como instalacoes de lazer e atividades que atraem
multiddo, influenciando, assim, a capacidade de carga da praia. Este estudo
considera ainda, que a capacidade de carga devera ser uma técnica indispensavel
para o planejamento e gestdo das praias, em conjunto com outros instrumentos.

Yepes (1999), ao estudar praias sujeitas a intenso uso turistico no
Mediterraneo espanhol, distinguiu areas dentro de uma praia (zona ativa e zona de
repouso) em funcao do seu grau de utilizacdo. Neste estudo, destacou a importancia
de agregar outros aspectos no calculo da capacidade de carga de uma praia, além
de simplesmente dividir a area de areia passivel de utilizagdo balnear pelo valor da

area por pessoa, as quais sao distribuidas em trés categorias:

e Envolvente — acessibilidade, capacidade de alojamento da area onde
esta inserido, estacionamento, estruturas de apoio;

e Praia — acessos, profundidade, frente de mar, variacdo intertidal,
limpeza, seguranca, condi¢cdes do mar;

e Fatores exteriores — clima, altura do ano, dia, hora, expectativas dos

utilizadores.

Sobre esses aspectos, Yepes defende que estes sao passiveis de
mudancas em funcdo das circunstancias particulares de cada praia e do usuério,
mostrando que o calculo da capacidade de carga deverd ser adaptado a cada
situacao de acordo com os objetivos do planejamento da localidade.

Silva (2002) integrou abordagens de percepcdo da paisagem e imagens
digitais para a determinacao da capacidade de carga de praias do litoral de Portugal
(Sines). O autor enfatizou a importancia da capacidade de carga para a pratica da
gestdo integrada no litoral, sugerindo que o litoral deve passar, necessariamente,
por uma amostragem holistica e multidisciplinar dos diferentes fatores em questéao.
Desta forma, seria possivel proporcionar uma interagdo equilibrada: de um lado,
entre 0 meio natural e o homem; do outro lado, entre as praticas e comportamentos

antrépicos desenvolvidos no espaco litoral. Especial atencéo, segundo ele, deve ser
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dada ao caso das praias, por serem frequientemente negligenciadas ao nivel da sua
gestdo e ordenamento, ndo obstante o papel crucial que desempenham, ndo so6 para
o turismo como também para o Ambiente.

Assim sendo, o autor sugere que a capacidade de carga, percepcéo da
paisagem, participacdo publica e o papel que determinadas tecnologias podem
assumir em todo esse contexto, sdo conceitos de fundamental importancia no
processo de aprimoramento da gestao costeira. Ndo s6 porque podem recolher mais
e melhor informacao, mas também porque € um importante estimulo ao processo de
participagao.

Sobre a estrutura metodologica do trabalho, Silva (2002), primeiramente,
utilizou uma camera digital especial para tirar fotografias aéreas de alta resolucéao
das praias do litoral de Sines, explorando as vantagens desse sistema. Depois disto,
utilizando gravacdes de imagens e videos, realizou as contagens e aplicacdo de
guestionarios das praias sobrevoadas.

Este estudo mostrou que a conjuncdo dos métodos de observacao
remota, de percepgdo e observagdo de terreno, permite aumentar a compreensao
dos comportamentos sociais. Porém, destaca que ha a necessidade empreender
acOes de educacdo ambiental que possam se mostrar Uteis para a protecédo e
preservacdo dos sistemas naturais, ao invés da imposicdo de restricbes e
interdicdes de uso das praias.

Sobre a capacidade de carga no litoral brasileiro, existem inumeros
estudos, principalmente em areas na porcdo Sul do Pais, mas precisamente, no
estado de Santa Catarina. Dentre eles, destacam-se os trabalhos de Silva (2004),
Maciel, Paolucci e Ruschmann (2008), Sousa et. al. (2011), Silva, et. al. (2009) e
Venson (2009).

Silva (2004) estudou a percepcdo dos usuarios da Praia Brava (SC),
perante as propostas de desenvolvimento. Nesta pesquisa, foi utilizada a técnica de
visualizacdo com o desenvolvimento da computacdo gréfica. A possibilidade de
imersdo das pessoas em ambientes virtuais, criados a partir da realidade, porém,
com alteracdes associadas a projegOes, trouxe uma nova forma de estudo de
percepcao de estudo ambiental. Este novo enfoque possibilita a exploracdo visual
das alternativas de paisagem, sejam elas naturais ou induzidas pelo homem, de

modo a gerar impressdes positivas ou negativas que complementam informacdes
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textuais ou em forma de mapas tradicionalmente utilizadas nos estudos de impacto
ambiental.

Esta pesquisa propds o emprego de técnicas de visualizacdo baseadas
em ferramentas de Sistema de Informacdo Geogréfica (SIG), CAD e processadores
de imagens para estudo de percepcdo dos usuarios da Praia Brava perante as
propostas de desenvolvimento para a area.

Venson (2009), também avaliando a capacidade de carga na Praia Brava,
utilizou imagens de fotografias e filmagens aéreas, com o auxilio de um ultraleve
sobrevoando paralelamente a linha de costa, para cobrir toda faixa costeira da Praia
Brava, a fim de obter a capacidade de carga turistica da localidade, como também
um completo zoneamento da area de estudo e adjacentes.

Maciel, Paolucci e Ruschmann (2008) estudaram a capacidade de carga
no planejamento turistico, frente a implantacdo do Complexo Turistico Habitacional
Canto da Brava, Praia Brava — lItajai. Este trabalho tem como objetivos avaliar a
capacidade de carga, considerando o conforto ambiental relativamente a populacéo
de moradores e usuarios da praia e a projecao decorrente da futura instalacéo do
empreendimento Complexo Turistico/Habitacional Canto da Brava. Neste estudo, foi
aplicado o método de Cifuentes que permite a integracdo e a quantificacdo de
fatores fisicos, bidticos e de infra-estrutura, através do célculo das capacidades de
carga fisica, real e efetiva. Os resultados quantitativos foram ainda ponderados por
uma analise dos impactos e dos limites de mudanca aceitaveis do ponto de vista da
percepcao do usuario.

Na regido Norte, mas precisamente, no estado do Para, Sousa et. al.
(2011) estudou a capacidade de suporte de trés praias amazbnicas macrotidal
(Ajuruteua, Princesa e Atalaia) durante a temporada de alta estacdo, em que foram
investigados os fatores que influenciam a capacidade de carga destas praias, tais
como: dia da semana, insolacdo, acesso e niveis de maré. Cada praia foi
pesquisada ao longo de um periodo de quatro dias, no més de maior fluxo turistico,
durantes os picos de marés, ou seja, maré cheia e maré seca. Durante cada
levantamento, o nimero de frequentadores foi calculado ao longo de um transecto
pré-estabelecido, contado a cada hora das 08:00 as 18:00, a fim de obter o fluxo e
0s picos destes em relacdo a capacidade de carga turistica da localidade, como

também um zoneamento da area de estudo.
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Silva, et. al. (2009), utilizando metodologia similar ao de Sousa et al.
(2011), fez o diagnostico ambiental e avaliacdo da capacidade de suporte das
praias do bairro de Itapod, Salvador (BA). Neste estudo, as parias foram divididas
em transectos pré-estabelecido, formando 55 células com 30 metros de
comprimento. A partir do célculo da &rea de cada célula e do numero de usuarios em
cada uma delas, foi estimada a area disponivel para cada banhista/recreacionista.
Desta forma, avaliou-se a capacidade de suporte das praias do bairro de Itapod, de
acordo com os limites de tolerancia dos seus usuarios, fornecendo subsidio para a

sua gestao socio-ambiental local.
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3 METODOLOGIA

3.1 Area de Estudo

3.1.1 Municipio de Caucaia

O municipio de Caucaia localiza-se no estado do Ceara, fazendo parte da
Regido Metropolitana de Fortaleza (RMF), entre as coordenadas 3°44’10” de
Latitude Sul e 38°39'11” de Longitude Oeste (Figura 12). O municipio faz limites com
0 oceano Atlantico ao norte, Maranguape ao sul, Fortaleza, Maracanau e
Maranguape a leste e S&o Gongalo do Amarante e Pentecoste a oeste. A distancia
do municipio para a capital Fortaleza é de aproximadamente 16 km e as vias de
acesso sdo a: BR-222, BR-020 e CE-085.

Figura 12 - Localizacdo do Municipio de Caucaia, inserida na RMF.
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A &rea do municipio compreende 1.222,90 km?, correspondendo a 0,82%
da 4rea do estado cearense, sendo 0 maior municipio em termos de area, € 0
terceiro mais populoso, com 330.000 habitantes, da Regido Metropolitana de
Fortaleza (IBGE/2010). Segundo dados do Instituto de Pesquisa Econdomica do
Ceara (IPECE), Caucaia tem 44 Km de litoral, dos quais 28 Km deles situados na
sede do municipio (tendo Iparana, Pacheco, Icarai, Tabuba e Cumbuco como suas
principais praias) e 16 km abrangendo os distritos de Guararu e Catuana (inseridos
na Area de Protecdo Ambiental do Rio Cauipe e Estac&o Ecoldgica do Pecém).

O Municipio de Caucaia possui um territério de grande dimens&o, com
rigueza e diversidade ambiental, destacando-se como po6lo do turismo sol/praia e de
esportes nauticos. Esta inserido na Macrorregiao Turistica Fortaleza/Metropolitana,
considerada o portdo de entrada do turismo no estado do Ceara. Aradjo e Pereira
(2011) classificam Caucaia em relagdo a intensidade turistica, como: alto fluxo
turistico - superior a 212.594 mil turistas/ano. A metropole Fortaleza, principal focus
do turismo do estado e, o municipio de Caucaia sdo 0s Unicos a superar esses
valores no estado.

Porém, a crescente procura pelo litoral, para variados propositos, esta
causando sérios conflitos de uso e ocupacéo do solo de Caucaia. O Manguezal que
acompanha trechos do baixo curso do rio Ceara vem sendo duramente atingido pela
expansao das areas construidas. O parcelamento do solo para uso de veraneio e a
ocupacédo dos nucleos de Iparana, Pacheco, Icarai, Tabuba e Cumbuco encontram-
se em niveis acentuado, causando a descaracterizacao das praias.

Caucaia obteve a Certificacdo Ambiental Selo Municipio Verde, premiacéo
atribuida pelo Conselho de Politicas e Gestdo do Meio Ambiente. Este municipio foi
certificado na categoria “B” na implantacdo da Agenda Ambiental da Administragéao
Publica (A3P).
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3.1.2 Praia do Icarai

A Praia do Icarai situa-se no municipio de Caucaia, Regido Metropolitana
de Fortaleza (CE), aproximadamente 20 km da capital, estando localizada entre as
coordenadas 3°40°'47” de Latitude Sul e 38°39'14” de Longitude Oeste. Esta praia
fica situada entre as praias do Pacheco e Tabuba, e separada desta Ultima, pelo Rio

Barra Nova (Figura 13).

Figura 13 - Localidades Litoraneas de Caucaia.
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Fonte: Araujo, 2008.

Possui aproximadamente 5,7 km de extensdo, apresentando faixa de
areia branca, coqueiros, campos de dunas e lagoas. Esse conjunto de fatores, além
da proximidade a capital, favoreceu uma rapida e exploratoria ocupacao desta area
por veranistas e turistas em busca da triade perfeita: sol, mar e praia. Atualmente,
abriga varios condominios residenciais, casas de veraneio, restaurantes, variedades
de lojas, escolas, academias, farmacias, supermercados, além de ser referéncia
estadual na pratica de esportes nauticos, como surf e Kite, sediando campeonatos
de caréter local, estadual e regional.

Nos ultimos anos, a referida praia, tem sido noticia na midia em
decorréncia dos processos erosivos instalados em seu litoral, desvalorizando a area
e adjacéncias. Com isso, as autoridades buscam uma forma de recuperar o apreco
do espaco, intervindo com alternativas que contenham a erosdo nos pontos mais

criticos da praia em questao.
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3.1.3 Aspectos Climéaticos

As condi¢Bes de circulagdo atmosférica que controlam o clima da porcéo
setentrional do Nordeste sofrem influéncia da Zona de Convergéncia Intertropical
(ZCIT), que basicamente controla a marcha sazonal das chuvas, determinando de
guéo abundante ou deficiente serdo as chuvas no Nordeste do Brasil.

De acordo coma classificacdo de Koppen (1948), a regido litoranea do
Ceara esta compreendida na zona tropical do tipo AW’. Logo possui um clima
tropical chuvoso (quente e imido com chuvas de ver&o). Desta forma definem-se
duas estacbes anuais com caracteristicas bem diferenciadas: precipitaces
concentradas e um pequeno periodo, com chuvas de verao-outono e o restante com

estiagem prolongada.

3.1.3.1 Pluviometria

O regime pluviométrico caracteriza-se por uma estacao chuvosa e outra
seca. No primeiro semestre do ano, precipitam-se cerca de 90% do total anual com
maiores intensidades no trimestre marco-abril-maio. A estacdo seca inicia-se em

julho, indo até dezembro, conforme a Grafico 01.

Gréfico 01 - Precipitagbes médias histéricas mensais de
Caucaia.
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Fonte: FUNCEME.
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3.1.3.2 Temperatura

O comportamento térmico do litoral do Ceara pode ser considerado
estavel, apresentando variacdo temporal inexpressiva, sendo imperceptivel em
termos de variabilidade espacial. Portanto, verificaram-se temperaturas minimas
entre os meses de junho e agosto e maximas entre outubro e fevereiro, coincidindo,
respectivamente, com as quadras secas e chuvosas o que caracteriza uma forte
influéncia sazonal, desenvolvendo uma relacdo diretamente proporcional com as
variacdes na pluviometria. As médias térmicas sao de 26°C a 27°C, com maximas
de 30°C e minimas de 19°C.

3.1.3.3 Umidade Relativa do Ar

A umidade relativa de Caucaia possui carater mais significativo (em torno
de 85%) entre os meses de marco a abril, culminando com o periodo chuvoso para a
regido. Desse modo, temos que de modo similar ao regime pluviométrico a umidade
relativa do ar aumenta gradativamente de Dezembro a Junho com valores minimos

entre Julho e Novembro (em torno de 70%).

3.1.3.4 Insolacéo

A maior incidéncia desse parametro encontra-se compreendido entre julho
e janeiro, meses de estiagem. Neste periodo os valores maximos de insolagdo sao
situados em agosto e outubro, centrados na época mais seca do ano, chegam a
atingir quase 300 horas mensais. Ja a partir de fevereiro tém-se valores minimos de
insolacdo, que crescem continuamente até agosto, quando se equilibram e passam
a decair. Neste periodo, os meses de marco e abril possuem incidéncia solar
minima; ficando pouco acima de 150 horas, pois sdo 0s meses de maior pluviometria

pela média historica.
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3.1.3.5 Ventos

A area de estudo é caracterizada por um clima de ventos estavel. A
velocidade e as direcbes dos ventos sdo bastante constantes ao longo do ano e a
direcdo principal do vento esta entre as diretrizes NE-SE, as velocidades mais
frequientes estdo entre 6-9 m/s de ESE e normalmente caracterizam os meses de
inverno austral, a partir de maio até dezembro (BENSI, 2006).

O posicionamento geografico da zona costeira cearense sofre uma
influéncia marcante dos ventos alisios, durante quase todo o ano, os quais alcangam
uma velocidade média anual de 4,53 metros por segundo. E fato que estas
condicdes mudam com a entrada da ZCIT, a qual da inicio a estacdo chuvosa e,
ocasionalmente, mudancas bruscas na direcdo dos ventos, que convergem em
direcdo sudeste. As velocidades destes ventos crescem de julho a novembro,
atingindo o maximo em setembro e diminuindo gradativamente até o més de marco.
Além desses ventos sazonais, devem-se considerar de fundamental importancia, os
sistemas de brisas que atuam diariamente condicionando fortemente o clima local
(FARIAS 2008).

3.1.4 Aspectos Oceanograficos

A dindmica costeira € a responsavel direta pelas modificacbes na
morfologia praial, constituindo o desenvolvimento das praias arenosas e 0S
processos de erosdo e deposicdo sedimentar que as mantém em constante
alteracao, devido a atuacao conjunta ou isoladamente das variaveis climatolégicas e
oceanogréficas, tais como: ventos, ondas, correntes litorAneas e marés, 0s quais
influenciam a modelagem do litoral. Segundo Leal (2003), estes condicionantes

atuam preponderantemente na dindmica do ambiente marinho.
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3.1.4.1 Ondas

Para a éarea de estudo Lima (2002) estudou medi¢ces de ondas
realizadas no Porto do Pecém, pelo Instituto Nacional de Pesquisa Hidroviaria
(INPH), com a utilizagdo de um medidor tipo Waverider, instalado a 18 m de

profundidade em um ponto ao largo do promontério do Pecém (Figura 14).

Figura 14 - Mapa esquematico de localizacdo do ondografo na
regido do Pecém-CE.

__—~Ponta da Taiba ONDOGRAFO

Fonte: INPH.

Com os dados obtidos, determinou uma média de altura de onda de 1,45
metros e amplitude de 1,88 metros, com periodo médio de onda mais frequente de
7,82 segundos, ou seja, predominio de ondas tipo “sea” (entre 4 e 9 segundos).
Observou-se também a existéncia de um forte controle das caracteristicas das
ondas pela velocidade e direcdo do vento, determinando um dominio das ondas de

leste e leste-sudeste.

3.1.4.2 Marés

Para a area de interesse Maia (1998) analisou 14 registros anal6gicos
mensais obtidos pelo maredgrafo LNG-15 do INPH, observando uma altura maxima
da maré de 3,23 metros, durante a maré de sizigia, e minima de 75 cm, durante a
maré de quadratura. Com caracterizagcdo de regime de meso-marés (alturas de
marés caracterizadas entre 2 a 4 metros) e periodicidade semi-diurna (duas marés

altas e duas marés baixas nas 24 horas).
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3.1.4.3 Massas de Agua

Através de um correntdmetro do INPH instalado nas media¢des do Porto
do Pecém, Magalhdes (2000) coletou medidas referentes aos dados de correntes
costeiras, como também, dados de temperatura, salinidade e sélidos em suspensao
para a area de estudo.

Os resultados mostram uma intensidade média de correntes entre 0.15 e
0.30 m/s e direcdo NW imposta pelos ventos alisios, média de 39.17%, para
salinidade e 28.9°C para temperatura. Além do valor de 10.37 mg/l como média de

solidos em suspensao em 6 m de profundidade.

3.1.4.4 Caracteristicas Sedimentares

O litoral cearense é caracterizado por duas configuracbes de perfil de
praia referente a deposicéo e retirada de sedimentos que se alteram ao longo de um
ano tipico. Entre os meses de agosto e dezembro, observa-se um perfil de praia
mais erodido, com declividade mais acentuada, resultado de uma maior intensidade
dos ventos que ocasiona ondas e grande altura e, conseqientemente, uma maior
retirada sedimentar. Nos outros meses do ano, 0os ventos moderados e a incidéncia
de ondas menores acarretam um perfil de praia com caracteristicas deposicionais e
declividades mais suaves.

As paias da area de estudo, apresentam alguns trechos o afloramento de
rochas de praias, como resultado da cimentacdo do material ao longo dos anos,
porém em uma analise geral, encontra-se material arenoso médio a fino,
caracterizando praias de perfil dissipativo.

De acordo com Lima (2002), as ondas sdo o principal agente de
transporte de sedimentos para a area de estudo, e o fato de possuirem uma direcéo
predominante e compativel com a de incidéncia dos ventos, indica que o fluxo de
sedimentos é unidirecional e no sentido de leste para oeste. O mesmo autor também
estimou taxas de transporte sedimentar longitudinal da ordem de 1.000.000 m®/ano

referente aos dados de ondas do Porto do Pecém.
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Em relacdo ao transporte sedimentar edlico, Maia (1998) estimou taxas
para as zonas de dunas com médias de 59, 51 e 79 m®m/ano, para a regido de
interesse. No caso dos perfis de praia o transporte edlico ocorre durante 6 horas por
dia, associado as condi¢bes de maré vazante, sendo a magnitude da ordem de 15%
a 20% do transporte potencial.

Fechando o balangco sedimentar, deve-se observar que a quebra de
suprimento na fronteira mais ao leste do sistema devido a fixacdo das dunas e a
interrupcdo da deriva litorédnea pela sequéncia de 11 espigfes da praia do Pirambu
(a leste do litoral de Caucaia) acarreta uma diminuicdo no aporte de sedimentos e

uma constante retirada de material, ocasionando o recuo da linha de costa.

3.1.5 Aspectos Geologicos

O municipio de Caucaia apresenta uma paisagem diversificada, com uma
extensa faixa litoranea, sertdo e afloramentos de serras e serrotes. Sousa (1988)
identificou unidades geossistémicas a partir dos atributos geolégicos e
geomorfolégicos do territério de Caucaia, classificando-as como: Serras; Depresséo
periférica Umida e semi-arida; Planicie fluvial; Planicie sub-litoranea e Planicie
Litoranea. Devido o interesse do estudo estd em areas litoraneas, focaremos a

atencao para as duas ultimas unidades geossistémicas:

e Planicie sub-litoranea sedimentos originarios de rochas do cristalino,
coluvionais e aluvionais que se depositam em patamares, paralelo a
linha de costa, delimitando esses depdsitos com os sedimentos que
formam o litoral. Neste municipio, esses depoésitos foram a
movimentacdo eustatica de orogénese, formando barreiras que se
aproximam do mar, na Praia de Iparana e comecam a adentrar o
continente a partir da Praia do Icarai, sentido SE-NO, prolongando da
Praia da Barra do Cauipe até a ponta do Pecém onde, aos poucos, vai
reduzindo de altitude. Estes sedimentos sdo visiveis quando préximo
da costa, formando falésias ou quando afloram a continente, e estédo
cobertos por sedimentos edlicos Neossolos quartzarénicos distréficos,

espraiados e por ocupagao das localidades praianas;
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e Planicie Litoranea- corresponde a uma faixa de terra, paralela a linha
da costa, com largura em torno de 8 km. Sua formacéo é composta por
sedimentos do Terciario ao Quaternario, que se acumularam,
compondo assim, inuUmeros compartimentos geomorfoldgicos,
decompondo a planicie litoranea nas formas de relevo designadas de
praia, pés-praia, dunas, planicies lacustres e planicie flivio-marinhas.
Segundo Lima (2002), Os dois portos do estado estdo localizados
proximos aos promontoérios rochosos Ponta do Mucuripe a Ponta do
Pecém, que por estarem além dos limites leste e oeste da érea,
garantem as suas praias uma forma suavemente cbncava. As
formacbes do quaternario compreendem a maior fracdo exposta na
zona costeira propriamente dita, onde as rochas de praia afloram com
maior freqiéncia o tergo inferior e em alguns pontos isolados dos
setores restantes. Nestes, os sedimentos praiais, flivio-aluvionarios e

as dunas moveis dominam.

3.1.6 Cobertura Vegetal

No municipio de Caucaia, podem-se observar quatro tipos de vegetacéo
caracteristicas da area: Caatinga, Vegetacao de Tabuleiro, Mangue e Vegetacédo de
Dunas. Estas vegetagbes passam por um intenso processo de desmatamento
devido ao uso e ocupacdo da area, mesmo consideradas Areas de Preservacio
Permanente — Lei n® 4771 — Artigo 2° - Cédigo Florestal de 15 de setembro de 1965.
Um exemplo disto € o manguezal que acompanha trechos do baixo curso do rio
Ceara que vem sendo duramente atingido pela expansdo das areas construidas. A
Vegetacdo de Dunas na praia do Icarai encontra-se em um estagio de
pseudoequilibrio, em relacédo a cobertura vegetal, pois ndo séo realimentadas e um

processo de retalhamento dos ventos vem reformulando suas formas.
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3.2 Método

3.2.1 Capacidade de Carga

Segundo Venson (2009) e Silva (2002), o calculo da capacidade de carga
€ obtido através da avaliacdo de alguns fatores (acessibilidade, estacionamentos,
infra-estruturas em geral e a caracterizagdo da procura atual). Este método,
combinado com as estratégias de desenvolvimento turistico da area, permite uma
avaliacdo integrada da capacidade de carga das praias, por estar de acordo com o0s
objetivos da gestao.

Portanto, a capacidade de carga é mensurada quanto aos aspectos
fisicos e sociais. O meétodo utilizado nesta pesquisa integra as variaveis que
descrevem a capacidade de carga fisica e a capacidade de carga social da praia do

Icarai.

3.2.1.1 Capacidade de Carga Fisica

A Capacidade de Carga Fisica (CCF) refere-se ao nivel de uso que uma
determinada area esta submetida. A busca pelos valores da CCF necessita a
identificacdo da extensdo da area utilizada, como também o namero de utilizadores
da mesma, com intuito de identificar o nivel de exploracdo que estas areas estédo
sujeitas.

Em geral, a Capacidade de Carga Fisica € definida como o valor da area
por pessoa (por exemplo, m%pessoa) e obtida pela divisdio da area passivel de
utilizacdo pelo numero de pessoas que a ocupa. Porém, esta mensuracédo tem sido
amplamente criticada por ndo levar em consideracdes variaveis relevantes que
afetam as percepc¢Bes dos usuarios, tais como as localidades de maior fluxo de
usuarios, capacidade de atendimento ao publico (estabelecimentos, banheiros,
duchas, equipamentos de praia, etc.), e fatores climaticos, oceanogréaficos e
acessibilidade (ruas, avenidas e rodovias).

Esta pesquisa - para calcular a capacidade de carga fisica da praia de

Icarai - tomou como base o projeto Turis, realizado na década de 70 pelo Instituto
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Brasileiro de Turismo (EMBRATUR). Este projeto estabeleceu trés categorias de

mensuracgao da densificagao de utilizacdo de praias:

e CATEGORIA A — acima de 15 m?/usuério. Pouco densa. Trata-se de
praias comumente de porte pequeno e beleza intensa;

e CATEGORIA B — de 6 a 15 m?/usuério. Densidade ocupacional média,
permitindo maior flexibilidade na ocupacao da area contigua;

e CATEGORIA C — até 5 m?/usuério. Sao praias destinadas a ocupacao
em massa. Possuem grandes extensbes e estdo geralmente

localizadas nas proximidades dos grandes centros urbanos.

Esses parametros serviram como base para analise do grau de
congestionamento da praia do Icarai, estabelecido através do calculo da Capacidade
de Carga Fisica (CCF).

A Capacidade de Carga Fisica é avaliada com base nas seguintes
medidas: Area de Praia (AP); Area Ocupada por Usuario (AOU); Numero de
usuarios (NU). Essas medidas foram definidas com base em Turis (1975), as quais

sao apresentadas a sequir:

e Area da Praia (AP): largura e comprimento da area de praia utilizada
para fins recreativos;

e Numero de Usuérios (NU): é o total de pessoas presentes na praia no
momento da contagem. A contagem do numero de pessoas foi
realizada utilizando fotos, videos e contagem de campo;

e Area Ocupada por Usuério (A0U): é obtida pela diviséo da Area da

Praia (AP) pelo Numero de Usuérios (NU).

Turis (1975) define conforto em termos de area ocupada por um usuario,
as quais sao distribuidas em seis categorias: muito conforto, conforto, conforto

regular, aceitavel, saturagéo e intoleravel (Quadro 03).
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Quadro 03: Grau de Conforto segundo a area ocupada por usuario.

AREA OCUPADA POR USUARIO GRAU DE CONFORTO

Fonte: Turis (1975)

Turis (1975) também utiliza o conceito de confiabilidade que significa o
nivel de exploracdo que as praias estdo submetidas em funcdo da densidade de
seus utilizadores. Com base neste conceito, Turis classifica os seis graus de
conforto em funcéo de trés niveis de confiabilidade: Alta (verde); Alerta (amarela); e
Critica (vermelha) (Quadro 04).

Quadro 04: Confiabilidade dos valores de conforto

COR CONFIABILIDADE

Fonte: Turis (1975).
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3.2.1.2 Capacidade de Carga Social

A Capacidade de Carga Social (CCS) refere-se a percepcdo que 0s
utiizadores de uma determinada &area possuem em relacdo ao grau de
congestionamento que a mesma apresenta, em termos de uso e ocupagao.

Para analisar essa percepcéo, Silva (2002) indica que a melhor forma é
através de aplicacao direta de inquéritos adaptados a realidade local, com o objetivo
de coletar dados e informag0es sobre as formas de uso da praia, percepgao sobre a
gualidade dos bens e servicos e grau de satisfacdo em relacdo a densidade da
praia.

Portanto, a capacidade de carga social € mensurada com base em
variaveis que descrevem o comportamento dos usuarios, seu grau de conforto
perante a quantidade de pessoas em um espaco comum, sua percepcao a respeito
do quanto essa concentracdo pode atingir a localidade em niveis sociais,
econdmicos e ambientais e sua preferéncia por diferentes niveis de
congestionamento.

Esse conjunto de informacdes devera fazer parte de um inquérito voltado
para os utilizadores da area em questdo, o qual permitirhd avaliar a aceitacdo do
usuario quanto aos niveis de congestionamento de pessoas na praia.

Este estudo optou por questdes objetivas presentes nos inquéritos, onde
os respondentes podiam posicionar-se em relacdo ao grau de satisfacao do nivel de
congestionamento da praia do Icarai, como também, através do experimento de
escolha, eleger os niveis de congestionamentos que os satisfizessem.

A utilizacdo dos inquéritos nestes estudos serviu tanto como técnica Unica
de investigacdo como em complemento de outras técnicas, como nos casos de
observacdes diretas e indiretas (imagens de video, fotografias, entrevistas abertas e
busca de dados secundarios em instituicbes envolvidas no processo de utilizacdo

local).
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3.2.2 Experimento de Escolha

Experimento de Escolha é um método de preferéncia declarada que tem
como finalidade de estimar os valores que o0s usuarios atribuem aos bens e servicos
ambientais. Este método permite mapear as preferéncias dos consumidores
utilizando modelos econdmicos adequados e estimar valores para as mudancas na
gualidade ambiental.

Os atributos e seus niveis foram selecionados baseados no histérico de
processos erosivos da area, assim como as ilustracdes dos diferentes niveis de
congestionamento, para que o0s inquiridos tivessem o maximo de familiaridade
possivel com o objeto de escolha. Além de revisdo da literatura sobre valoragcéao
econdmica utilizando experimentos de escolha de turismo e recreagao.

O primeiro atributo € quanto a presenca ou ndo de Erosdo Costeira na
paisagem litoranea. Este atributo assumiu dois niveis: praia Com Erosdo Costeira; e
praia Sem Erosao Costeira.

O segundo atributo é o Grau de Congestionamento em numero de
pessoas na praia observado na prOpria area de estudo, tendo assumido os
seguintes valores: Pouco Congestionado, Congestionamento Médio e Muito
Congestionado.

O terceiro atributo € o custo de viagem que o visitante incorre em se
deslocar de sua residéncia até a praia. Portanto, para se estimar o custo de viagem,
nessa situacao, utlizou-se o preco meédio por quildbmetro adicional percorrido,
cobrado pelas agéncias de aluguel de veiculos (R$0,95 por quildmetro), que
multiplicado pela média de trés niveis de distancia de praias pertencentes a Regido
Metropolitana de Fortaleza, localizacdo onde estéa inserida a area de estudo, obtém-
se o0s seguintes valores: R$20,00 R$50,00 e R$80,00.

Os trés atributos e seus niveis correspondentes resultam em 3% = 27
combinac¢des possiveis dos niveis dos atributos. Utilizando o SPSS Conjoint, foram
geradas 9 alternativas construidas sob um plano ortogonal dos efeitos principais.
Considerando que um experimento de escolha é formado por duas alternativas mais
a opcéo de nao participar, que neste caso é a opc¢ao ficar em casa, € possivel formar
(9x8)/2 = 36 pares de alternativas. Esses pares de alternativas foram distribuidos em

5 grupos de 5 conjuntos de escolha.
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3.2.3 Procedimentos Metodoldgicos

A pesquisa foi realizada durante o periodo de alta estagéo,
correspondendo aos meses de novembro e dezembro de 2011 e janeiro e fevereiro
de 2012. Nesta pesquisa, foram empregadas técnicas de observacdo nao
participante e sistematica, principalmente para a coleta de dados primarios (infra-
estrutura, obras de contencdo, erosao costeira, largura do ambiente emerso). As
informacdes e dados sobre as atitudes, comportamento e percepcao dos usuarios
foram coletados utilizando questionarios semi-estruturados através de entrevistas
face-a-face.

Os procedimentos metodoldgicos sdo resumidos na Figura 15, onde se

destaca os objetivos a serem alcancados e as tarefas a serem realizadas em cada

um deles.
Figura 15 — Fluxograma do procedimento metodoldgico da pesquisa.
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A aplicacdo dos questionarios, assim como a contagem do numero de
usuarios, foi realizada na por¢cdo de maior fluxo de pessoas na orla do Icarai,
correspondendo aos trechos entre as ruas “R” e Wenceslau Machado. Este trecho
estudado foi segmentado em 3 setores de 100 m de comprimento e larguras
medidas de acordo com a altura de maré. Os Setores 1 e 2 correspondem ao trecho
da Av. Litoranea, e o Setor 3, situa-se entre as ruas “L” e Wenceslau Machado
(Figura 16).

Figura 16 — Setores pré-estabelecidos para levantamento de campo.

Fonte: Google Earth, 2009.

Os trechos dos setores estudados foram subdivididos em zonas de
acordo com 0 uso recreativo destas, correspondendo as zonas: Zona Retroterra;
Zona Solarium (ou de Repouso); Zona Ativa; e Zona de Surf (ou Banho).

A Zona Retroterra € caracterizada pela presenca de vegetacao que sofre
influencia marinha e fluvio-marinha, conhecida como Restinga, possuindo importante
funcdo ambiental de fixadoras de dunas e estabilizadoras de manguezais. Segundo
0 Cdbdigo Florestal brasileiro (Lei 4.771, de 15 de setembro de 1965) enquadra-se
restingas como Area de Preservacdo Permanente (APP).

A Zona Solarium ou de Repouso € a zona de maior uso balnear, onde se
encontram os usuarios que desenvolvem atividades tais como pegar Sol e descanso.

A Zona Ativa é caracterizada pela faixa onde os usuarios desenvolvem
atividades desportivas tais como caminhadas/corridas, frescobol e futebol.

E, por fim, a Zona de Banho ou Surf é caracterizada pela faixa onde as
atividades nauticas sdo desenvolvidas, como por exemplo natag&o, surf e kitesurf.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Dunas
http://pt.wikipedia.org/wiki/Manguezais
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=%C3%81reas_de_Preserva%C3%A7%C3%A3o_Permanente&action=edit&redlink=1
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3.2.4 Etapas do Célculo da Capacidade de Carga

Para o calculo da capacidade de carga fisica e social da Praia do Icarai,

esta pesquisa adotou as etapas propostas por Venson (2009):

Etapa 1 — Levantamento de dados secundarios nas instituicdes, como
dados de infra-estruturas fornecidas aos usuarios;

Etapa 2 — Levantamentos fotograficos e de filmagens digitais para o
registro de imagens com maior detalhamento da dindmica da
praia do Icarai;

Etapa 3 — Elaboragcédo, aplicagdo e amostragem dos questionarios e
entrevistas para o entendimento da percepcdo dos usuarios
em relacdo a capacidade de carga social e outros aspectos

da praia em questao.

Etapa 1 - Levantamento de dados secundarios

Esta etapa consistiu da coleta de dados sobre a infra-estrutura e aqueles
relacionados a dinamica da praia do Icarai. Para isto, recorreu-se as instituices
publicas e privadas como Prefeitura Municipal de Caucaia, Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), Associacdo de Surf de Caucaia (ASC), Corpo de
Bombeiros, Policia Militar e Corretora de Imoével Shimt. Também se coletou dados
secundarios necessarios para o célculo da capacidade de carga da praia, tais como:
localidades de maior fluxo de usuarios; capacidade de atendimento ao publico
(estabelecimentos, banheiros, duchas, equipamentos de praia, etc.); fatores

climaticos e oceanogréficos; acessibilidade (ruas, avenidas e rodovias).

Etapa 2 — Levantamento fotografico e filmagens

Atualmente o uso de fotografias digitais e filmagens, é considerado uma
importante ferramenta de monitorizacdo de pequenas &reas a grandes escalas,
apresentando iniUmeras vantagens técnicas, como por exemplo, a qualidade e o
rigor das informacdes obtidas, a extrema facilidade na aquisicdo e manipulagéo de
imagens, além da diversidade e versatilidade de aplicacdes permitidas por esta

tecnologia.
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Varios estudos sobre capacidade de carga do litoral utilizam a foto-
flmagem como o principal recurso de levantamento do ndimero de usuarios da
localidade, assim como também, o uso e ocupacdo das diferentes zonas praial,
criando uma memdria que pode ser supostamente trabalhada de forma mais
cuidadosa que no campo.

Para o presente estudo, o levantamento de fotos e filmagens da orla da
praia do Icarai foi realizado de hora em hora, a partir das 8:00 até as 17:00h,
compreendendo as zonas Solarium, Ativa e Surf, nos trechos identificados como o
de maior densidade da praia, ou seja, entre as ruas “R” e Wenceslau Machado,
correspondente a trés setores de 100 m de comprimento pré-estabelecidos.

Em cada setor foi, entdo, realizada fotografias correspondentes ao inicio e
fim dos 100 m de comprimento de cada zona, ou seja, foram tiradas fotos no sentido
leste-oeste e oeste-leste das zonas Solarium, Ativa e Surf de cada célula. As
filmagens também foram realizadas com o procedimento similar, através de
caminhadas, percorrendo todo o comprimento de cada zona (Solarium, Ativa e Surf)
dos trés setores, a fim de abranger todo o trecho de interesse, possibilitando a
identificacdo do fluxo dos usuarios e sua distribuicdo em relacéo as zonas.

O uso dos registros fotograficos e filmagens, realizados a cada hora do
dia é fundamental para uma identificacdo mais exata do fluxo de usuarios e sua
distribuicdo na zona praial ao longo do dia. Permite também associar a percep¢ao
dos usuarios em relacdo ao grau de congestionamento da praia com o0 numero
efetivo de pessoas no presente momento na realizacdo das entrevistas sobre o grau
de satisfacdo de congestionamento. A importancia desta técnica é a validacdo dos
resultados, visto conseguir controlar e analisar as condi¢cdes existentes, sem que
estas se alterem.

As fotos e filmagens foram realizadas com o uso de uma camera digital
SONY Super Steady Short DSC-W320, zoom 6ptico 4x, 26 mm Wide-angle lens e
resolucdo superior a 14.1 mega pixels. Apds cada secao de fotos e filmagem, as
imagens foram armazenadas em CD-R e DVD-R, processadas e realizadas a
contagem em tela de computador. As contagens (pessoas, veiculos, infra-estrutura e
equipamentos de praia) foram feitas por zona de praia e comparadas as

observacgodes diretas.
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Etapa 3 — Elaboracéo e aplicacdo de questionarios

O questionario tem como objetivo coletar dados e informacdes sobre os
usuéarios e seu perfil demografico, formas de uso da praia, percepcdo sobre a
gualidade dos bens e servi¢cos da praia, percepcao sobre a erosao costeira, grau de
conforto em relacdo a densidade da praia e atitudes com relagcdo aos experimentos
de escolha propostos.

O questionario foi elaborado com base em informacgdes obtidas a partir de
entrevistas realizadas com os usuérios da Praia do Icarai, questdes adaptadas de
trabalhos de mesma natureza, e pesquisas realizadas anteriormente na area de
estudo, como por exemplo, Silva (2002). Fez-se também um pré-teste do
guestionario com alguns usuarios da praia do Icarai no intuito de identificar e corrigir
falhas do instrumento, melhorar seu entendimento, e avaliar a duragdo da entrevista
e aceitacdo do instrumento. Durante o pré-teste, teve-se a oportunidade de avaliar a
dificuldade e nivel de compreensdo dos respondentes as informacdes providas. O
pré-teste dos questionarios foi realizado nos dias 05, 06, 12 e 13, referente a fins de

semana do més de novembro de 2011.

3.2.5 Questionéario

Esta € uma forma mais direta de recolha de informacdes sobre atitudes e
comportamentos, conjugando para esse efeito, questdes abertas (permite ao
entrevistado uma liberdade maior de expressdo) e fechadas (oferecem alternativas
prévias de respostas) através da exploracdo de técnicas de ordenacao, que permite
a utilizacdo simultanea e complementar (VENSON, 2009).

O inquérito é um dos instrumentos mais frequentes utilizados na
investigacdo social, uma vez que permitem a obtencdo de conjuntos de dados
individuais mais ou menos vastos, para que possam ser interpretados e
generalizados. Os estudos da percepcdo da paisagem € um bom exemplo da
utilizacdo desse instrumento, sobretudo, quando se aplicam as praias e requerem a
investigacdo das complexas caracteristicas humanas e sociais que ndo séo visiveis.

O questionario contém 31 questdes, distribuidas em quatro partes

(Apéndice A), como apresentado a seguir:
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PARTE A - Informacdes sobre o Entrevistado:

Esta Parte visa coletar as informacdes dos respondentes, tais como:
nome, local da residéncia, forma como acessam a praia, que tipo de visitante
enquadra-se, quais atividades pratica na praia do Icarai, nimero de pessoas que 0
acompanham no passeio, a hora que chegou a praia e quanto tempo pretende
permanecer, além do tempo que freqlienta a praia do Icarai e a freqiiéncia semanal

com que vai a praia.

PARTE B — Percepc¢éo da Paisagem:

Esta Parte visa avaliar a percepcéo que o inquirido tem da praia, aferir a
opinido sobre a qualidade dos bens e servicos da praia, identificar os problemas e
capturar as expectativas de mudancas para um futuro proximo para a area de
estudo.

Nesta sessdo estdo disponibilizadas seis questdes do tipo escala de

Likert, com cinco diferentes niveis de escolha (1-Sem importancia; 2-Pouco
importante; 3-Nem muito nem pouco importante; 4-Importante e 5-Muito importante),
correspondente ao Grau de Importancia, (1-Muito ruim; 2-Ruim; 3-Razoavel; 4-Bom
e 5-Muito bom), correspondendo ao Grau de Satisfacdo e (1-Diminuir 50%; 2-
Diminuir 25%; 3-Deixar como esta; 4-Aumentar 25% e 5-Aumentar 50%),
correspondente as mudancas esperadas para um futuro préximo para a praia em
guestdo. Estas questdes de escala de Likert sdo referentes aos aspectos sobre
erosao costeira, além dos seguintes setores:

e Acessibilidade: acesso do visitante a zonas balnear; Qualidades das
vias de acesso a praia; Sinalizacdo nas vias de acesso a praia; Fluidez
do transito para chegar e/lou sair da praia e Estacionamentos
apropriados;

e Infra-estrutura: Estabelecimentos (restaurantes, barracas, bares);
Equipamentos para usuario; Seguranca e Estrutura de contengdo a
erosao costeira;

e Qualidade de praia: tranguilidade; Largura de praia; Praticas de
atividades; Beleza Natural; Polui¢éo visual; Poluicdo sonora e Limpeza

de praia.
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Com esse mesmo nivel de abordagem, é sugestionado ao inquirido as
opcoes (1-Vazia; 2-Poucas pessoas; 3-Quantidade adequada; 4-Muitas pessoas e 5-
Lotada) correspondente ao numero de pessoas que estdo na praia naquele
momento, a fim de obter sua percepcéo a respeito do nivel de congestionamento da
praia.

E, por fim, afirmativas com as opcdes (1-Discorda fortemente; 2-Discorda;
3-Nem concorda, nem discorda; 4-Concorda; e, 5-Concorda fortemente) sobre
erosao costeira, possiveis causas e potenciais problemas causados por este
fenbmeno, com o intuito de obter o maximo de informacfes sobre a percepcao dos

usuarios acerca desse tema.

PARTE C - Experimento de Escolha (ou Modelagem de Escolha):

O experimento de escolha é realizado em duas etapas: (i) apresentacao
do contexto de escolha (mercado hipotético); e (ii) escolha dos destinos de praia
preferidos pelo respondente propostos nos cinco conjuntos de escolha (Apéndice B).

O mercado hipotético consiste da apresentacdo de seus objetivos, dos
atributos e seus niveis que descrevem as alternativas, das tarefas a serem
realizadas pelo respondente, e de um exemplo do conjunto de escolha. Essas
informacfes foram apresentadas aos respondentes, antes do mesmo engajar nas
escolhas propriamente ditas.

Na segunda etapa, pediu-se que os respondentes avaliassem 0s cinco
experimentos de escolha, cada um representando o momento de escolha de um
destino de praia, onde permaneceria durante um dia (sem pernoite). Cada
experimento de escolha é formado por duas opcdes de destinos de praia e uma
opc¢ao de ndo viajar, ou seja, ficar em casa (status quo). Cada opcéao de destino de
praia é caracterizada pela presenca/auséncia de erosao costeira, congestionamento
de praia e o custo de viagem para chegar a praia.

A Figura 17 mostra o texto introdutério e o formato de um conjunto de

escolha.
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Figura 17 - Apresentagéo do Experimento de Escolha.

PARTE C: EXPERIMENTO DE ESCOLHA

Imagine que vocé tem que decidir qual praia deseja passar um dia
(sem pernoite). Considere que existe um conjunto de praias para
onde vocé pode ir e que formam as alternativas disponiveis. Cada
destino de praia € descrita por trés caracteristicas, cada uma
possuindo trés niveis:

CONGESTIONAMENTO NO N° DE USUARIOS: Pouco
Congestionado, Congestionamento Médio, Muito Congestionado.

CUSTO DE VIAGEM: R$ 20; R$ 50; R$ 80
PRESENCA DE EROSAO COSTEIRA: Com eros&o; Sem erosao.

Seréo apresentadas a vocé trés opgdes de escolha, cada escolha é
formada por dois destinos de praia mais a afirmativa de ficar em
casa. Sua tarefa é escolher o destino que melhor atenda as suas
preferéncias e expectativas de freqlientador da praia.

Qual destes trés destinos vocé prefere visitar na sua préxima viagem
de praia? Por favor, seja o mais honesto possivel em suas escolhas.

COGESTIONAMENTO

DE USUARIOS DA
PRAIA
e PREFIRO
POUCO F"éﬁ%,f“
PRESENCA DE SEM EROSAO COSTEIRA COM EROSAO COSTEIRA
EROSAO COSTEIRA
CUSTO DE VIAGEM R$ 50 R$ 20

ESCOLHA 5 OPCAO 1 OPCAO 2 OPCAO 3
(6] () ()

Fonte: Dados da pesquisa.

PARTE D - Demografia:

Esta Parte visa coletar as informac6es demogréficas e socioecondémicas
dos respondentes, tais como: idade, sexo, estado civil, numero de filhos, fonte de

renda, renda mensal familiar e grau de escolaridade do entrevistado.



68

3.2.6 Amostragem

Os questionarios foram aplicados nos dias de domingo, considerados de
maior utilizacdo balnear da praia em estudo, correspondente aos meses de
Novembro e Dezembro de 2011 e Janeiro e Fevereiro de 2012, meses de alta
estacdo. Os horarios da aplicacdo dos questionarios ocorreram entre 11:00 as
13:00h, por se tratar dos horario de maior “pico” de usuarios, de acordo com as
foto/filmagens e a observagao de campo.

A abordagem dos inquiridos foi feita de um modo direto e aleatério,
procurando o equilibrio em relagcdo ao género e por setores pré-estabelecidos no
trecho de aproximadamente 1.400m.

Foi coletado um total de 500 questionarios, porém, 16 destes foram
descartados por corresponderem a participantes com idades inferior a 18 anos,
dessa forma, validando 485 questionarios. Por mais que se buscou por
homogeneidade da aplicacdo de questionarios nos trés setores, observou-se uma
distincdo dessa distribuicdo em funcdo da prépria demanda dos locais, sendo 188
(38,8%) questionarios aplicados no Setor 1, 209 (43,1%) correspondentes ao Setor 2
e 103 (21,2%) ao Setor 3.

Durante o desenvolvimento do trabalho foi possivel a obtencdo de 223
filmagens e 1.354 fotos (incluindo fotos de locais e estruturas), realizadas em
horéarios entre as 08h e as 17h, durante os domingos correspondentes aos dias 20,
27 de Novembro de 2012; 04, 11, 18, 25 de Dezembro de 2011; 01, 08, 15, 22, 29
de Janeiro de 2012; 05, 12, 19 e 26 de Fevereiro de 2012.

A Tabela 01 mostra o numero de amostras de questionarios, fotos e

filmagens por data e sua distribuicdo diaria, o total e média diaria.
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Tabela 01: Esforgo de amostragem

Data Fotos Filmagens N°de
Questionarios
20/11/2011 87 12 11
27/11/2011 94 12 15
04/12/2011 98 17 25
11/12/2011 102 20 42
18/12/2011 102 20 29
25/12/2011 120 20 84
01/01/2012* 120* 31* 0*
08/01/2012 118 17 71
15/01/2012 120 20 68
22/01/2012 104 20 65
29/01/2012 97 16 43
05/02/2012 91 13 22
12/02/2012 118 22 17
19/02/2012* 120* 18* 0*
26/02/2012 103 14 8
Total 1354 223 500
Média/dia 104 17,2 38,5

Fonte: Dados da pesquisa.

3.2.7 Andlise Estatistica

Os dados foram analisados utilizando a estatistica descritiva do perfil
socioecon6micas dos usuarios, formas de uso e percepc¢ao da qualidade dos bens e
servicos ambientais, bem como percepcéo a respeito da erosdo costeira, e atitudes
dos respondentes com relacdo aos experimentos de escolha, utilizando medidas de
tendéncia central (média), de dispersao (desvio padrao), distribuicdo de frequéncia
absoluta e relativa. Essas analises sdo feitas utilizando os seguintes softwares:
Excel e SPSS versao 12, que possibilitou a organizacéo das informacdes recolhidas,
gerando tabelas e graficos que permitiram a analise do tipo e a distribuicdo das

respostas dos inquiridos da praia do Icarai.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

4.1 Perfil Dos Entrevistados

4.1.1 Demografia

Do total de respondentes, 61,3% possuem idade entre 18 e 39 anos,
sendo que 28,7% correspondem a 18 a 29 anos e 32,6%, entre 30 a 39 anos
(Gréfico 02). Quanto ao género, o percentual de homens e mulheres foi
praticamente igual, tendo sido entrevistados 50,3% pessoas do sexo feminino e

49,7% do sexo masculino (Gréfico 03).

Gréfico 02 - Distribuicdo da freqiiéncia da idade Grafico 03 - Distribuicdo da freqgiiéncia do
dos entrevistados na Praia do Icarai. género dos entrevistados na Praia do Icarai.

ldade Género

2,9%

m18-29 M30-39 W40-49 W50-59 >60 ® Feminino  ® Masculino

Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Com relacdo ao estado civil, dentre os 485 respondentes, 178
declararam-se solteiros, representando um percentual de 36,6% do total;, 243 sao
casados (201 ou 41,5%) ou unido estavel (42 ou 8,7%), representando a maioria,
com percentual de 50,2%. O Grafico 04 mostra a distribuicdo percentual segundo o
estado civil dos respondentes.

No que se refere ao numero de filhos, a grande maioria dos respondentes
possuem um filho ou mais, correspondendo a 73,2% do total. Do total de

respondentes, 26,8% dos respondentes disseram nao ter filhos (Grafico 05).



Gréfico 04 - Distribuicdo da frequiéncia do Estado

Civil dos entrevistados na Praia do Icarai.

Gréafico 05 - Distribuicdo da freqiiéncia do
Numero de Filhos dos entrevistados na Praia
do Icarai.

2.3y Estado Civil

4,5%
0
6,4 /o—|

M Casados M Solteiros
B Unido Estavel Divorciaodos6,4%
M Separados Viuvo(a)

N° de Filhos
2,9%—|

10,1%

HO m1 m2 m3 4 >5

Fonte: Dados da pesquisa.

No que tange as profissdes, houve uma variabilidade consideravel de
respostas. Dentre 16 setores ou atividades econdémicos considerados, o setor de
Industria e Servicos foi aquele indicado com maior frequéncia pelos respondentes,
correspondendo a 15,7% do total. Neste setor, registrou-se a participacdo de 60
pessoas que trabalhavam no Complexo Industrial e Portuario do Pecém,
representando 78,9% desse setor. Obteve destaque também os setores de Servicos

Gerais e Domiciliares (9,3%) e Comércio (7,6%). Os demais setores contribuiram

Fonte: Dados da pesquisa.

com percentuais inferiores a 7% da amostra (Grafico 06).
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Gréfico 06 - Distribuicdo da frequéncia das Profissdes dos entrevistados na Praia do Icarai.

Profissdes M Industria e Servigos
2,5% B Serv.Gerais e Domic.
m Comércio
M Educagao
mP.L/Aut
B Esportes
Inf. e Tecn.
M Estética e Bel.
Estudantes
M Tur. / Transp. / Saude / Seg.

H C.Civil e Arg./ Cult. e Arte

M Juridico / Gast. e Rest.
Agr. e Pesca
Aposentados

Nr

Fonte: Dados da pesquisa.

4.1.2 Educacdo e Renda

Em relacdo ao grau de escolaridade dos respondentes, observou-se que
dos 485 respondentes, apenas cinco pessoas sao analfabetos, correspondendo a
1% da amostra. Portanto, 99% da amostra se distribuem entre ensino fundamental,
médio e superior, seja ele completo ou incompleto. Observou-se que 0 maior
percentual de respondentes possui ensino médio completo ou incompleto (43,3%),
seguido do ensino superior completo ou incompleto (39,3%) e, finalmente, do
fundamental incompleto ou incompleto (6,4%). Individualmente, o ensino médio
completo apresentou o maior percentual de respondentes, correspondendo a 32,8%
da amostra. Vale destacar que entre as pessoas de nivel superior, observaram-se
guarenta e oito pessoas poés-graduadas, correspondendo a 10% do total de

entrevistados (Grafico 07).
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Gréfico 07 - Distribuicdo da freqiiéncia do Grau de Escolaridade dos
entrevistados na Praia do Icarai.

Grau de Escolaridade

1% 2,3% M Analfabeto
10% 4,1%

M Primario Incompleto

M Prim. Comp. / Fund.
Incomp.

B Fund. Comp. / Médio
Incomp.

® Médio Completo

Superior Incompleto

Superior Completo

Fonte: Dados da pesquisa.

Quanto a renda familiar mensal, verifica-se que a maioria dos
respondentes, 33,8%, possui renda familiar entre R$ 1.200 e R$ 2.400. Este
intervalo corrobora com a renda média do pais, que foi de R$ 1.672,20 em janeiro de
2012, segundo dados do IBGE/2012. Também se destaca nesta amostra, pessoas
gue possuem renda entre R$ 2.400 e R$ 4.800, correspondendo a 24,1% do total, o
gue pode ser considerado satisfatério, uma vez que correspondem, em média,
aproximadamente seis salarios minimos, enquadrando-se como “Classe Média”.

Dentre aqueles que freqientam a praia do Icarai, verificou-se uma
desigualdade na distribuicdo da renda familiar, sendo que 16,3% recebem menos de
R$ 1.200 mensais, dos quais 0,8% percebem renda inferior a R$600. Por outro lado,
24,4% dos respondentes recebem valores superiores a R$4.800, sendo que 12,8%
deles recebem entre R$4.800 e R$ 6.000 por més. Enquanto isto, 11,6% dos
respondentes possui renda superior a R$6.000, dos quais 7,5% recebem entre
R$6.000 e R$8.000; 3,1% entre R$8.000 e R$10.000; e 1% recebe renda média
mensal superior a R$10.000. Isto demonstra que a Praia do Icarai € frequentada por
usuarios das mais diversas classes de renda, o que é mais uma razao de mobilizar

esforcos para conservar a Praia (Grafico 09).
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Gréfico 08 - Distribuicdo da frequéncia do N° Gréafico 09 - Distribuicdo da frequéncia da
Pessoas que Contribuem com a Renda Familiar Renda Familiar dos entrevistados na Praia do

dos entrevistados na Praia do Icarai. Icarai.
N° Pessoas Renda Familiar
Contribuintes com a
Renda Familiar 1% 1,4%

0
0.6% 15,5%

8,2%

< R$600 RS600 - R$1.200
M RS$1.200-R$2.400 MW RS$2.400- R$4.800
B R$4.800- R$6.000 M R$6.000 - R$8.000

ml m2 3 4 m>5 R$8.000 - R$10.000 m >R$10.000
Nr
Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

O Grafico 08 apresenta 0 numero de pessoas que contribuem com a
renda familiar. Pode-se verificar que 128 respondentes declararam que apenas uma
pessoa contribui para a formacdo da renda, o que corresponde a um total de 26,4%
do total. A maior frequiéncia foi observada entre os respondentes que possuem duas
pessoas contribuintes com a formacdo da renda familiar, com 217 inquiridos,
correspondendo a 44,7% da amostra. A contribuicdo por trés, quatro ou cinco

pessoas foi indicada por 142 respondentes, representando 28,8%.

4.1.3 Formas de Acesso a Praia do Icarai

As formas de acesso a Praia do Icarai abrangeram o modo de
transporte usado pelo usuario para chegar a praia e 0 uso de estacionamento. Nesta

secdo, também se levantou o nUmero de acompanhantes durante a visita a praia.
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4.1.3.1 Meio de Transporte para Chegar a Praia do Icarai

De acordo com as respostas dos entrevistados, para achegar a Praia do
Icarai, 47,2% deles o fazem através de veiculos particulares, desses 39,6% se
locomovem através de carro; enquanto 7,6% usam moto. Entre aqueles que usam
meio de transporte coletivo, 28,2% o fazem através de 6nibus coletivo e 8,5% usam
outros transportes alternativos, como vans; 4,5% se locomovem até a praia do Icarai
através de 6nibus de turismo; e 11,5% declararam ir a praia através de “outros”

modos, como por exemplo, a pé (Grafico 10).

Gréfico 10 - Distribuicdo da freqiiéncia do Meio de Transporte dos entrevistados na Praia do
Icarai.

Meio de Transporte

M Carro
Moto
m Onibus coletivo
M Transporte alternativo
= Onibus de turismo
B Outros

Fonte: Dados da pesquisa.

Ao analisar as formas de locomocéo de como os frequentadores acessam
a praia do Icarai, observa-se que o transporte coletivo exerce uma significativa
importancia na amostra, representando 41,2% do meio de transporte. A praia do
Icarai, por estar localizada na regido metropolitana de Fortaleza, € servida por varias
linhas de 6nibus que fazem seu percurso entre Fortaleza, Caucaia e praias
adjacentes, com o total de 26 6nibus diariamente. Além disso, aos domingos 0s
usuarios sdo beneficiados pelas tarifas sociais, ou seja, 0 usuario paga 50% a
menos no valor da tarifa. Esses fatores podem ser decisivos na escolha dos usuarios

pelo transporte publico.
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4.1.3.2 Estacionamento do Veiculo Particular

Quando os usuarios que chegaram a Praia do Icarai utilizando veiculos,
correspondendo a 47,2% dos respondentes, foram questionados sobre o local onde
tinham estacionado os veiculos, 40,6% disseram ter estacionado na Av. Litoranea,
setor onde estavam sendo realizada a amostragem do Setor 1 e 2; 27,5%
estacionaram em ruas secundarias que dao acesso a praia; 7,4% estacionaram na
Av. Principal, principal via de acesso da Praia do Icarai; 14,8% deixaram seus

veiculos em garagens domiciliares; e 9,6% estacionam em frente de casa.

Gréfico 11 - Distribuicdo da freqiiéncia do Local Onde Estacionaram
os veiculos particulares.

Local Onde Estacionaram

9,6% B Av. Litoranea
M Rua Secunddria
Av. Principal
B Garagem Domiciliar

Em frente de casa

Fonte: Dados da pesquisa.

4.1.3.3 Numero de Acompanhantes na Visita a Praia do Icarai

Verificou-se que, em geral, os usuarios da praia do Icarai séo
acompanhados por familiares ou amigos, sendo que apenas 6% declararam ter ido a
praia sozinhos. O numero de acompanhantes apresentou baixa variabilidade, como
mostra o Gréafico 12. Do total de respondentes, 16,9% afirmaram ter ido a praia
acompanhadas por duas pessoas; 15,7% por trés pessoas; 15,5% por quatro
pessoas; 15,1% por uma pessoa; 12,2% por cinco pessoas; 7,8% por seis pessoas;

e 10,9% por mais de 7 pessoas (Gréfico 12).
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Gréfico 12 - Distribuicdo da freqiéncia do N° de acompanhantes dos
frequentadores da praia do Icarai.

N° de acompanhantes

6% B Sem acomp.
m1
m2
m3
m4
m5
m6

H De 7 em diante

Fonte: Dados da pesquisa.

4.2 Caracteristicas e Preferéncias dos Usuarios

4.2.1 Local de Residéncia/ Origem dos Usuarios

Com relacédo ao local de residéncia dos usuarios, constatou-se que a
cidade de Fortaleza é o principal emissor de usuarios para a area de estudo, com
praticamente metade da amostra residindo na Capital (49,7%), seguido pelo
municipio de Caucaia (31,5%). Observou-se também, usuarios provenientes de
outros estados do Brasil, correspondendo a 17,1% da amostra, e até de outros
paises (1,2%) (Grafico 13).

Gréfico 13 - Distribuicdo da freqiiéncia do Local de Residéncia dos
frequentadores da Praia do Icarai.

1,2%

0,4% Local de Residéncia

M Fortaleza
B Caucaia

Outra cidades do CE
M Outros Estados

B Qutros Paises

Fonte: Dados da pesquisa.
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As respostas referentes a origem dos respondentes foram distribuidas em
funcd@o dos bairros de Fortaleza e Caucaia. Isto porque a maioria dos usuarios da
Praia do Icarai € proveniente destas localidades. Os usuéarios de Fortaleza séo
distribuidos, principalmente, entre os seguintes bairros: Barra do Ceara (11,2%);
Antonio Bezerra (10,8%); Parquelandia (8,3%); Monte Castelo (7,5%); e Aldeota
(6,5%). Ao todo, os usuarios se distribuiram entre 54 bairros de Fortaleza (Gréfico
14). Observou-se uma relacéo forte entre a proximidade e a frequéncia de visitas a
praia, com 46,5% dos bairros citados ficando a menos de 20 Km da Praia do Icarai.

Os usuarios de Caucaia se distribuiram entre 31 bairros do municipio,
com o0s seguintes bairros de maior freqiéncia: a propria Praia do Icarai (21,5%);
Parque Albano (9,2%); Capuan (7,2%); Planalto Caucaia (5,9%); Araturi (5,2%);
Barra Nova (4,6%); Centro (4,6%); Conj. Nova Metrépole (3,3%) e Tabuba (3,3%);
Iparana (2,6%).

Grafico 14 - Distribuicdo da frequiéncia dos Bairros de Fortaleza dos frequentadores
da Praia do Icarai.

M Barrado Ceard ]
Bairros de Fortaleza

B AntOnio Bezerra

W Parquelandia 1,2%

,8%

Monte Castelo
M Aldeota
Fatima/ Pirambu
M Benfica
B Maracanat/ Montese / S.

Gerardo
J. Tavora / Meireles / Papicu /

Parangaba / Varjota
Centro

B Qutros cinco bairros

Fonte: Dados da pesquisa.
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Gréfico 15 - Distribuicdo da fregliéncia dos Bairros de Caucaia dos freqiientadores da
Praia do Icarai.

M [carai

Bairros de Caucaia

B Parque Albano
1,3%

, 0,7%
® Capuan e Metrépole 2,6% 2% |— 0
B Planalto Caucaia
W Araturi
Barra Nova e Centro
Conj. Nova Metropole e
Tabuba
M Iparana, Tabapud e

Viscente Arruda
Outros 4 bairros

Fonte: Dados da pesquisa.

Verificaram-se também usuarios de outros estados da federacao, sendo
gue aqueles que tiveram maior frequéncia foram S&ao Paulo (26,2%), Bahia (14,3%),
Rio de Janeiro (14,3%), Rio Grande do Norte (10,7%), Minas Gerais (10,7%),
Maranhao (7,1%), Para (4,8%), e Pernambuco, Piaui e Espirito Santo, igualmente
com 2,4% cada (Grafico 16). Do total de usuarios de outros estados, 71,4% séao
trabalhadores / funcionarios do Complexo Industrial e Portuario do Pecém, com
residéncia tempordria no Icarai. Isto enfatiza algumas modificacdes ocorridas na
area de estudo, como movimentacdo no mercado socioecondmico e aumento da
especulacdo imobiliaria para atender a demanda por imoOveis e instalacbes para
esses funcionarios.

Ainda sobre o local de residéncia dos usuarios da Praia do Icarai, 1,2%
da amostra total eram estrangeiros. Dentre eles, 50% eram italianos, 33,3%

espanhois e 16,7% americanos.
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Gréfico 16 - Distribuicdo da freqiiéncia dos Outros Estados de Origem
dos Frequentadores da Praia do Icarai.

Outros Estados de Origem dos
Frequentadores

mSp

EBA/RJ

H RN/ MG
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mPE/PI/ES
mDF/GO/PR/PB

Fonte: Dados da pesquisa.

4.2.2 Tipos de Visitantes

O Gréfico 17 mostra as categorias de visitantes da Praia do Icarai. Mais
da metade da amostra, ou seja, 58,6% declararam ser banhistas/excursionista;
13,8% declararam ser moradores; 9,1% declararam possuir segunda residéncia na
Praia do Icarai; 7% disseram ser turistas; e 11,5% recusaram responder ou optaram

por “outro”tipo de usuario.

Gréfico 17 - Distribuicdo da frequéncia dos Tipos de Freguentadores
da Praia do Icarai.

Tipo de Visitante

B Banhista/
Excurcionista

H Morador

= 22 Residéncia

MW Turista

@ Outros

Fonte: Dados da pesquisa.
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Segundo Silveira e Dantas (2010), a praia do Icarai sofre forte influéncia
da cidade de Fortaleza, devido a proximidade, acesso e extrapolacdo da mesma,
gerando um fluxo crescente que liga os moradores da Capital aquela localidade,
tornando a praia um local visado e ocupado por banhista/excursionista afins de
lazer. Com relacdo as categorias moradores e moradores de segunda residéncia, os
mesmos autores defendem que algumas transformacgfes ocorridas na area de
estudo contribuiram com uma passagem da vilegiatura maritima popular para a
coabitacdo (uso misto de primeiras e segundas residéncias).

O Quadro 05 mostra o crescimento das residéncias fixas, secundarias e
da populacdo dos municipios litorAneos da Regido Metropolitana de Fortaleza,
dando destaque ao municipio de Caucaia, que aumentou 0 numero de segundas
residéncias e da populacédo absoluta. Esse fato permite afirmar que a RMF cresce
como um todo; areas residenciais e de lazer sentem os impactos da populacédo e a

necessidade de habitac&o.

Quadro 05 — Municipios litoraneos da RMF (nimero de residéncias de uso ocasional, nimero de residéncias de uso
permanente e crescimento populacional, nos censos de 1980, 1991 e 2000).

Municibios Censo de 1980 Censo de 1991 Censo de 2000
litora P Resid. Residéncia Resid. Residéncia Resid. Residéncia
itoraneos ~ ~ ~
da RMF de uso de uso Populacéo de uso de uso Populagéo de uso de uso Populacéo
ocasional permanente ocasional permanente ocasional permanente
Aquiraz 1128 8792 45807 2657 9823 46305 4536 14127 60574
Cascavel 176 9191 47718 1018 9951 47487 1643 13782 57089
Caucaia 1192 17335 94117 3877 35405 165099 6540 59990 250246
Fortaleza 1476 256710 1308919 4112 387597 1768637 7942 527340 2138234
S.G do 256 4682 24701 1197 6183 29286 1822 8397 35534
Amarante

Fonte: Silveira e Dantas (2010).

Os municipios litoraneos que fazem parte da RMF possuem o turismo
baseado no binbmio “sol e praia”. Este modelo tem importancia marcante para o
estado, uma vez que dentre os 184 municipios cearenses, 0os dez maiores séo
litordneos, sendo que trés deles estdo localizados na regido metropolitana:
Fortaleza, Caucaia, e Aquiraz. Neste contexto, Caucaia destaca-se por possuir “alto
fluxo turistico” - superiores a 212.594 mil turistas/ano, ficando atrds apenas da
capital Fortaleza. De acordo com Araudjo e Pereira (2011), entre os anos de 2007-
2008 o numero de turistas em Caucaia cresceu 42,28%.

Porém essa tendéncia ndo se aplica a praia do Icarai. Pelo contrario, o

gue se observa € um decréscimo do namero de turistas nesta praia. Isto é apoiado
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pelo percentual de respondentes que se reconhecem como turistas nesta pesquisa,
correspondendo a apenas 7% da amostra. Os resultados desta pesquisa
demonstram que a praia do Icarai tem se transformado mais em um destino
recreativo e residencial do que em um destino turistico, apesar de sua localizacéo
ser privilegiada no contexto do mercado do turismo e estar na rota do principal

destino turistico do estado, Cumbuco.

4.2.3 Frequéncia de Visitas a Praia do Icarai

O nuamero de anos e a frequéncia de visitas a praia do Icarai permitem
avaliar a importancia desta praia para as atividades recreativas do respondente e 0
conhecimento do mesmo com relacdo as transformacdes ocorridas na area de
estudo e os impactos decorrentes no seu nivel de bem-estar.

Com relagdo ao numero de anos de visitas a praia do Icarai, observa-se
gue a maioria dos respondentes (73,5%) visita a praia por mais de 5 anos,
comparado aqueles que visitam a praia por menos de 5 anos (26,5%). Portanto,
pode-se afirmar que a grande maioria dos respondentes visita a praia do Icarai por
um tempo consideravelmente longo ao ponto de estar familiarizado o suficiente com
as transformacdes ocorridas na area de estudo. O Grafico 18 mostra a distribuicao

dos respondentes pelo nimero de anos que visita a praia do Icarai.

Gréfico 18 - Distribui¢cdo do nimero de anos que os respondentes
visitam a praia do Icarali.

Tempo que frequenta
a Praia do Icarai = Menos 1 ano.

1-5anos

m5-10anos

B 10-15anos

15-20 anos

B Acimade 20
anos

Fonte: Dados da pesquisa.
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Quanto a freqiéncia em que os usuérios visitam a Praia do Icarai, a
maioria dos respondestes visitam a praia somente nos finais de semana ou
raramente, representando 66,6% da amostra. Em menor percentual, observam-se
aqueles que frequentam uma vez por semana (11,1%), seguido daqueles que
visitam mais de duas vezes por semana (10,1%) e, em menor proporc¢do, aqueles
qgue visitam diariamente (7%) e mais de quatro vezes por semana (4,9%) (Grafico
19).

Gréfico 19 - Distribuicdo da freqiiéncia de visita a praia do Icarali.

Frequencia de visita ® Umavez/
a Praia do Icarai semana
M Maisde 2
vezes/semana

10,1% B Mais de quatro
4.9% vezes/semana

7%

W Diariamente

Somente nos
fins de semana

B Raramente

Fonte: Dados da pesquisa.

No que tange as principais razdes para freqientar a praia do Icarai, por
se tratar de uma pergunta onde se permitiu multiplas escolhas, observou-se uma
variedade consideravel de respostas. ApOs agrupar as respostas por tematica, pode-
se distribuir o nimero de respostas em 11 categorias, a saber: proximidade; lazer;
familiaridade; acesso; precos; possui iméveis na area; pratica de esportes; encontrar
amigos/parentes; moradia temporaria; conhecer a praia; e, ver a obra de contencao
de eroséao da praia.

Entre as principais raz6es que obtiveram percentual de escolha acima de
20% em ordem decrescente, foram: Lazer (25,8%); Proximidade (24,5%) e Prética
de esportes (23,1%). Além dessas opcdes, Familiaridade (14,4%) e Moradia
temporaria (10,3%) também foram significativas na amostra. Abaixo de 10% nas
escolhas, também em ordem decrescente, estdo: Acesso (9,9%); Encontrar
amigos/parentes (8,5%); Possui imbveis na area (7%); e por fim, Ver a obra de
contencdo e Conhecer a praia do Icarai, com 3,7% e 3,3%, respectivamente (Grafico
20).
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Gréfico 20 - Distribuicdo da frequéncia das Principais Razdes de Frequentar a Praia do Icarali.

Principais Razbes de Frequantar
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Fonte: Dados da pesquisa.

4.3 Atividades Praticadas na Praia do Icarai

Os respondentes foram solicitados a escolherem uma ou mais
alternativas que descriam as diversas atividades que realizavam na praia do Icarai,
dentre elas descansar, desfrutar a paisagem, pegar sol, caminhar, esportes, pescar,
beber e comer. A atividade mais freqientemente apontada pelos respondentes foi
beber e comer, com percentual de 43,1%. A distribuicdo percentual das atividades é
apresentada no Grafico 21, em que se observa que descansar (38,6%), desfrutar a
paisagem (30,3%), pratica de esportes (21,4%), banhos de sol (20,6%) foram
também significativamente freqlientes. Dentre as praticas esportivas, destacaram-se
o surf (55,4%) e kitesurf (25,9%) (Figura 18) como 0s esportes mais praticados na

Praia do Icarai (Gréfico 22).
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Gréfico 21 - Distribuigdo da frequiéncia das Atividades Praticadas na Praia do Icarai.
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Fonte: Dados da pesquisa.

Gréfico 22 - Distribuicdo da freqiéncia dos Esportes
Praticados na Praia do Icarai.
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Fonte: Dados da Pesquisa.

Os resultados obtidos nesta pesquisa confirmam as conclusdes de
Venson (2009) e Silva (2002). Para Venson (2009), o uso da praia € consideravel, e
€ 0 espaco que justifica, na maioria dos casos, o tempo de 6Ocio. Segundo a autora,
usuarios de praia passam entre 3 a 5 horas ao dia ao entorno da mesma, sendo as
atividades mais desenvolvidas nas praias, em geral, o banho de mar, relaxar e/ou
descansar, e apreciacdo da paisagem. Silva (2002) verificou que, em relagdo as
atividades desenvolvidas pelos usuarios no litoral, a esmagadora maioria prende-se
com as situagbes de lazer e recreio associadas aos periodos de férias, como é o

caso pegar sol (88%) e freqUentar restaurantes (68%), ou seja, Beber e Comer.
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Além da importancia cénica, esta pesquisa refor¢ca as conclusdes de Silva
(2003) que ressalta o potencial de uso da praia do Icarai esta ligada as
oportunidades oferecidas para praticas esportivas, tais como surf e kitesurf. Segundo
a Associacao de Surf de Caucaia (ASC), a praia do Icarai oferece um mar com
ondas propicias a pratica do surf, sediando anualmente uma média de nove
campeonatos locais, estaduais e regionais, tanto da categoria “profissional” quanto
“amador” (Figura 19). Também possui ventos apropriadas para o wind surf e kitesurf,
destacando-se como um dos locais com as melhores condi¢des do mundo para a

pratica desses esportes.

Figura 18 — Surf e Kitesurf, principais esportes praticados na praia do Icarali.

Fonte: A autora.

Figura 19 - Campeonatos de Surf sediados na praia do Icarai.

Fonte: A autora.



87

Questionados sobre o grau de importancia e satisfagdo em realizar as
praticas apontadas, a grande maioria dos respondentes declararam ser Importante
ou Muito Importante, abrangendo 83,7% das respostas. Sobre o grau de satisfacao,
86,7% dos respondentes declararam desfrutar de niveis Razoavel a Muito Bom de
satisfacdo. As experiéncias que expressaram niveis baixos de satisfacdo
corresponderam apenas a 13,2% das respostas, correspondendo a experiéncias
Ruim (7,4%) e Muito Ruim (5,8%) (Grafico 24).

Gréfico 23 - Distribuicdo da Frequéncia para Grafico 24 - Distribuicdo da Frequéncia para o
o Grau de Importancia quanto as Atividades Grau de Satisfacdo quanto as Atividades

Praticadas na Praia do Icarai. Praticadas na Praia do Icarai.
Grau de Importéancia da Grau de Satisfagéo da
Pratica de Atividades Pratica de Atividades
0, 0,

13,6%

24,9%

B Muito Importante

] |mp0rtante B Muito Ruim Ruim
Nem Muito Nem Pouco Importante Razodvel H Bom
Pouco Importante B Muito Bom

Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Observa-se, entdo, que a praia do Icarai oferece um importante potencial
turistico caracteristico de localidades litoraneas, reunindo as condi¢des favoraveis

para a recreacao e lazer, pratica esportiva, e contato com a natureza.

4.4 Avaliacdo dos Atributos da Praia do Icarai

As tabelas 02 e 03 apresentam a frequéncia relativa das repostas que
expressam o grau de importancia e o grau de satisfacdo que os respondentes
atribuem aos atributos da praia do Icarai, respectivamente. Os atributos foram

distribuidos em trés categorias, a saber: acessibilidade, infra-estrutura, e qualidade
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da praia. Para cada um dos itens da categoria dos atributos, é feito a apresentagéo e
discussdo dos resultados quanto a sua importancia e nivel de satisfacdo

experimentada pelos respondentes.

Tabela 02 - Freqiiéncia do Grau de Importancia dos Atributos da Praia do Icarai.

Grau de Importancia
Nem Muito _
Aspectos Impgﬁrgncia Imzcc))lrjt(;%te PNoirc?o Importante Img/lourltt:nte
Importante
ACESSIBILIDADE
Vias de acesso a praia 0% 0,2% 1,4% 33,4% 64,9%
Acesso as Zonas balnear 0,2% 0% 1,6% 27,4% 70,7%
Sinalizagéo 0,2% 0,6% 6% 42,7% 50,5%
Transito 0,2% 0,8% 8% 44,5% 46,4%
Estacionamentos 0,2% 2,7% 9,5% 46,6% 41%
INFRA-ESTRUTURA
Estabelecimentos 0% 0,2% 3,5% 48% 48,2%
Equipamentos 0% 0% 3,3% 47,6% 49,1%
Segurancga 0% 0% 0,8% 19% 80,2%
Obra de contencgéo a
Erosdo Costeira 0% 0,2% 0,8% 22,7% 76,3%
QUALIDADE DE PRAIA
Tranquilidade 0% 0,4% 4,3% 38,8% 56,5%
Largura de praia 0% 3,1% 14,6% 36,7% 45,6%
Beleza Natura 0% 0,6% 6,6% 46,6% 46,2%
Poluigé&o visual 0% 1% 9,9% 27,1% 62%
Poluigcdo sonora 1,4% 7.2% 15,7% 33,4% 42,3%
Limpeza 0% 0% 0,8% 9,9% 89,3%

Fonte: Dados da pesquisa.
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Tabela 03 - Freqiiéncia do Grau de Satisfagdo dos Atributos da Praia do Icarai.

Grau de Satisfacao

Aspectos Muito Ruim Ruim Razoavel Bom Muito Bom
ACESSIBILIDADE
Vias de acesso a praia 2,7% 8% 21% 49,3% 13%
Acesso as Zonas balnear 0,6% 8,2% 24,9% 52,2% 14%
Sinalizagso 0,6% 1,9% 7,6% 63,3% 26,6%
Transito 1,9% 6,2% 12,6% 59,6% 21,6%
Estacionamentos 7,6% 27,8% 39,4% 21,9% 3,3%
INFRA-ESTRUTURA
Estabelecimentos 17,9% 37,7% 27,4% 15,5% 1,4%
Equipamentos 17,7% 32,6% 34% 15,1% 0,6%
Seguranca 2, 7% 14,4% 35,5% 42,1% 5,4%
Obra de contencao a 1,9% 6,2% 20,2% 45,8% 26%
Erosdo Costeira
QUALIDADE DE PRAIA
Tranqtiilidade 0,6% 3,9% 27,4% 52% 16,1%
Largura de praia 1,4% 10,9% 50,9% 31,8% 4,9%
Beleza Natura 0,8% 11,8% 36,9% 42, 7% 7,9%
Poluigio visual 2,1% 8,2% 43,1% 44 5% 2,1%
Poluicio sonora 9,7% 16,1% 27,2% 34,2% 12,8%
13% 34,2% 41,2% 11,1% 0,4%

Limpeza

Fonte: Dados da pesquisa.
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4.4.1 Acessibilidade

O termo acessibilidade designa o grau de facilidade que um determinado
local oferece para atingi-lo, tanto em termos de trafego de veiculos e pedestres, vias
de comunicacdo, rede de transportes, quanto a sua localizacao particular, entre
outros servigos.

De acordo com Yepes (2002), a acessibilidade é a qualidade que um
conjunto de espacgos tem para que qualquer pessoa possa chegar a todos os lugares
e edificios sem esforcos excessivos, a possibilidade de avacuacdo em condicdes de
seguranca quando requer alguma emergéncia, e 0 uso comodo das instalacdes e
dos servicos.

Um dos aspectos fundamentais dentro de um planejamento de uma praia
constitui no seu quadro de acessibilidade. Segundo Yepes (2002) a acessibilidade
incide fortemente junto com as ofertas de servi¢co de praia. Com isso, cinco atributos
gue descrevem as condi¢cdes de acessibilidade na area de estudo sdo avaliados
guanto a sua importancia e qualidade, a saber: vias de acesso a Praia; acesso as

Zonas balnear; sinalizagéo; transito; e estacionamento.

Vias de Acesso a Praia

O principal acesso a Praia do Icarai é feita pela CE-090 que tem ligacao
direta com a capital tanto pelo litoral, através da Av. Ulisses Guimaraes, quanto pelo
sertdo, através da BR 222. A CE-090 também permite acesso a partir de Caucaia,
através da CE-117, que liga o municipio sede a praia do Icarai. Este percurso
permite o visitante chegar a Zona de Retroterra ou Zona Seca da Praia (nesse
trabalho é considerado zona seca a area utilizada para o acesso a Praia do Icarai
em questao até as proximidades da orla da praia, como ruas, avenidas e rodovias).

A Av. Principal, localizada no Icarai possui 3 Km de extensdo, € a
continuacao da CE-090 e leva este nome por ser a principal via de acesso desta
localidade. Conecta a praia do Icarai as praias adjacentes a oeste - Tabuba e

Cumbuco, e leste - Pacheco e Iparana (Figura 20).
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Figura 20 - CE-090 e Av. Principal, principais acessos a praia do Icarai.

Fonte: A autora.

A Av. Litoranea, localizada proximo a praia, permite acesso direto a Zona
Solarium e esta ligada a Av. Principal por seis ruas transversais. A prépria Av.
Litordnea e a Rua “M”, primeira rua de acesso no sentido leste-oeste, encontram-se
em péssima condicbes de conservacdo, apresentando buracos em sua
pavimentacdo (cacamento e asfalto) (Figura 21). Ainda em pior estado de
conservacao, encontram-se as Ruas “L” e “K”, que também ligam a Av. Principal a
Zona balnear, estando as mesmas improprias para o trafego de veiculos (Figura 22).

Estas vias fazem parte da area de estudo desta pesquisa.

Figura 21 - Deterioracdo do asfalto da Av. Litoranea e Rua “M”.

Fonte: A autora.
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Figura 22 - Rua “K”, impropria para o trafego de veiculos.

Fonte: A autora.

Com relagéo grau de importancia atribuido as vias de acesso a praia do
Icarai, 98,3% dos respondentes avaliaram as vias de acesso como Importante ou
Muito Importante (Grafico 25). Quanto ao grau de satisfacdo com essas vias de
acesso, a maioria dos respondentes (62,3%) qualificaram como Bom ou Muito Bom.
Um percentual significativo de respondentes, 37,7%, acham que a qualidade dessas

vias variam de Razoavel a Muito Ruim (Gréfico 26).

Gréfico 25 - Distribuigdo da Frequéncia para o Grafico 26 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Importancia quanto a acessibilidade & Grau de Satisfagdo quanto a acessibilidade a

Praia do Icarai. Praia do Icarai.
Grau de Importancia da Grau de Satisfacédo da
Acessibilidade a Praia Acessibilidade a Praia

r 1,4%

2,7%

B Muito Importante
B Importante
@ Nem Muito Nem Pouco Importante H Bom B Muito Bom

B Muito Ruim Ruim = Razoavel

Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.
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Acesso as Zonas Balnear

Nesta pesquisa a praia do Icarai foi dividida em quatro zonas de acordo
com seus usos recreativos: Zona Retroterra; Zona Solarium (ou de Repouso); Zona

Ativa; e Zona de Surf (ou Banho) (Figura 23).

Figura 23 - Definicdo das Zonas de uso balnear na Praia do Icarai.

Fonte: Dados da pesquisa.

s

O uso balnear da praia do Icarai € realizada em trés zonas - Zona
Solarium, Zona Ativa e Zona de Banho - e que abrangem faixas de areia e 0 mar.
Para a area do experimento a Zona Retroterra, caracterizada pela presenca de
vegetacdo conhecida como Restinga, encontra-se fortemente urbanizacao,
contribuindo para a inexistencia dessa vegetacao.

A infra-estrutura de contencédo a erosao costeira, por se extender ao longo
da area de estudo, tornou-se a principal forma de acesso as faixas de uso balnear,
extendendo-se por 1,370 Km (Figura 24).

A grande maioria dos usuarios entrevistados na praia do Icarai, ou seja,
98,1%, qualificam os acessos as faixas de uso balnear como Importantes (27,4%)
ou Muito Importantes (64,9%). Quanto a qualidade desses acessos, 77,1% dos

respondentes as avaliam como Bom (52,2%) ou Razoavel (24,9%) (Grafico 28).



Figura 24 — Bagwall como principal acesso entre as zonas de uso balnear.

Fonte: A autora.

Gréfico 27 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Importancia quanto a acessibilidade
as zonas de uso balnear da Praia do Icarai.

Graéfico 28 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Satisfacdo quanto a acessibilidade as
zonas de uso balnear da Praia do Icarai.

Grau de Importancia da
Acessibilidade as Zonas de
Uso Balnear

r 1,6%

B Muito Importante
B Importante
= Nem Muito Nem Pouco Importante

Grau de Satisfagdo da
Acessibilidade as Zonas de
Uso Balnear

0,6%

B Muito Ruim Ruim = Razoavel

H Bom B MuitoBom

Fonte: Dados da pesquisa.

Sinalizagéo

Fonte: Dados da pesquisa.
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A sinalizagdo tem como fungdo auxiliar as pessoas a alcancarem com

seguranca e com menor custo de tempo e recursos ao seu destino. A sinalizagcéo

envolve as placas de sinais de transito, identificagcdo das localidades e orientagfes

dos destinos, bem como a prépria sinalizacéo e identificacdo das vias. A sinalizagédo

adequada facilita o deslocamento das pedestres e veiculos nas vias publicas,

possibilitando fluidez e segurancga no transito, e rapido acesso as localidades.
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Do total de respondentes, 93,2% deles considera a sinalizagdo um
atributo Importante (42,7%) ou Muito Importante (50,5%) para a praia do Icarai
(Gréfico 29). Com relacao a satisfacao dos frequientadores para este atributo, 89,9%
dos usuarios avaliam a sinalizacdo da praia do Icarai como boa (63,3%) ou Muito
Boa (26,6%) (Gréfico 30).

Gréfico 29 - Distribuicdo da Frequéncia para o  Grafico 30 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Importancia quanto a Sinalizacdo da Grau de Satisfagdo quanto a Sinalizacdo da
Praia do Icarali. Praia do Icarali.

Grau de Importancia da Grau de Satisfacédo da
Sinalizacéo Sinalizacao

0,6%

B Muito Importante
W Importante

Nem Muito Nem Pouco Importante ® Muito Ruim R”'f’“ Razoavel
Pouco Importante H Bom B Muito Bom
Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Transito

Durante os finais de semana, feriados e periodo de alta estacdo ocorre
um aumento do fluxo de veiculos. Questionados sobre a importancia do transito de
veiculos na Praia do Icarai, 90,9% dos usuarios afirmaram ser Importante (44,5%)
ou Muito Importante (46,4%) para sua experiéncia. Este elevado grau de importancia
pode ser devido ao transito ser uma condi¢cdo necessaria para se ter acesso a praia
e as experiéncias de recreacao, lazer e desporto realizados nela. Porém, quando
perguntados sobre a qualidade do transito de veiculos na praia do Icarai, 81,2% dos
usuarios avaliaram como Bom (59,6%) ou Muito Bom (21,6%), embora 20,7%
tenham avaliado de Razoavel a Muito Ruim (Grafico 32).

Como visto anteriormente, um percentual consideravel de usuarios usam
0 veiculo particular (47,2%) ou o transporte publico (41,2%) para chegar a praia do
Icardi, totalizando 88,4% dos usuarios. Apenas um percentual relativamente

pequeno de usuéarios (11,6%) utiliza outros meios de transporte, tais como



96

deslocamento a pé ou de bicicleta, talvez porque sejam moradores da praia do
Icarai. Portanto, € esperado que o transito aumente, assim como o0

congestionamento, durante os periodos de maior fluxo na praia do Icarai.

Gréfico 31 - Distribuicdo da Frequéncia para o Grafico 32 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Importancia quanto ao Transito da Grau de Satisfacdo quanto ao Transito da Praia

Praia do Icarai. do Icarai.
Grau de Importancia do Grau de Satisfagdo do
Transito Transito

0,8%

B Muito Importante
B Importante

Nem Muito Nem Pouco Importante ¥ Muito Ruim RUif“ Razoavel
Pouco Importante H Bom B Muito Bom
Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Figura 25 - Transito na praia do Icarai no dia 01 de Janeiro de 2012.

Fonte: A autora.
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Estacionamentos

Os estacionamentos é um atributo que pode ser incluido dentre os itens
de acessibilidade ou infra-estrutura dos locais de recreacéo, tais como a praia,
principalmente quando o principal meio de transporte € o veiculo particular ou énibus
de excursdo. A disponibilidade de estacionamento oferece ao usuario melhores
condicdes de acessibilidade e seguranca aos proprietarios de veiculo, podendo se
constituir em um atributo que aumenta a atratividade do local de recreacéao.

Segundo Mopu (1970) existem determinados fatores que reduzem a
demanda por areas de estacionamento, como o0 uso de sistemas de transporte
coletivo e a estadia préxima a zona de banho, evitando o uso de veiculos para
acessar a praia ou da praia ao nucleo urbano. Venson (2009) faz  algumas
sugestdes para implantacdo e melhorias nas zonas de estacionamentos de veiculos
gue acessam as praias:

e E conveniente ocultar a vista dos veiculos da praia mediante o uso de
cortinas vergetais ou arvores, ou servindo-se da topografia dos
terrenos e instalacdes de outros servicos;

e Grande parte das pracas de estacionamentos deve-se projetar para
serem cobertas;

e O estacionamento requer uma grande disponibilidade de superficie
estando justificada & desapropriacdo para dispor dos terrenos

necessarios.

A disponibilidade de areas de estacionamento € um fator de relevancia
para a determinacdo da capacidade de carga em praias, tanto em funcdo dos
habitos de transporte dos usuarios da praia, como no impacto ambiental que pode
causar, uma vez que as areas de estacionamento frequentemente ocupam areas de
ecossistemas criticos, como por exemplo, a restinga.

Na area de estudo, ndo se observa areas de estacionamento
devidamente delimitadas e sinalizadas. Os usuarios usam a Av. Litordnea e ruas
secundarias, que acompanha a orla maritima, para estacionar seus veiculos, muitas
vezes de forma irregular e diminuindo os espacos que seriam de uso dos pedestres,

tais como as calcadas e pracas (Figuras 26, 27 e 28).



Figura 26 - Estacionamento de veiculos na Av. Litoranea.

Fonte: A autora.

Figura 27 - Estacionamento de veiculos na Av. Litoranea.

Fonte: A autora.

Figura 28 - Veiculos estacionados na Rua Wenceslau Machado, principal
forma de acesso ao Setor 3.

Fonte: A autora.
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A praia do Icarai, por fazer parte da RMF e estar servida por transporte
coletivo, apresenta as condi¢Bes necessarias a reducao do fluxo de veiculos e de
areas de estacionamentos na praia. Para isto, seria necessario investimentos para
melhoria da qualidade do transporte coletivo a fim fazeé-lo um meio de transporte
viavel para aqueles que usam o veiculo particular.

Segundo a opinido dos usuérios, os estacionamentos sdo Importantes
(46,6%) ou Muito Importantes (41%) para a experiéncia de recreacdo e lazer na
praia do Icarai. Porém, um percentual menor de usuéarios acreditam que o0s
estacionamentos sejam Bom (21,9%) ou Muito Bom (3,3%) na area de estudo,
abrangendo 25,2% dos usuarios. Portanto, um percentual significativos de usuarios,
74,8%, avaliam os estacionamentos de Razoaveis a Muito Ruim. Estes nameros
expressam o descontentamento de parte significativa dos usuarios em relacdo aos

estacionamentos na praia do Icarai (Gréfico 33 e 34).

Grafico 33 - Distribuicdo da Frequéncia para o Gréfico 34 - Distribuicdo da Frequéncia para o

Grau de Importancia quanto a Grau de Satisfacdo quanto a Estacionamentos
Estacionamentos da Praia do Icarai. da Praia do Icarai.
Grau de Importancia do Grau de Satisfacdo do
Estacionamento Estacionamento
r2,7% 3,3% 7,6%
9,5%
27,8%
39,4%
B Muito Importante
B Importante . . . .
Nem Muito Nem Pouco Importante ® Muito Ruim Rmm Razodvel
Pouco Importante ®Bom ® Muito Bom
Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Avaliacdo Comparativa dos Atributos de Acesibilidade

Os usuarios da praia do Icarai consideram o0s cinco atributos de
acessibilidade importantes para a experiéncia de recreagdo, lazer e desporto na
area estudada. Isto porque mais de 93% dos respondentes avaliam o0s cinco

atributos como Importante ou Muito Importante. Por ordem decrecente de grau de
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importancia, os atributos de acessibilidade aparecem na seguinte ordem: vias de
acesso a praia (98,3%); acesso as zonas balnear (98,1%); sinalizacdo (93,2%);
transito (90,9%); e estacionamentos (87,6%).

Considerando apenas a categoria Muito Importante, a ordem dos atributos
de acessibilidade ficaram assim ordenados: acesso as zonas balnear (70,7%); vias
de acesso a praia (64,9%); sinalizacdo (50,5%); transito (46,4%); e estacionamentos
(41%) (Grafico 35). Portanto, os usuarios da praia do Icarai consideram as vias de
acesso e o préprio acesso as zonas balnear como aquelas mais importantes para

viabilizar o acesso a praia.

Gréfico 35 - Distribuicdo de frequéncia do Grau de Importancia dos aspectos relativos a
acessibilidade da praia do Icarai.

80
70
Sem Importancia
60
50 B Pouco Importante
% 40
Nem Muito Nem
30 Pouco Importante
20 B Importante
10
B Muito Importante
0 Acesso as Zonas Transito
Vias de Acesso Balnear Sinalizagdo Estacionamentos

Fonte: Dados da pesquisa.

Quando ao grau de satisfacdo com relacdo aos atributos de
acessibilidade, 65% dos usuarios avaliam os cinco atributos como Bom ou Muito
Bom, embora consideravel percentual de usuarios tenham expressado insatisfacéo
com alguns dos atributos. Por ordem decrescente de grau de satisfacdo, os atributos
de acessibilidade aparecem na seguinte ordem: sinalizagdo (89,9%); transito
(81,2%); acesso as zonas balnear (66,2%); e vias de acesso a praia (62,3%); e por
fim, estacionamento (25,2%) (Grafico 36).

O grau de satisfagao relativamente baixo obtido pelos atributos de acesso

e estacionamento podem ser devidas as condi¢cfes precarias das vias secundarias,



101

a inexisténcia de estacionamentos padronizados e devidamente sinalizados, o0s
guais estdo intimamente relacionados. Os atributos de acessibilidade melhor
avaliados foram sinalizagdo e transito, tendo cada um obtido mais de 80% das
indicagOes de boa qualidade.

Grafico 36 - Distribui¢do de frequéncia do Grau de Satisfagao dos aspectos relativos a
acessibilidade da praia do Icarai.
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Muito Ruim
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% 40 B Ruim
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Viasde Acesso  Balnear Sinalizagdo Estacionamentos

Fonte: Dados da pesquisa.

4.4.2 Infra-estrutura

O desenvolvimento do setor do turismo e de recreacdo em regides de
elevado potencial exige infra-estrutura adequada para a oferta de servicos de
gualidade. Uma infra-estrutura adequada € necessaria para garantir aos USUarios
experiéncias de qualidade, determinando fortemente a escolha dos destinos a serem
visitados.

Nesta pesquisa, a infra-estrutura de praia € caracterizada por quatro
atributos: estabelecimentos; equipamentos; seguranca; e obra de contencédo de
erosdo costeira. Esses atributos sédo avaliados pelos usuérios da praia do Icarai
guanto a sua importancia para a experiéncia de recreacao, lazer e desporto e seu

nivel de satisfagdo na area de estudo.
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Estabelecimentos (Barracas, Restaurantes, Bares)

Em relacdo a esse tipo de infra-estrutura a praia do Icarai sofreu
consideraveis modificacbes nos ultimos anos decorrentes do fenbmeno da erosao
costeira, sendo as barracas de praias as mais atingidas diretamente. As barracas
também sdo os estabelecimentos com maior valor fluxo de usuérios, pois em muitos
casos as pessoas vém pela manha para passarem o dia ha praia e procuram esses
estabelecimentos para alimentacéo, visto que, beber e comer foi a principal atividade
desenvolvida pelos usuarios (43,1%) da area.

Estima-se que, aproximadamente, 20 barracas tenham sofrido a acéo da
erosao costeira na area de estudo, restando ao final de 2010 apenas cinco barracas,
localizadas na Av. Litéranea, e mais duas, a leste da praia, todas elas funcionando
precariamente.

Com a construcao da obra de contencdo na praia do Icarai, iniciado em
2010, as barracas da Av. Litoranea tiveram que ser transferidas da faixa de praia
para o outro lado da avenida. Para que isto fosse possivel, foi firmado um acordo
entre a Prefeitura Municipal de Caucaia e proprietarios dos empreendimentos. O
Ministério do Turismo disponibilizou rescursos da ordem de R$1.120.000,00 para
financiar a padronizacdo das quatorze barracas de praia, diferenciadas em
proporcao ao tamanho, sendo nove dessas barracas consideradas pequenas (Aila,
Betinho, Feitico, Fran, Gordinho, Graca, Lius T6 Com Fome, O Bacana e Roseli) e
cinco consideradas grandes (Delicias do Mar, Ipacaray, O Jodo, O Luiz e Peixe
Frito) (Figura 29 e 30).
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Figura 29 - Planta do Projeto Arquitetdnico da Av. Litoranea - Icarai.

VEZHEZET DO 34D ‘VATIS VO OTTINVAFOILLE g1

OZRL07YHB0L 30D 'SVOVHO SV VRITIA VIRV VIV-YTIY ¥i
21428881 '99Z 340 'YW VHISHYIS FSOM-OHNIGHOD €}
V.80 VATS SYIVHO Sva VIMYI-YIVEO Z1

Z8-00¥'628'h.LL 4D ‘SAVHLY INRIOWY ZvRiE MESO0M-380% 11

0005 LLL LS 2D VATS YO OLSNYA OIAYT DISIONVRL-OLSNYH O 0}
1B-EIS6LITO0 340 'VBNOS 30 OISIONVYS ZINTVESd ZIM O 60
2156020820} 4D 'YIMVIN 30 SYONT 380 - OYOr O 80

BBV LIFTZ 30 VATIS VO SIATV SJi11-3N04 WD QL ZWT1 20

00=LY 1 TY0E 3D VHOOY ORITYIN OINQLNY “YNVIVE O ONVETY 80
00-CES'14'006 30 -BIZINTN 30 YHOOH VOBIONYHH -Nved 90
O0-EL20VY00Z 340-0NO1SQSRI0 SANCD SOTHYD OLHIBON-OHNLLIE 0
LE-E62" 206901 349 'OLIN VHHIND OYAOLSIMO-AVHVIVl €0

VHHING VYRR SINNN OYHZONOD YO VIMYW-OLS IX1Sd 20
VEEEE 200210 3dD 'OHELINON STONVNYIS VIHVIN VILNIO-HVIW 00 §VIO[13a Lo

VIVONYD 30 VaNYHOLM VO SYOvyvYE 30 OySv1ad

| OOLLNY1LY ONV3OO0

Fonte: Prefeitura Municipal de Caucaia.
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Figura 30 - Barraca padronizada
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Fonte: Prefeitura Municipal de Caucaia.

Atualmente, a condicdo de funcionamento das barracas na area de
estudo é precaria. Além das barracas transferidas para o outro lado da avenida,
encontram-se ainda cerca de doze barracas na faixa da praia que continuam em
funcionamento, porém, com condi¢cdes minimas de conforto e salubridade (Figuras
31 e 32).

Figura 31 - Fotos da barracas atuais.

Fonte: A autora.
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Fonte: A autora.

Os respondentes consideram que 0s estabelecimentos na area de estudo
sdo Muito Importantes (48,2%) ou Importantes (48%) para sua experiéncia na praia,
abrangendo a opinido de 96,2% dos usuarios (Grafico 37). Porém, quando
guestionados com relacao ao nivel de satisfacdo, 83% afirmaram experimentar nivel
de satisfacdo de Razoavel a Muito Ruim (Grafico 38). Portanto, a insatisfacdo dos
usuarios quanto a qualidade dos estabelecimentos apontam por melhorias na
gualidade da infra-estrutura e dos servicos desses estabelecimentos.

Gréfico 37 - Distribuicdo da Frequéncia para o  Grafico 38 - Distribuicdo da Frequéncia para os

Grau de Importancia quanto aos Grau de Satisfacdo quanto aos
Estabelecimentos da Praia do Icarai. Estabelecimentos da Praia do Icarai.
Grau de Importancia dos Grau de Satisfacdo dos
Estabelecimentos Estabelecimentos

3,5% 1,4%

B Muito Importante

W Importante B Muito Ruim ™ Ruim ™ Razoavel

= Nem Muito Nem Pouco Importante H Bom B Muito Bom

Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.
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Equipamentos

Entre os equipamentos de praia, estédo incluidos os guarda-sois, cadeiras

de praia, espreguicadeiras, mesas, duchas, banheiros, bares, lixeiras, entre outros.

Venson (2009) apresentou um levantamento do tipo e nimero de guarda-

s6is, bem como, o numero de pessoas abrigadas por eles, para uma possivel
comparacdao com o resultado da média diaria de usuérios na praia em questéo.
Portanto, para a praia do Icarai, esta pesquisa identificou os seguinte tipos de
guarda-soéis:

e Guarda-sol Médio — com uma base de apoio sob uma armacéao de oito
raios normalmente, podendo ser de seis raios (porém, o espaco entre
0s seis raios sdo maiores) (Figura 33) €;

e Palhocas — similar ao guarda-sol mediano, porém de fixacao
permanente no local, € um modelo de guarda-sol mais rustico pelo fato
do apoio, geralmente, ser um tronco de Carnauba e palhas de

coqueiros como coberta (Figura 34).

Figura 33- Guarda-sol médio. Figura 34 - Palhocas.

Fonte: A autora. Fonte: A autora.

Esta pesquisa constatou que, nos periodos de maximo pico das Zonas
Solarium, o guarda-sol de tamanho médiano abriga em média 3,14 pessoas.

O levantamento da quantidade média de guarda-sol por dia nos trechos
estudados foi de 206,2, como mostrados no Tabela 04. Em termos médios, o Setor 1

apresentou média de 88,3 guarda-sois, o Setor 2 de 102,8 guarda-séis, e o Setor 3
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de 15. Neste ultimo setor, a quantidade de guarda-soéis era unico, dado que o0s

mesmos eram fixos na area.

Tabela 04: Quantidade de Guarda-Sol por dia.

NUumero de Guarda-Sol

Data Setor 1 Setor 2 Setor 3 Total
20/11/2011 59 78 15 152
27/11/2011 67 81 15 163
04/12/2011 83 85 15 183
11/12/2011 90 98 15 203
18/12/2011 79 95 15 189
25/12/2011 129 141 15 285

01/01/2012* 114~ 140* 15* 269*
08/01/2012 104 119 15 238
15/01/2012 97 109 15 221
22/01/2012 99 107 15 221
29/01/2012 88 101 15 204
05/02/2012 76 103 15 194
12/02/2012 92 129 15 236
19/02/2012* 108* 137* 15* 260*
26/02/2012 85 91 15 191

Média/dia 88,3 102,8 15,0 206,2

Fonte: Dados da pesquisa.
Nota: * Dados exclusos da amostra.

Com base nessas informacdes, pode-se estimar 0 numero de pessoas
abrigadas pelos guarda-séis na area de estudo. Esta estimativa é feita multiplicando
o0 numero médio diario de guarda-sol (206) pela média diaria de pessoas abrigadas
por um guarda-sol (3), cujo valor obtido é de 618 pessoas. Este valor é bem
aproximado do valor obtido pela soma das médias diarias das pessoas contadas nos
trés setores nas Zonas Solarium, que foi de 662 pessoas.

As duchas e banheiros, na area de estudo, séo oferecidas pelas barracas
de praia. Observou-se um reduzido niumero desses equipamentos - 12 na Setor 1 e
2; e 1 na Setor 3 - e funcionando em condi¢cBes precarias (Figuras 35 e 36). Desta
forma, a quantidade de banheiros e duchas existentes € insuficiente para atender as
necessidades dos usuarios, considerando que a média diaria de usuarios é de 959
pessoas, no periodo de alta estacdo (2011 - 2012), portanto, estabelecendo uma

taxa de 74 pessoas por banheiro.
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Fonte: A autora.

Figura 36 - Duchas das barracas de praia da Av. Litoranea.

Fonte: A autora.

Com relacdo a percepcdo dos usuarios referentes aos equipamentos de
praia, a grande maioria (96,7%) considera 0s equipamentos na area de estudo
Importante (47,6%) ou Muito Importante (49,1%) para a experiéncia de praia (Grafico
39).

Diferente do grau de importancia, o grau de satisfagdo dos usuarios da
praia do Icarai em relacdo aos equipamentos avaliaram de Razoavel a Muito Ruim,
abrangendo 84,3% das respostas dos usudarios. Aqueles que consideram 0s
equipamentos em qualidade Boa ou Muito Boa abrangeram apenas 15,7% das
respostas (Gréfico 40). Com isso, nota-se a grande insatisfacdo dos usuarios em

relacdo a esse atributo, mostrando a necessidade de investimentos para o aumento
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e melhoria desses equipamentos, j& que sdo essenciais para o bem-estar dos

usuarios.

Gréfico 39 - Distribuicdo da Frequéncia para o  Grafico 40 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Importancia quanto aos Grau de Satisfacdo quanto aos Equipamentos

Equipamentos da Praia do Icarali. da Praia do Icarali.
Grau de Importéancia dos Grau de Satisfagcdo dos
Equipamentos Equipamentos

0,6%

(1)
|—3,3A

B Muito Importante

W Importante B Muito Ruim Ruim Razoavel
Nem Muito Nem Pouco Importante B Bom B Muito Bom
Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.
Seguranca

Nesta pesquisa, seguraca esta restrita a oferta do servico de guarda-vidas
e policiamento ostensivo na praia do Icarai. Na praia em questdo, observou-se a
auséncia de postos fixos de guarda-vidas ao longo da praia, mesmo existindo uma
unidade do Corpo de Bombeiros na Praia do Icarai. Segundo a propria corporacéo, o
guadro atual é formada por 42 bombeiros efetivos, dos quais 19 possuem
treinamento de guarda-vidas. Diariamente, a corporagéo aloca 8 homens para cobrir
uma faixa de praia de 20 Km, que se extende do Rio Ceara a Barra do Cauipe. Para
isso, utilizam um veiculo Troller e uma embarcacédo (jet ski ou bote inflavel). Aos
domingos e feriados, aumenta-se o efetivo de guarda-vidas para atender o
crescimento de fluxo de usuarios no local.

Porém, em toda extensdo da praia do Icarai, obserava-se apenas um
ponto de monitoramento, localizado no Setor 2 (Figura 37), onde dois guardas-vidas
se revezam. Na area de estudo, especificamente, com uma extensédo de 1.370 Km,

onde em média frequentam 38 banhistas diariamente, existe apenas 2 guarda-vidas,
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portanto, tendo uma proporc¢ao de 19 banhistas/guarda-vida, considerada adequada
para seguranca aos usuarios da Zona do Surf , segundo Corpo de Bombeiros da
Praia do Icarai, jA que a estatistica desta corporacdo mostra reduzidos valores de
acidentes sérios ou fatais na area para o periodo de alta estacdo, apresentado no
Quadro 06.

Figura 37 - Guarda-vidas na Av. Litoranea.

- % - ~ - % SN Raeain

Fonte: A autora.

Quadro 06 - Estatisticas do Corpo de Bombeiros da Praia do Icarai no periodo
de realizacéo do estudo.

Meses Resgate Prevencdo* Obitos Total
Dezembro (2011) 8 881 1 890
Janeiro (2012) 10 1027 0 1037
Fevereiro (2012) 3 659 0 662
Marco (2012) 2 826 0 828

Fonte: Corpo de Bombeiros da Praia do Icarai.
*Abordagem preventiva afim de evitar situacdes de perigo ao banhista.

O policiamento ostensivo da praia do Icarai é realizado pelo “Ronda do
Quarteirao”, um programa de seguranca publica implantado no estado do Cearéa e
em Caucaia desde 2008. O policiamento é feito por 12 policiais, divididos em equipe
de 4 policiais que trabalham em trés turnos de oito horas. Cada equipe dispde de
uma viatura Hilux SW4 e uma motocicleta. Essas viaturas cobrem um perimetro de
1,5 Km a 3 Km quadrados, devendo os mesmos responder a um chamado em

menos de 5 minutos apos o registro da ocorréncia.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Motocicleta
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A grande maioria dos usuarios da praia do Icarai, 99,2%, declararam que
seguranca é um atributo Importante (19%) ou Muito Importante (80,2%) para a
experiéncia de praia (Grafico 41).

Em relacdo ao nivel de satisfacdo com a seguranca, a maioria dos
usuarios (52,6%) expressaram insatisfacdo a este atributo na praia do Icarai, tendo
as respostas variado de Razoavel (35,5%), passando por Ruim (14,4%) a Muito
Ruim (2,7%). Entretanto, uma propor¢do consideravel (47,5%) de usuarios
desfrutam niveis elevados de satisfacdo, com o nivel Bom (42,1%) o de maior
frequencia no total da amostra (Gréfico 42). Portanto, a grau de satisfacdo em
relacdo a seguranca da praia do Icarai esta praticamente dividida entre aqueles

satisfeitos e insatisfeitos.

Gréfico 41 - Distribuicdo da Frequéncia para o  Grafico 42 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Importancia quanto a Seguranca da Grau de Satisfacdo quanto a Seguranca da
Praia do Icarai. Praia do Icarai.

Grau de Importancia da
Segurancga

r 0,8%

Grau de Satisfacao da
Segurancga

5,4% 2,7%

14,4%

35,5%

B Muito Importante

B Importante B Muito Ruim Ruim Razodvel

Nem Muito Nem Pouco Importante H Bom B Muito Bom

Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Obra de Contencéo a Erosao Costeira

A erosdao costeira na praia do Icarai foi contida por meio da construcédo de
um Bagwall. Esta obra inclui-se dentre as a¢bes de revitalizacdo da praia e de
protecédo das edificagbes ao longo da orla. A eroséo costeira provocou 0 recuo da
linha de praia a uma taxa de 3 m/ano, comprometendo a estética do litoral, bem

como as casas de veraneio e instalacbes comerciais. Segundo a Prefeitura
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Municipal de Caucaia, a erosao costeira no Icarai acarretou prejuizos ambientais e
socio-econdmicos da ordem de R$10.700.000,00.

A obra de contencéo da erosado costeira no Icarai envolve duas etapas. A
primeira etapa do projeto foi direcionado a contencdo do processo erosivo (Bagwall),
em uma extensao de 1.370 Km, entre as ruas Wenceslau Machado e a rua “R”, para
o qual foi alocado R$7.900.000,00 assegurado pelo Ministério da Integracéo
Nacional. A segunda etapa do projeto consiste da ampliagcdo da obra de contencéo
gue se extenderd por 2 Km a leste da praia do Icarai na dire¢cdo da praia de
Iparana. Porém, a segunda etapa, até o exato momento, ndo tem previsdo para o

inicio da obra.

Figura 38 - Setor 2, antes e depois da implantacdo do Bagwall.

Fonte: A autora.

A maioria dos usuarios entrevistados da praia do Icarai consideraram a
obra de contencdo de eroséo costeira Importante (22,7%) ou Muito Importante
(76,3%), portanto, abrangendo 99% das respostas. Os valores de satisfagdo também
foram favoraveis a obra, com 71,8% considerando como Boa a Muito Boa, e apenas
28,3% considerando de Razoavel a Muito Ruim (Grafico 44). Esta aprovacdo da
obra de contencado pelos usuérios da praia do Icarai, reflete a necessidade que o

local exirgia por alguma intervencdo em relacdo aos processos erosivos.
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Gréfico 43 - Distribuicdo da Frequéncia para Gréfico 44 - Distribuicdo da Frequéncia para o
0 Grau de Importancia quanto a Obra de Grau de Satisfagdo quanto a Obra de
Contencdo a Erosdo Costeira da Praia do Contencdo a Erosdo Costeira da Praia do
Icarai. Icarali.

Grau de Importancia do Grau de Satisfagao do
Bagwall Bagwall

1,9% I— 6,2%

= 0,8%

20,2%

B Muito Importante
B Importante B Muito Ruim Ruim
Razodvel H Bom

Nem Muito Nem Pouco Importante

Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Porém, o cenério atual da praia do Icarai passa por um periodo de
modificac6es. O mercado imobilidrio no Icarai vém se valorizando em um passo
acelerado, o que tem se refletido no aumento do valor dos iméveis. Observa-se
também crescimento das atividade econOmica na &rea tais como aumento no
namero de casas comerciais e de empregos. Dentre os fatores que contribuem para
esta valorizacdo, destacam-se a recuperacao da balneabilidade da praia resultante
da construcdo da obra de contencdo a erosao costeira e 0 aumento da procura por
imOveis por parte dos trabalhadores de Pecém que encontram em Icarai as

condicdes favoraveis para estabelecer residéncia (Figura 39).

Figura 39 - Bagwall da Praia do Icarai.

Fonte: Diario do Nordeste
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Analise Comparativa dos Atributos de Infra-estrutura

Comparando os atributos de infra-estrutura quando sua importancia, observa-
se que a grande maioria dos usuérios da praia do Icarai reconhecem a importancia
de todos os atributos, atribuindo a eles elevado grau de importéncia. Do total de
usuarios, mais de 97% deles acreditam que os atributos sdo Importantes ou Muito
Importantes para a experiéncia de praia. Por ordem decrescente de importancia, os
atributos de infra-estrutura mostraram a seguinte ordem: seguranca (99,2%); obra de
contencdo a erosao costeira (99%); equipamentos (96,7%); e estabelecimentos
(96,2%) (Grafico 45).

Em termos de grau de satisfagdo, a maioria dos usuarios demonstraram
insatisfacdo com os atributos de infra-estrutura, com execéo da obra de contecdo a
erosao costeira, com aprovacao de 71,8%. Por ordem decrescente de insatisfacao,
ou seja, de nivel Razoavel a Muito Ruim, os atributos apresentaram a seguinte
sequencia: equipamentos (84,3%); estabelecimentos (83%) e seguranca (52,6%)
(Gréfico 46).

A avaliacdo desses atributos conjuntamente mostra claramente que a
infra-estrutura da praia do Icarai, em especial, as barracas de praia e equipamentos
oriundos destas, comportaram-se inversamente em termos do grau de importancia e
grau de satisfacdo, demonstrando que o valor consideravel que essas infra-
estruturas tém para as experiéncias e atividades na praia, ao mesmo tempo que 0s
usuarios mostram-se insatisfeitos com sua qualidade.

Gréfico 45 - Distribuicdo de frequéncia do Grau de Importancia dos aspectos relativos a Infra-
estrutura da praia do Icarai.

90
80
70 Sem Importancia
60
B Pouco Importante
50
%

40 Nem Muito Nem
30 Pouco Importante
20 B Importante
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0 B Muito Importante

Estabelecimentos  Equipamentos Seguranca Bagwall

Fonte: Dados da pesquisa.
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Gréfico 46 - Distribuicdo de frequéncia do Grau de Satisfacdo dos aspectos relativos a Infra-estrutura
da praia do Icarai.
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Fonte: Dados da pesquisa.

4.4.3 Qualidade de Praia

A qualidade de praia € descrita por seis atributos, a saber: tranquilidade;

largura de praia; beleza natural; poluicéo visual; poluicdo sonora; e limpeza.

Tranquilidade

De acordo com a percepc¢ao dos usuarios da praia do Icarai, 95,3% dos
respondentes consideram a tranquilidade Importante (38,8%) ou Muito Importante
(56,5%) para a experiéncia de praia (Grafico 47). Quanto a avaliacdo da
tranquilidade na praia do Icarai, a maioria dos usuarios avaliam como Bom (52%) ou
Muito Bom (16,1%) neste atributo, abrangendo 68,1% das respostas (Grafico 48).

Gréfico 47 - Distribuicdo da Frequéncia para o  Gréfico 48 - Distribuicdo da Frequéncia para o

Grau de Importancia quanto a Tranquilidade Grau de Satisfacdo quanto & Tranquilidade da
da Praia do Icarai. Praia do Icarai.

Grau de Satisfacao da
Tranquilidade

Grau de Importancia da
Tranquilidade

4,3%

B Muito Importante

B Importante
Nem Muito Nem Pouco Importante

Fonte: Dados da pesquisa.

B Muito Ruim Ruim
Razoavel H Bom

Fonte: Dados da pesquisa.
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Largura de Praia

A medida de “largura” de praia refere-se ao espaco de areia que 0s
usuarios usam para pegar sol e realizar atividades de recreacéo e lazer. Essas area
€ formada pela Zona Solarium e Zona Ativa.

Na &rea de estudo, estas zonas, principalmente a Ativa, sofrem forte
influéncia das marés, porém, as escadarias da obra de contencao a erosao barra o
avanco da maré. Dados obtidos em campo, mostram que a média de largura da
Zona Solarium e da Zona Ativa sao, respectivamente, 12,89 m e 15,15 m, que
somados definem a largura da praia, 27,82 metros.

Na percepcao dos usuarios, a largura de praia obtem grau de importancia
elevado para a experiéncia de praia, abrangendo 82,3% das respostas, distribuidas
entre Importante (36,7%) ou Muito Importante (45,6%). Porém, quanto a satisfacéo
com a largura da praia na area de estudo, a maioria dos usuarios (63,2%) avaliaram

como uma dimensao Razoavel a Muito Ruim (Grafico 50).

Grafico 49 - Distribuicdo da Frequéncia para o  Grafico 50 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Importancia quanto a Largura da Grau de Satisfacdo quanto a Largura da Praia

Praia do Icarai. do Icarai.
Grau de Importéancia da Grau de Satisfagcdo da
Largura de Praia Largura de Praia
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Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Beleza Natural e Polui¢ao Visual

Beleza natural e poluicdo visual sdo analisados conjuntamente neste
item por se tratarem de atributos de praia intimamente relacionados. Entende-se por

beleza natural na costa o patriménio paisagistico formado pela combinacao da praia,
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sol e mar que 0s usuarios podem contemplar gratuitamente por se tratarem de um
bem publico (Figura 40). Poluicdo visual é resultante das alteracdes da paisagem
natural causadas pelo homem em detrimento da beleza cénica da paisagem. No
contexto da praia, a poluicdo visual pode ser causada pela presenca de barracas,
guarda-séis, edificacdes, postes elétricos, antenas de celulares, placas de

propaganda, etc.

Figura 40 - Paisagem da Praia do Icarali.

Fonte: A autora.

Devido a praia do Icarai estd inserida na Regido Metropolitana de
Fortaleza, as feicdes naturais da paisagem ja se encontra bastante alteradas pelo
processo de ocupacdo desordenada da orla (Figura 41). Observa-se ainda o
resultado do avanco do mar sobre o perfil praial intensificando o processo de erosao
costeira e destruindo inumeras edificacfes e deixando ao longo da costa entulhos e
destrocos, contribuindo assim para o aumento da poluicao visual (Figura 42).

Figura 41- Divisdo do espaco: urbanizacdo X ambiente natural na
Praia do Icarai.

Fonte: A autora.
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Lt

Fonte: Diario do Nordeste.

Fonte: A autora.

Perguntados sobre a importancia da beleza natural para a experiéncia de
praia, 92,8% dos usuarios afirmaram ser importante (46,6%) ou muito importante
(46,2%) (Gréfico 51). Em proporcdo menor, 89,1% dos respondentes acreditam que
a poluicéo visual afeta a experiéncia de praia de forma importante (27,1%) ou muito
importante (62%) (Gréafico 52). Isto pode implicar que aumentar os beneficios das
experiéncias de praia depende da preservacao da beleza cénica e da diminuicdo da

poluicéo visual na praia.

Gréfico 51 - Distribuicdo da Frequéncia para Grafico 52 - Distribuicdo da Frequéncia para o
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Fonte: Dados da pesquisa.
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Fonte: Dados da pesquisa.
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Em relacdo ao nivel de satisfacdo proporcionada pela beleza natural e a
insatisfacdo com a poluicdo visual na praia, os resultados mostraram que 50,6%
afirmaram estar satisfeitos com a beleza natural enquanto 49,5% a avaliou de
Razoavel a Muito Ruim (Grafico 53); j& com relacdo a poluicdo visual, 53,4% dos
usuarios a avaliou de Razoavel a Muito Ruim, embora 46,6% deles ndo sintam-se

incomodados por ela (Gréfico 54).

Gréfico 53 - Distribuigdo da Frequéncia para o Gréfico 54 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Satisfacdo quanto a Beleza Natural Grau de Satisfacdo quanto a Poluicao Visual

da Praia do Icarai.

da Praia do Icarai.
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Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Poluicdo Sonora

A poluicdo sonora ocorre quando o ruido ou barulho do ambiente esta
acima dos niveis aceitaveis para a audicdo humana. Portanto, quando o nivel de
serguranca nao é respeitado as pessoas expostas ao barulho podem sofre danos a
audicdo, comprometendo assim sua saude. A Organizacdo Mundial de Saude (OMS)
considera que o nivel seguro de barulho para a audicdo humana nao deve exceder a
50 db (decibéis — unidade de medida do som).

Na éarea de estudo, observa-se diversas fontes de barulho no ambiente,
dentre eles destacam-se o barulho das pessoas aglomeradas, aparelhagem de som
dos automoveis e das barracas de praia.

Para medir o nivel de ruido na Av. Litrdnea, foi utilizado um decibelimetro

(aparelho especifico para essa fungédo) (Figura 43).
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Figura 43 - Decibelimetro.

Fonte: A autora.

Durante o periodo da pesquisa, foram monitorados um total de 23
aparelhagens de som instalados em veiculos que encontravam-se estacionados na
Av. Litoranea (Figuras 44). Das mensuragdes realizadas, observou-se que 18 carros
tinham sons ao nivel de 130 db (o que corresponde ao som de uma turbina de
avido), 3 carros tinham sons de 103 db (mesmo db de uma britadeira), 1 carro
tinham som de 100 db (corresponde ao barulho de um caminhéo) e, por fim, 1 carro
tinham som de 94 db (valor mais alto que de um secador de cabelo). Tendo o
decibelimetro utilizado frequéncia maxima de 130 db, as medidas feitas foram iguais
ou inferiores a limite do aparelho, portanto, impedindo detectar niveis superiores a
130 db. Considerando que 78% dos carros monitorados obtiveram valor maximo de
130 db, pode-se suspeitar que a poluicdo sonora na Av. Litordnea pode ser bem

maior do que o observado.

Figura 44 - Aparelhagem de som medido na Av. Litoranea.

R <

Fonte: A autora.
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Questionados sobre a importancia da poluicdo sonora para a
experiéncia de praia, 75,7% dos usuarios afirmaram que a poluicdo sonora é
Importante (33,4%) ou Muito Importante (42,3%) para gerar o bem-estar. Isto
significa que dado os niveis elevados de poluicdo sonora observados na area de
estudo, é proavel que os usuérios sejam afetados negativamente por este atributo.
Em relacdo ao nivel de satisfacdo com a poluicdo sonora, a maioria dos
usuarios (53%) declararam estar experimentando niveis de Razoael a Muito Ruim de
poluicdo sonora. Entretanto, apesar dos riscos a saude, uma proporcao consideravel
(47%) de usuarios desfrutam niveis elevados de satisfacdo, ou seja, nivel Bom
(34,2%) ou Muito Bom (12,8%) de poluicado sonora (Grafico 55). Portanto, a grau de
satisfacdo em relacdo a poluicdo sonora da Praia do Icarai esta praticamente

dividida entre aqueles satisfeitos e insatisfeitos.

Grafico 55 - Distribuicdo da Frequéncia para o Gréafico 56 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Importdncia quanto a Poluicdo Grau de Satisfacdo quanto a Poluicdo Sonora
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Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.
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Limpeza

O atributo Limpeza de praia est4 associado a percep¢ado que o usuario da
Praia do Icarai tem sobre a quantidade de residuos sélidos descartados na areia da
praia e quanto ao seu impacto na qualidade de experiéncia recreativa e de lazer.
Além desse aspecto, a Limpeza da praia também esta relacionado a efeciéncia do

servicos de coleta de residuos solidos e manutencao da qualidade da praia.
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Os municipios de Caucaia e Fortaleza mantém um sistema compartilhado
de coleta e disposicao final de residuos sélidos. Apos a coleta, o lixo é encaminhado
para o Aterro Sanitario Metropolitano Oeste (ASMOC), localizado na rodovia BR-
020, em Caucaia. O ASMOC é gerenciado pela Empresa Municipal de Limpeza e
Urbanizacdo de Fortaleza, e monitorado pela SEMACE. A operagdo do aterro
sanitério é feita pela Construtora G & F Ltda., contratada através de convénio com a
EMLURB. O sistema de coleta e disposicao final de residuos sélidos é realizado com
contratos de concessdes com as empresas Marquise, Planos Técnicos do Brasil e
Cocace.

A coleta de residuos solidos na praia do Icarai é realizada duas vezes por
semana. Na area urbana, a coleta é feita por caminh&o compactador e, nas praias, €
feita por trator e cacamba. Embora a disposicdo do lixo seja feita em contéineres
posicionados em locais pré-determinados, € comum observar o despejo de lixo por
moradores e usuarios em locais proximas a praia, constituindo em fontes de

poluicdo, contaminacédo e depreciacao visual da praia (Figura 45).

Figura 45 - Contéiner de lixo na Av. Litoranea e lixo despejado a beira-mar.

Fonte: A autora.

Ao avaliar a importancia da limpeza da praia para os respondentes, ficou
evidente que a grande maioria dos usuarios consideram Importante (9,9%) ou Muito
Importante (89,2%) a limpeza da praia, abrangendo 99,2% das repostas (Grafico
57). Porém, em relacdo a grau de satisfagdo dos usuérios com relacdo a este
atributo, a maioria dos usuarios (88,4%) avaliam a limpeza da praia de Icarai de
Razoavel a Muito Ruim (Gréfico 58). Com isso, nota-se a grande insatisfacdo dos
usuarios em relacdo a esse atributo, mostrando a necessidade por melhorias na

gualidade e servicos de limpeza de praia.
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Gréfico 57 -Distribuicdo da Frequéncia do Grau Gréfico 58 - Distribuicdo da Frequéncia para o

de Importancia quanto a Limpeza de Praia. Grau de Satisfagdo quanto a Limpeza de Praia.
Grau de Importancia da Grau de Satisfacao da
Limpeza de Praia Limpeza de Praia

9,9% o

11,1% [ 0,4%

a1,2%  34.2%

B Muito Importante

B Importante B Muito Ruim Ruim
Nem Muito Nem Pouco Importante Razodvel H Bom
Fonte: Dados da pesquisa. Fonte: Dados da pesquisa.

Anélise Comparativa dos Atributos de Qualidade de Praia

Em conjunto, todos os atributos que descrevem a qualidade de praia
foram avaliaddos pela maioria significativa dos usuarios (89%) quanto sua
importancia como Importantes ou Muito Importantes. Por ordem descrescente de
importancia, os atributos apresentaram a seguinte sequencia: limpeza (99,2%);
tranquilidade (95,3%); beleza natural (92,8%); poluicdo visual (89,1%); largura de
praia (82,3%); e poluicdo sonora (75,7%). Portanto, as politicas visando melhorias
da qualidade da praia e das experiéncias de recreacdo e lazer devem ser
direcionadas para um manejo eficiente de residuos soélidos, aumento da
tranquilidade na praia e preservacéo da beleza natural, principalmente. O Gréfico 59
mostram os atributos da qualidade de praia e seus respectivos percentuais quanto

ao grau de importancia atribuido pelos usuérios da Praia do Icarai.

Gréfico 59 -. Distribuicdo de frequéncia do Grau de Importancia dos aspectos relativos a
Qualidade de Praia do Icarai.
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Fonte: Dados da pesquisa.

Em relacdo ao grau de satisfacdo, os usuarios da Praia do Icarai
demonstraram elevada variabildiade quanto aos cinco niveis de satisfagdo. A maioria
dos usuérios (56,5%) expressaram baixo grau de satisfacdo, variando de Razoavel a
Muito Ruim, em ordem decrescente de insatisfacao foram: limpeza (88,3%); largura
(63,2%); poluicdo visual (53,4%); e poluicdo sonora (53%). Porém, deve-se destacar
gue um percentual consideravel de usuarios (43,4%) que expressaram niveis de
experiéncia satisfatérios com relacao aos atributos de qualidade de praia, variando
de Bom ou Muito Bom, para os atributos de tranquilidade (68,1%); e beleza natural
(50,6%). O Gréafico 60 apresenta a distribuicAo das respostas, em termos
percentuais, para os diferentes niveis de satisfacdo para os atributos de qualidade

de praia.

Grafico 60 - Distribuicdo de frequéncia do Grau de Satisfacdo dos aspectos relativos a
Qualidade de Praia do Icarai.
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Fonte: Dados da pesquisa.

As respostas dos entrevistados demonstram que os usuarios da Praia do
Icarai agregam consideravel valor aos atributos que descrevem a qualidade de praia,
destacando a Limpeza que obteve maior nivel de importancia com quase 90% das
respostas. Além do grau de sua importancia, a insatisfacio em relacdo ao

desempenho deste atributo também é notéria, 0 que demonstra uma consiéncia

ambiental com relacad a limpeza de praia.
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4.4.4 Satisfacdo Geral do Usuario na Praia do Icarai

ApOs a avaliagdo do grau de importancia e satisfacdo dos atributos de
praia, foi solicitado que o respondente fizesse um banlanco de todos os aspectos de
sua experiéncia recreativa e de lazer na praia, positivos e negativos, e atribuisse um
escore que representasse seu grau de satisfacdo geral. Os resultados mostraram
gue a maioria dos usuarios da Praia do Icarai obtém graus elevados de satisfacéo,
variando de Bom a Muito Bom (62,9%). Quase a metade dos usuarios dissertam ter
niveis Bons de satisfacao, representando 48,2% das respostas, enquatno 14,7% dos
usuérios experimentam nivel Muito Bom (Gréfico 61).

Gréfico 61 - Distribuicdo da Frequéncia para o
Grau de Satisfacdo quanto a Praia do Icarali.

Grau de Satisfacao da
Praia do Icarai

' 29,6%

48,2%

H Ruim ™ Razoavel = Bom H Muito Bom

Fonte: Dados da pesquisa.

4.5 Mudancas Esperadas na Praia do Icarai

Tendo como referéncia a situacdo atual da area de estudo, perguntou-se
aos respondentes quais as mudancas esperadas, por atributo de qualidade de praia
e respectiva escala, de forma a melhorar a experiéncia de recreacéo e lazer na Praia
do Icarai. Foi adotada as seguintes escalas de mudancas no nivel do atributo, tendo
como base no nivel de qualidade atual do atributo, a saber: diminuir 50% ou 25%;
deixar como estar; e aumentar em 50% ou 25%. As mudancas esperadas pelos
usuarios podem servir de base para orientar o planejamento de gestédo da praia.

A Tabela 05 apresenta o resultado das mudancas esperadas nos
atributos de qualidade da Praia do Icarai. Os resultados obtidos estdo associados ao
grau de importancia e de satisfacdo do usuério com relagdo aos niveis dos atributos
de qualidade na Praia do Icarai. Por esta razdo, observaram-se mudancas
significativas esperadas para aqueles atributos com 0s quais 0S usuarios

expressaram insatisfacao, tais como Limpeza de praia, que obteve o menor nivel de
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satisfacdo dentre todos os atributos, porém, obtendo a maior expectativa de
mudanca (84,7%), ou seja, mas aumento de 50% na limpeza da praia.

O mesmo aconteceu para 0s atributos estabelecimento e equipamentos,
ambos tendo apresentado baixo indice de satisfacdo, porém, alta expectativa de
melhoria, correspondendo 69,1% e 68% das expectativas dos usuarios em aumentar

0s estacionamentos e equipamentos em 50%, respectivamente.

Tabela 05 - Distribuicdo de Frequéncia da expectativa para o futuro da Praia do Icarali.

Aspectos Diminuir | Diminuir Deixar Aumentar | Aumentar
50% 25% como esté 25% 50%
Acessibilidade 2 6 76 164 237
(0,4%) (1,2%) (15,7%) (33,9%) (48,8%)
Estabelecimentos 11 8 39 92 335
(2,3%) (1,6%) (8%) (19%) (69,1%)
Equipamentos 8 10 37 100 330
(1,6%) (2,1%) (7,6%) (20,6%) (68%)
Estacionamentos 8 10 104 162 201
(1,6%) (2,1%) (21,4%) (33,4%) (41,4%)
Seguranca 1 2 101 153 228
(0,2%) (0,4%) (20,7%) (31,5%) (47,1%)
Limpeza de praia 1 2 15 56 411
(0,2%) (0,4%) (3,1%) (11,5%) (84,7%)
Obras de contencédo 2 2 76 45 360
a Erosao Costeira (0,4%) (0,4%) (15,7%) (9,3%) (74,2%)

Fonte: Dados da Pesquisa.

A obra de contencéo a erosao costeira foi o atributo que ndo acompanhou
0 padrdo observado nos demais atributos, ou seja, uma relagéo inversa entre nivel
de satisfacédo e expectativa de mudanca. Mesmo com 71,8% dos usuarios atribuindo
nivel de satisfacdo Boa e Muito Boa para as obras de contencdo da erosao de praia,
as expectativas de aumento da obra em 50% foram apontadas por 74,2% dos
usuarios. Isso pode esta associado ao fato do lugar ainda sofrer a acdo do avanco
do mar em areas ainda néo protegidas.

Outros atributos também receberam percentuais significativos dos
usuarios quanto ao aumento de 50% na qualidade dos atributos, embora ndo tendo
obtido a maioria dos respondentes, tais como: acessibilidade (48,8%);
estacionamentos (41,4%); e seguranca (47,1%). Esses também sdo os atributos
que, por mais divergentes que sejam, apresentam graus de satisfacdo de Razoavel
a Bom. Com tudo, os indices em relagéo as expectativas de mudancas para o futuro
da praia do Icarai ndo deixam de refletir a preocupacdo que os usuarios pela real

situacdo, como também suas necessidades de mudancas no quadro atual.
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4.6 Percepgdes a Respeito da Erosédo Costeira

A erosdo costeira € um fato presente na area de estudo, como ja
comentado anteriormente. Portanto, analisar a percepcao dos usudrios da praia do
Icarai a respeito desta problematica, torna-se de fundamental importancia para uma
melhor compreenséo das inter-relacdes entre 0 homem e o ambiente ao qual esta
inserido. Esta percepgéo pode auxiliar no planejamento destas areas, aumentando a
confiabilidade para tomadas de decisbes baseadas nas opinides e atitudes dos
préprios usuarios do recurso. Além de fornecer informagdes Uteis do nivel de
conscientizacao dos utilizadores a respeito da paisagem, podendo assim direcionar
medidas de esclarecimento em prol de um melhor uso e valor do ambiente.

Em relac&o ao grau de importancia da erosao costeira na praia do Icarai,
praticamente 95% da amostra total atribuiram valores maximos, ou seja, Muito
Importante e Importante a este fendmeno que tanto afetou a localidade,
demonstrando assim, seu grau de sensibilidade com relacéo ao problema da erosao

costeira e suas consequéncias na area de estudo. (Grafico 62).

Gréfico 62 - Grau de Importancia em relagédo a
Eroséo Costeira na Praia do Icarai.
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Fonte: Dados da pesquisa.

Esta sessdo avalia o grau de esclarecimento dos usudrios da Praia do
Icarai com relagdo as suas atitudes e comportamentos referente a erosdo costeira,
sendo importante para compreender como este fenbmeno vem afetando os usuarios

e, assim, auxiliar no planejamento das acdes nesta praia. Para isto, utilizando uma
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escala de Likert de cinco pontos, os usuarios avaliaram seis afirmativas sobre a
tematica e atribuiram a cada uma delas um escore correspondente a seguinte

escala: (1) Discorda Fortemente; (2) Discorda; (3) Nem Concorda Nem Discorda; (4)

Concorda; e, (5) Concorda Fortemente (Tabela 03).

Tabela 06 - Distribuicdo de Freqiéncia da concordancia em relacdo as afirmativas sobre eroséo

costeira.
Afirmativas DF* D* NDNC* C* CF*
1- A erosao costeira € em grande 0 14 40 243 188
parte causada por pelo homem; (0%) (2,9%) | (8,2%) | (50,1%) | (38,8%)
2- Eu prefiro ndo frequentar praias 2 33 93 263 94
afetadas pela erosao costeira; (0,4%) | (6,8%) | (19,2%) | (54,2%) | (19,4%)
3- As obras de contencdo a eroséo 0 99 112 244 30
costeira prejudicam a paisagem da | (0%) | (20,4%) | (23,1%) | (50,3%) | (6,2%)
praia;
4- A erosdo costeira ndo afasta o 113 301 46 25 0
turista da praia; (23,3%) | (62,1%) | (9,5%) | (5,2%) (0%)
5- Prefiro perder parte da beleza
paisagistica devido as obras de 0 23 128 293 41
contencdo a erosdo do que ter| (0%) (4,7%) | (26,4%) | (60,4%) | (8,55%)
uma praia com graves processos
erosivos;
6- Obras de contencédo a erosdo néo 47 166 146 119 7
transferem processos erosivos | (9,7%) | (34,2%) | (30,1%) | (24,6%) | (1,4%)
para as praias adjacentes.

Fonte: Dados da Pesquisa.
Nota: * DF: Discorda Fortemente; D: Discorda; NDNC: Nem Concorda Nem Discorda; C: Concorda;
e CF: Concorda Fortemente.

A erosao costeira € um problema que esta associado a alteracdo no
balanco sedimentar costeiro, podendo ser classificada em dois tipos de acordo com
suas causas: erosdo natural e a erosdao induzida pelo homem. Esta Ultima,
fortemente influenciada pela devastacao indiscriminada dos mangues, construcao de
barragens ao longo dos rios e, principalmente, ocupacdes desordenadas da
atividade humana sobre a zona costeira, agravando seriamente o déficit de
sedimentos nas praias. Este fato corrobora com a afirmativa 1 (a erosdo costeira é
em grande parte causada por pelo homem), a qual, praticamente 90% dos
respondentes concorda com essa afirmativa, mostrando o esclarecimento com a real
situacdo local, ja que muito das razfes causadoras deste fendbmeno na Praia do
Icarai € resultado da acgdo antrépica devido a intensa ocupagdo do ambiente

costeiro.
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Segundo Lima et al. (2002), outra causa atribuida a erosdo costeira na
area, foi a transferéncia dos processos erosivos oriundos da orla maritima de
Fortaleza agravados com a implantacdo de um campo de espigdes entre o0 molhe do
Mucuripe e a embocadura do Rio Ceara. Estes espigdes retiveram parte dos
sedimentos que abasteciam o litoral de Caucaia de acordo com o fluxo natural da
deriva litoranea, transferindo gradualmente os processos erosivos da capital para as
praias proximas, no sentido de leste para oeste.

Este fenbmeno é avaliado pela afirmativa 6 (obras de contencéo a erosdo
nao transferem processos erosivos para as praias adjacentes). Esta foi a afirmativa
cuja distribuicdo da frequéncia foi a mais homogénea em relacdo as opcdes de
concordar e discordar. Porém, ainda assim, a maioria dos respondentes apresentou
conhecimento de causa, discordando da afirmativa, ja que essa nega a transferéncia
dos processos erosivos por obras de contengcédo. Com 43,9% optando por discordar;
seguido por 30,1% que optaram pelo meio termo, ou seja, nem concorda nem
discorda; e 26% que concordam com esta afirmativa.

Com relacdo as consequéncias que a erosao costeira pode causar em
uma praia, observa-se que estas sédo inumeras, dependendo diretamente de fatores
variados, como por exemplo, o setor sécio-econdmico do local. No caso da Praia do
Icarai, como varias outras comunidades litoraneas do estado, sua principal fonte de
renda era através do turismo-recreativo. A erosao costeira causou forte impacto
neste setor devido a destruicdo das infra-estruturas aptas a atender os visitantes.
Além da depreciacédo visual devido aos entulhos destas obras a beira-mar, tornado a
praia imprépria para banho e outras atividades de recreacdo. Estas perdas em
areas destinadas ao lazer publico acarretaram em Ssérios prejuizos para o turismo
local, além da perda da beleza cénica da paisagem.

A respeito da percepcao dos usuarios em relacdo aos danos sofridos pelo
turismo local, observa-se que mais de 85% da amostra concorda que a eroséo
costeira prejudica o turismo de uma praia. Esta frequencia é notada, justamente, por
discordar da afirmativa 4 (a eroséo costeira ndo afasta o turista da praia).

Ainda com relacdo ao fluxo de usuérios de uma praia atingida por
processos erosivos, 73,6% dos respondentes preferem ndo frequentar uma praia
afetada pela erosdo. Esta frequéncia é referente a afirmativa 2 (eu prefiro ndo

freqUentar praias afetadas pela erosado costeira), corroborando com a tendéncia de
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praias defasadas com a diminuigdo do fluxo turistico e recreativo dessas localidades
erodidas.

Outra afirmativa tratava-se a respeito da paisagem do ambiente litoraneo
apos sofrer intervencfes de contencdo a erosao costeira. Entre os respondentes
56,5% concordam com a afirmativa 3 (as obras de contencdo a erosdo costeira
prejudicam a paisagem da praia), porém uma amostra ainda significativa de 23,1%
nem concorda nem discorda e 20,4% discorda da afirmativa. Isto se da ao fato da
maioria das obras de contencéo a erosao costeira destoar do ambiente natural de
uma praia, como observadas em algumas interven¢des no estado do Ceara, como
por exemplo, espigdes (Figura 46) e muros de protecao (Figura 47). Outras obras de
contencdo a erosao costeira apresentam menor depreciacéo visual, por utilizarem da
matéria prima natural do préprio ambiente, como a engorda de praia (Figura 48), ou

torna-se o minimo visivel possivel, como quebra-mar submerso.

Figura 46 - Espigdes. Figura 47 - Muros de protecéo.
———

Fonte: A autora. Fte: auora.

Figura 48 - Engorda de praia.

Fonte: Farias (2008)
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Mesmo com a maioria concordando que as obras de contencdo a erosao
costeira prejudicam a paisagem do lugar, ainda assim, 68,9% da amostra preferem
“perder parte da beleza paisagistica devido as obras de contencao a erosdo do que
ter uma praia com graves processos erosivos”, como indica a Afirmativa 5. Neste
caso, tratando-se da Praia do Icarai, evidencia o quanto a necessidade por uma
intervencdo ao avanco do mar € importante para seus usuarios, indicando que os
mesmos sao receptivos as tomadas de decisGes que resultem em melhorias no
local, contribuindo em prol da conservacao da area.

Em sintese, a percepcao dos usuérios da Praia do Icarai a respeito da
erosao costeira, reflete um nivel satisfatério de entendimento em relacéo as causas
e consequéncias desse fendbmeno. Contudo, nota-se um usuario consciente da
importancia das politicas publicas voltadas para a solu¢cdo do problema de eroséo

costeira.

4.7 Experimentos de Escolha

Para a realizacdo desse experimento foi apresentado ao respondente
cinco escolhas de destinos de praia, cada escolha possuindo trés opc¢des, duas
destas diferenciadas em relagdo ao grau de congestionamento; custo de viagem e;
presencga ou nao de erosao costeira na praia, e a terceira opgao referente a “preferir

ficar em casa”, que implica em nao participar do experimento.

4.7.1 Resultados dos Experimentos de Escolha

A Tabela 07 apresenta a frequiéncia absoluta e relativa das escolhas das
opc¢des de cada destino de praia, correspondendo a um total de 1768 escolhas feitas
pelos respondentes. As opc¢des que obtiveram percentual de escolha mais
significativo em ordem decrescente, foram: congestionamento médio - sem erosao
costeira - R$20,00 (27,4%); pouco congestionado - sem erosdo costeira - R$50,00
(24,5%); pouco congestionado - com erosdo costeira - R$20,00 (17,8%); e
congestionamento meédio - com erosao costeira -R$50,00 (15%). Essas alternativas
abrangeram 84,7% das escolhas feitas pelos respondentes.

As opcdes que obtiveram maior percentual de escolha tém em comum o

fato de apresentarem os seguintes atributos: congestionamento de niveis ‘pouco’ ou
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‘médio’; e custo de viagem de R$20,00 e R$50,00. A opgéo ‘sem erosdo costeira’
representa 61,2% das escolhas pertencentes a esta amostra mais significativa. A
opcao de nado fazer viagem aos destinos de praia propostos, ou seja, ficar em casa,
obteve um percentual correspondente a 37,7% das escolhas dos respondentes.

Tabela 07 — Respostas dos experimentos de escolha das
opcoOes de destinos de Praia.

Opcdes N Percentual

' (%)
Pouco Cong. Com EC R$20 315 17,8
Pouco Cong Sem EC R$50 433 24,5
Pouco Cong Com EC R$50 109 6,2
Pouco Cong Sem EC R$80 11 0,6
Cong. Médio Sem EC R$20 485 27,4
Cong. Médio Com EC R$50 266 15,0
Cong. Médio Com EC R$80 0 0
Muito Cong. Com EC  R$20 128 7,2
Muito Cong. Sem EC  R$50 20 1,1
Muito Cong. Com EC R$80 1 0,06
Prefiro ficar em casa 666 37,7
TOTAL 1768 100,0

Fonte: Dados da pesquisa.

A Tabela 08 mostra as frequéncias absolutas e relativas quando se
compara as escolhas envolvendo diferentes combinacfes dos atributos presenca de
erosdo costeira e custo de viagem. A opcdo ‘sem erosdo costeira’ obteve maior
freqiéncia quando o custo de viagem variou entre R$20,00 e R$50,00, obtendo
percentual aproximado de 51,1% e 47,7%, respectivamente. O mesmo observa-se
para a opcao ‘com erosao costeira’, com frequiéncia de 54,1% com custo de viagem
de R$20,00 e 45,8% para custo de viagem de R$50,00. Portanto, os respondentes
demonstraram através de suas escolhas que estdo dispostos a aceitar a presenca
de erosdo costeira, tanto quanto as praias ausentes deste fendbmeno, quando o
custo de viagem for inferior a R$50,00 para ambas as situagbes, reduzindo
consideravelmente suas escolhas quando o custo de viagem fica em torno de
R$80,00. Este resultado apdia a racionalidade econdémica de que quando maior o
custo de viagem, menor a freqiéncia de visitantes aos destinos com presenca de

erosao costeira.
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Tabela 08 — Respostas das Escolhas das Combinactes de Presenca ou Nao de Eroséo Costeira
por Custo de Viagem.

At“g“to R$20 R$50 R$80 Total
compc| 43 Ga1w)| 375 (@58%) | 1 0.1%) | 819 (100%)
(47,7%) (45,3%) (8,3%) (46,3%)
sompc| 485 (GLI%)| 453 (@7.7%) 11 (11%) | 949 (100%)
(52,3%) (54,7%) (91,7%) (53,7%)

ol | 928 (525%)| 828  (46.8%) 12 0.7%) | 1768 (100%)
(100%) (100%) (100%) (100%)

Fonte: Dados da pesquisa.

Ainda com base na Tabela 08, observa-se que o percentual total dos
niveis da presenca de eroséo costeira mostra que o visitante tem maior preferéncia
por destinos de praia que nao tém a presenca deste fendbmeno em sua paisagem,
como ficou evidente através dos percentuais totais: sem erosao costeira (53,7%) e
com erosdo costeira (46,3%). A preferéncia por praias ausentes de processos
erosivos € observada para todos os valores de custo de viagem, principalmente para
0 maior valor, com 91,7% entre os respondentes de custo de viagem de R$80,00
preferir praias sem erosao costeira.

A Tabela 09 mostra as frequéncias absolutas e relativas quando se
compara as escolhas envolvendo diferentes combinacfes dos atributos presenca de
erosao costeira e congestionamento de praia. Analisando um atributo em funcéao do
outro, observou-se que as praias com pouco congestionamento e congestionamento
médio foram escolhidas com maior freqiéncia quando ndo apresentam erosao
costeira, com percentuais de 51,1% e 64,4%, respectivamente. As praias
caracterizadas como muito congestionadas obtiveram maior frequéncia quando
apresentavam presenca de erosao costeira, representando 86,6%. Porém, ficou
evidente que os visitantes escolheram com maior freqiiéncia os destinos com pouco

congestionamento (49,1%), seguido por congestionamento médio (42,5%).
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Tabela 09 — Respostas das Escolhas das Combinacfes de Presenca ou Nao de Erosdo Costeira por
Congestionamento de Praia.

Atributos Pouco Cong. Cong. Médio Muito Cong. Total
Com EC 424 (51,8%) 266 (32,5%) 129 (15,7%) 819 (100,0%)
(48,8%) (35,4%) (86,6%) (46,3%)
Sem EC 444 (46,8%) 485 (51,1%) 20 (2,1%) 949 (100,0%)
(51,1%) (64,6%) (13,4%) (53,7%)
Total 868 (49,1%) 751 (42,5%) 149 (8,4%) 1768  (100,0%)
(100,0%) (100,0%) (100,0%) (100,0%)

Fonte: Dados da pesquisa.

Analisando as escolhas da presenca, ou ndo, de eroséo costeira a cada
nivel de congestionamento, observa-se que a maior freqtiéncia de escolha de praia
sem erosao costeira esta atribuida a praias com congestionamento médio, com
percentual de 51,1%. A aceitacdo de praias com presenca de processos erosivos foi
mais frequente em niveis de pouco congestionamento, referente a 51,8%. Os
resultados apresentados ndo deixam claro a preferéncia dos visitantes em aceitar,
ou nao, a presenca de erosao costeiras em razao do nivel de congestionamento das
praias. Porém, observando as escolhas totais, verifica-se que as frequéncias de
escolhas decrescem a medida que o nivel de congestionamento da praia aumenta.

A Tabela 10 mostra as frequéncias absolutas e relativas quando se
compara as escolhas envolvendo diferentes combinacfes dos atributos de
congestionamento e custo de viagem. Analisando as escolhas de congestionamento
de praia dados os diferentes custos de viagem, observa-se que o destino de praia
com pouco congestionamento, as escolhas mais frequentes ocorreram a um custo
de viagem de R$50 (62,4%), ainda que uma parcela consideravel de respondentes
(36,3%) também possa incorrer em custos de R$20,00. Esse menor custo de viagem
(R$20,00) também foi observado como a escolha de maior frequiéncia para destinos
de praia de congestionamento médio e maximo, com percentuais de 64,6% e 85,9%,
respectivamente. Considerando as escolhas totais do custo de viagem, dado os
diferentes congestionamentos, observa-se que o0s visitantes preferem custos de
viagem mais baixos, independente do nivel de congestionamento da praia visitada.
Este resultado condiz a racionalidade econbmica que prescreve uma frequéncia
maior de viagens quando o custo é menor.

Analisando as escolhas de congestionamento a cada nivel de custo de

viagem, observou-se que, nos trés niveis do custo de viagem, os visitantes preferem
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praias com menores densidades, como mostra os resultados: pouco congestionada
(49,1%); congestionamento médio (42,5%); e muito congestionada (8,4%). Portanto,
de uma forma geral, os visitantes escolheram opc¢bes que lhes proporcionam um
destino de praia de menor densidade ao menor custo de viagem.

Tabela 10 — Respostas das Escolhas das Combinagfes de Congestionamento de Praia por Custo
de Viagem.

Atributos Pouco Cong. Cong. Médio Muito Cong. Total
R$20 315 (33,9%) 485 (52,3%) 128 (13,8%) 928 (100,0%)
(36,3%) (64,6%) (85,9%) (52,5%)
R$50 542 (65,4%) 266 (32,1%) 20 (2,4%) 828 (100,0%)
(62,4%) (35,4%) (13,4%) (46,8%)
R$80 11 (91,7%) 0 (0%) 1 (8,3%) 12 (100,0%)
(1,3%) (0%) (0,7%) (0,7%)
Total 868 (49,1%) 751 (42,5%) 149 (8,4%) 1768 (100,0%)
(100,0%) (100,0%) (100,0%) (100,0%)

Fonte: Dados da pesquisa.

4.7.2 Andlise dos Resultados do Experimento de Escolha

Em sintese, a importancia do experimento de escolha € devido ao fato
deste método revelar relacdes importantes sobre as preferéncias dos usuarios com
relacdo aos destinos de praia descritos em termos de congestionamento, presenca
de eroséao costeira, e custo de viagem.

Neste caso, o0 método mostrou que a opc¢ao de destino de praia mais
escolhida foi aquela com nivel de congestionamento médio, sem erosao costeira e
menor custo de viagem. Comparando as escolhas envolvendo pares de atributos,
observou-se que os visitantes estdo dispostos a aceitar a presenca de erosao
costeira quando o custo de viagem € baixo e quando o custo de viagem é elevado, a
presenca de processos erosivos € indesejavel. O mesmo foi observado em relagéo a
densidade, onde os visitantes estédo dispostos a aceitar 0 congestionamento maximo
guando o custo de viagem € minimo, do contrario, praias muito congestionadas sao
indesejaveis. Além disso, as escolhas totais deixam evidente que os turistas tém
preferéncia forte por destinos de praia sem a presenca de erosdo costeira e de

pouco a médio congestionamento.
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4.8 Densidade

A capacidade de carga tem como objetivo estimar (em termos
guantitativos) o nivel maximo de exploracdo permitido de certo sistema sem causar a
degradacdo deste. Para isso, a estimativa da capacidade de carga inclui também a
analise do grau de conforto em geral para os usuarios da praia. Portanto, foram
estimados valores de densidade de ocupacao da Praia do Icarai pelos usuarios em
funcdo dos fatores que o influenciam, ou seja, por Setor, Zonas, horarios e clima. As
observacdes foram feitas em periodos normais de usos da praia, tendo sido
excluidos os dias correspondentes a feriados, tais como réveillon e carnaval, por
serem datas cujo fluxo de usuarios aumentarem de forma extraordinaria.

A aplicacdo do questionario foi realizada apos a identificagéo dos horarios
de “pico” de acordo com o fluxo da 4&rea, justamente para identificar o
comportamento do usuario em relagcdo ao grau de conforto no momento de maior
concentracdo de pessoas. Juntamente a enquete foi realizada fotos e filmagens para
a contagem da quantidade de frequentadores do local, para com isso, associar a
percepcdo dos usuarios em relacdo a densidade com o namero real de pessoas

presentes.

Tabela 11 - Quantidade diaria de pessoas nos Setores de acordo com o horario de “pico” dos

dias.

Dia Setor 1 Setor 2 Setor 3 Total
20/11/2011 288 349 70 707
27/11/2011 289 308 63 660
04/12/2011 243 356 61 660
11/12/2011 347 448 146 941
18/12/2011 341 395 139 875
25/12/2011 452 732 100 1.284

01/01/2012* 1149* 909* 184* 2.242*
08/01/2012 450 624 111 1.185
15/01/2012 456 501 122 1.079
22/01/2012 496 536 123 1.155
29/01/2012 479 522 99 1.100
05/02/2012 259 305 67 631
12/02/2012 559 740 173 1.472
26/02/2012 303 359 53 715

Total 4,962 6.175 1.327 12.464
Média/dia 381,69 475 102,08 958,77

Fonte: Dados da pesquisa.

* Data referente ao réveillon, exclusa da amostragem geral por destoar dos demais dias.



137

4.8.1 Densidade por Setor

A média do nimero de pessoas apresentou variabilidade em funcéo do
Setor de praia. O Setor 2, area que encontra-se na por¢cdo mais a leste da Av.
Litordnea, foi o setor com maior concentracdo de usuarios, com uma média de 475
pessoas referente ao horario de “pico” diario. O Setor 1, também pertencente a Av.
Litordnea, possui média de 382 pessoas para o periodo de concentragdo maxima de
usuérios ao dia. Assim como o Setor 3, situado entre as Ruas Wenceslau Machado
e Rua “K”, atribuindo a este setor a menor média, com o niumero de 102 pessoas
diariamente. Com isso observa-se uma media de 959 pessoas/dia para o trecho
estudado, com 49,5% da amostra situada no Setor 2; 39,8% no Setor 1 e; 10,6%
pertencentes ao Setor 3 (Grafico 63).

Grafico 63 - Distribuicdo de Frequéncia da
Densidade em Relacdo aos Setores na Praia do
Icarai.

Densidade em relacdo aos
Setores

10,6%

M Setor 1 M Setor 2 Setor 3

Fonte: Dados da pesquisa.

4.8.2 Densidade por Zonas

Assim como observado nos setores, 0 zoneamento de uso balnear da
praia do Icarai também apresenta significativa variabilidade em termos de densidade
entre as Zonas Solarium, Zona Ativa e Zona de Surf, sendo a primeira com maior
concentracdo de usuarios, com média de 220 pessoas para o periodo de maior fluxo
diario, representando 72% da amostra. A Zona Ativa possui média 47 pessoas,

correspondente a 15% da concentracdo de pessoas entre as zonas e; a Zona de
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Surf com média de 38 banhistas e surfistas, representando 12% da amostra total
(Gréfico 64).

Gréfico 64 - Distribuicdo de Frequéncia da
Densidade em Relagéo as Zonas de Uso Balnear
na Praia do Icarali.

Densidade em relacao
as Zonas

12%

M Zona Solarium ™ Zona Ativa Zona de Surf

Fonte: Dados da pesquisa.

A diferenca da densidade da Zona Solarium entre as demais pode estar
associada ao fato da principal atividade realizada pelos usuérios da Praia do Icarai
ser a acao de comer e beber, sendo esta funcdo realizada na Zona Solarium. Outro
fator que também contribui pra isso, é que esta é a zona mais adaptada a receber os
usuarios devido aos equipamentos disponiveis, como guarda-sol e cadeiras de
praia.

A Zona Ativa, neste caso, tem sua densidade atingida diretamente em
funcdo da maré, pois em periodo de maré enchente, estd zona encontra-se

submersa e, nesta situacédo a quantidade de pessoas é zero.

4.8.3 Densidade em funcao dos horérios

Seguindo o método proposto por esse trabalho, o levantamento do
namero de pessoas foi realizado de hora em hora, no periodo entre 8 h e 17 h,
somando nove horas diarias (Figura 49). Teve como objetivo ndo somente identificar
os periodos de “pico” de usuarios, como também fazer um mapeamento do fluxo de
freqientadores da Praia do Icarai ao longo do dia de maior movimento da semana,

ou seja, aos domingos.



139

Figura 49 - Monitoramento da densidade ao decorrer do dia.

17 h

Fonte: Dados da pesquisa.
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A andlise do Grafico 65 evidencia a discrepancia da densidade dos
usuarios da Zona Solarium em relagdo as Zonas Ativa e de Surf, porém o volume
maximo de usuarios nas trés zonas ocorre de acordo com o periodo de insolacao
mais intensa, entre 11 h as 13 h, com o “pico” em 12 h, confirmando o periodo de

aplicacdo de questionarios em funcdo da maxima densidade de usuérios.

Gréfico 65: Fluxo dos usuarios da Praia do Icarai ao decorrer do dia.
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Fonte: Dados da pesquisa.

Com base em respostas dos usuarios ao horario de chegada e tempo de
permanéncia na praia, observou-se que 26,8% dos respondentes chegam entre 10 h
ellh;21,4%entre9he 10 h; 15,3% entre 11 he 12 h; 12,1% entre 8 h e 9 h; 9,2%
entre 12 h e 13 h; 8,4% declararam chegar antes das 8h; e 6,8% chegam das 13h
em diante (Gréfico 66). Em relacdo ao tempo de permanéncia, 31,8% declaram ficar
entre 2 h e 3 h na praia; 26,4% entre 3he 4 h; 17,3% entre 1 he 2 h; 9,7% entre 4 h
e 5 h; 8% permanecem na praia acima de 5 h; e 6,7% declaram ficar menos de 1 h
(Gréfico 67).

Portanto, se a maior parte dos freqientadores chega entre 9 he 12 h e
possui tempo de permanéncia de média de trés horas, o intervalo de tempo de maior
freqiéncia de usuarios no local encontra-se no periodo de maior intensidade
luminosa, corroborando com os dados de densidade em func¢édo do horario descrito

no Gréfico 65.
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Gréfico 66 - Distribuicdo de frequéncia dos horarios em que 0s usuarios chegam a Praia

do Icarai.
30
25 N
% 15 // \\
5
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8h diante

Fonte: Dados da pesquisa.

Gréfico 67 - Distribuicdo de Freqiiéncia em relacdo ao
tempo de permanéncia do usuario da Praia do Icarai.

Densidade em relacdo ao tempo de
permanéncia na praia
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Fonte: Dados da pesquisa.

4.8.4 Densidade em funcédo do clima

O clima é um dos fatores determinantes para a frequéncia dos usuarios
a praia. Vinculado a triade Sol, Mar e Praia, a busca pela recreacdo no litoral
associa-se a temperaturas elevadas, sem chuva e nuvens. Como a realizacdo do
campo tratar-se do periodo intermediario entre o final do ciclo de estiagem e inicio
do periodo chuvoso da regido, buscou-se a analise dos dados de temperatura e
pluviometria dos dias em questdo para uma avaliacdo de modificacbes do namero
de usuarios, associando assim, a densidade em fun¢&o do clima. Porém, o periodo
em questao foi caracterizado como atipico, com pouca freqtiéncia de chuva para a
época. Com isso, observou-se uma temperatura constante, com variacdes entre
22°C a 30°C, média de 26°C.
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Portanto, referente aos dados de clima coletados pela Fundacéo
Cearense de Meteorologia e Recursos Hidricos (FUNCEME), observa-se pouca
significancia em nivel de comparacao na alteracdo de densidade local, visto que
para o periodo em questdo, o clima apresentou-se estavel, com elevadas
temperaturas e baixa pluviometria, favorecendo a procura pela recreacdo em areas

expostas, no caso, as praias.

4.8.5 Densidade em relacdo a Capacidade de Carga da Praia do Icarai

BN

O fator relativo a area ocupada por um visitante € de fundamental
importancia para a determinacdo da capacidade de carga, ja que reflete o nivel de
uso considerado mais adequado para 0s recursos em questdo, e um julgamento
subjetivo da qualidade da experiéncia do usuario da praia.

Portanto, medidas do perfil de linha de costa foram realizadas de hora em
hora, entre as 8 h e as 17 h, para estimar com preciséao o valor da area ocupada nos
respectivos instantes em que os dados de densidade estavam sendo realizados.

As curvas de marés dos dias de coleta de dados foram geradas com base
nas tabuas e tabelas de correcdo de marés publicadas pela Diretoria de Hidrografia
e Navegacdo (DHN) da Marinha do Brasil, para valores referentes ao Terminal
Portuario do Pecém. Para o periodo em questdo da area de estudo, estes dados
mostram uma variacao de altura de maré com minima de 0,3 m e maxima de 2,9 m,

com média de 1,6 m (Quadro 07).

Quadro 07 - Média, Minino e Maximo das Alturas de Marés de acordo a amostragem.

20/ 27/ 04 11/ 18/ 25/ 08/ 15/ 22/ 29/ 05/ 12/ 26/
H 11/ 1Y 12/ 12/ 12/ 12 0L 01 oY oY 02 02 02 | média
11 11 11 11 11 11 12 12 12 12 12 12 12
8 10 22 09 21 14 22 10 22 10 21 08 26 22 1.7

9 15 15 11 15 18 15 07 24 06 22 07 25 21 15
10 1.8 09 14 10 22 09 06 24 04 19 09 22 18 1.4
11 20 04 18 06 24 04 08 22 06 16 13 19 15 1.3
12 23 03 20 07 24 03 12 19 10 13 17 15 10 1.4
13 22 05 22 10 22 05 17 15 16 10 20 09 06 1.4
14 20 10 22 15 19 10 23 10 23 08 23 04 07 15
15 1.7 17 20 18 15 17 27 06 28 12 25 05 1.0 1.7
16 15 24 17 23 11 24 28 07 29 15 24 10 15 1.9
17 10 26 14 26 09 29 27 15 28 17 21 15 18 2.0
Média | 1.7 14 17 15 18 14 17 16 16 15 17 15 1.4 1.6
Min. | 1.0 03 09 06 09 03 06 06 04 08 07 04 06 0.6
Max. | 23 26 22 26 24 29 28 24 29 22 25 26 22 2.5

Fonte: Dados da pesquisa.
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Estas variacBes de nivel de maré atinge diretamente a capacidade de
carga fisica e social da praia do Icarai, visto que a area sofre significativas
modificacées na largura de suas zonas em funcéo das condi¢cdes da maré (Figura
50). Outro fator é a obra de contencéo a erosao costeira que tem como funcao barrar

0 avanco das ondas, contribuindo assim, para que algumas zonas sofram a

influencia da maré de formas diferentes.

Fonte: A autora. '

A Sona Solarium com largura média de 12,9 m sofre uma variagdo pouco

significativa em funcéo da maré por sua maior parte encontrar-se protegida pela obra
de contencao a erosao, principalmente no Setor 3, com largura fixa de 15,6 m, onde
encontra-se totalmente disposta acima das escadarias do Bagwall. A Zona Solarium
dos Setores 1 e 2 tem metade dos 12,5 m de largura exposta ao avanco de maré,
com médias de largura de 11,4 m e 11,8 m, respectivamente.

A Zona Ativa € a area que mais sofre influencia da maré, sendo suas
medidas variando em funcéo desta, com larguras maximas de 37 m nos Setores 1 e
2; e 46,4 m para o Setor 3, chegando a ficar submersa nos periodos de maré cheia.
Porém, possui uma largura média de 15,1 m (Tabela 12).

Tabela 12 - Médias das larguras das Zonas e Setores da
Praia do Icarai.

Zona Zona Zona Ativa  Total (m)
Setor Solarium (m) (m)

Setor 1 11,38 13,65 24,24
Setor 2 11,55 13,21 24,86
Setor 3 15,65 18,67 34,35
Total 38,58 45,54 83,45
Media Total 12,89 15,15 27,82

Fonte: Dados da pesquisa.
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Com o monitoramento do perfil de praia de acordo com o fluxo de maré e
o comprimento de cada setor ja pré-estabelecido (100 m), tem-se o tamanho da area
ocupada pelos usuarios para determinar o nivel de concentracdo de pessoas que a
praia do Icarai est4 submetida.

Existem varios estudos que procuram determinar o nivel de uso mais
adequado de praias do ponto de vista do conforto e da qualidade da experiéncia do
usuario. O projeto Turis (1975), teve como objetivo, estabelecer parametros sobre a
densificacdo de utilizacdo de praias. De acordo com o projeto, adotou-se que
densidades acima de 5 m*/usuarios ja sédo consideraveis desconfortaveis.

Para a éarea de estudo observa-se uma concentracdo relativamente
razoavel (9,8 m*usuério) quando se leva em conta a area total do experimento,
considerada com certo grau de “Conforto”, de acordo com o quadro de Grau de
Conforto de Yepes (1985).

Silva (2002) considera densidades entre 7 a 10 m#/usuario como tipicas
de praias urbanas, com grande presséo de utilizacdo e densidade muito elevada.
Porém, quando analisamos todas as zonas do Setor 3, observa-se uma densidade
baixa, com média de 142,8 m?/usuérios para a Zona Ativa; 35 m?/usuarios para Zona
Solarium, com densidade total de 40,2 m?/usuérios, considerada uma area de Muito
Conforto. J& o Setor 1 e Setor 2, apresentam niveis criticos de densidades tratando-
se da Zona Solarium, com médias de 4,4 m?usuéarios e 3,5 m?*usuérios
respectivamente, sendo esses valores consideraveis como Aceitavel para o Setor 1
e Saturado no Setor 2. Diferente desse quadro encontra-se a Zona Ativa, com média
de 34,5 m%/usuérios para o Setor 1 e; 27,3 m?usuarios no Setor 2, considerada
areas de Muito Conforto para ambos os setores. Contudo, a média total de
densidade da Zona Solarium indica um grau de conforto ainda Regular, porém, com
média de 5,9 m?usuérios, apresentando sinal de alerta em funcédo de uma super
exploracdo desta zona. A Zona Ativa apresenta média total de 39,9 m%usuérios,
considerada de Muito Conforto, mesmo sofrendo variagdes na largura em razao dos

niveis de marés, mostrando ser uma area de moderada utilizagdo (Quadro 08).



Quadro 08 - Média das densidades dos Setores em funcdo das Zonas, com seus
respectivos Grau de Conforto.

DZS m?/u*

DZA m?/u*

Setor 1

Setor 2

Setor 3

Total

Fonte: Dados da pesquisa.

* DZS:Densidade da Zona Solarium;

* DT: Densidade Total,

* DZA: Densidade da Zona Ativa;

* U: usuarios.

* G.C.: Grau de Conforto.
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No dia 01 de Janeiro de 2012, periodo de reveillon, teve mais que o dobro

da frequéncia de usuarios observado nos demais dias, acarretando valores criticos

de densidade, com média de 2,5 m?usuarios para a densidade total dos setores,

sendo considerada Intoleravel. O mesmo é observado referente a média total da

Zona Solarium (2,6 m*/usuérios). A Zona Ativa, com média de 3,2 m?/usuarios, teve

o periodo de “pico” coincidindo com a maré alta, contribuindo para o resultado do

grau de conforto ser Saturado (Quadro 09).

Quadro 09 - Média das densidades do dia 01 de Janeiro de 2012.

01/01/12

DZS m*/u*

G.C*

DZA m*°/u*

G.C*

DT m*/u*

G.C*

Setor 1

Setor 2

Setor 3

I O I ) I

Fonte: Dados da pesquisa.
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Figura 51 - Zona Ativa do Setor 1 no dia 01 de Janeiro de 2012.

Fonte: A autora.

Em relacdo ao grau de conforto atribuido pelos préprios usuarios da Praia
do Icarai, 56,9% consideram que a capacidade de carga esta a cerca de um limite
aceitavel, ou seja, a quantidade de pessoas que ocupam um determinado espaco
em m? esta ainda confortavel, optando por Quantidade Adequada; 34% consideram
gue, naquele momento, havia Muitas Pessoas; 5,8% caracterizam a praia como
Lotada para o numero de pessoas; e 3,3% consideram que no momento havia
Poucas Pessoas presentes. E relevante ressaltar que havia uma opcdo Vazia,

porém néo obteve nenhum percentual na amostra (Grafico 68).

Gréfico 68 - Grau de Conforto em relacdo a
Densidade na Praia do Icarai.

Grau de Conforto em
relacéo a Densidade

5'8%_l 3,3%

34%

M Poucas Pessoas

W Quantidade Adequada
Muitas Pessoas
Lotada

Fonte: A autora.
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Com essas informagdes, mais uma vez se confirma que a capacidade de
carga social € muito importante na escolha de uma praia e especialmente no que

refere a densidade que & mais um fator importante na sua percepcéo e avaliacao.

4.8.6 Andlise da Densidade da Praia do Icarai

Para além da intensidade do uso balnear na Praia do Icarai, a recolha de
imagens e videos permitiu visualizar a forma como esse uso se distribuia
espacialmente. Verificou-se entdo que a distribuicdo dos usuarios na praia néo era
homogénea, observando-se um zoneamento com diferentes densidades, sofrendo a
interferéncia de alguns fatores como, o Setor, as zonas e horarios de visita a praia.

Em relagdo aos setores, o Setor 2 € onde se percebe maior fluxo de
usuarios, com uma médias de 475 pessoas/dia e 5,9 m?/usudrio, atingindo o menor
indice em relacdo ao grau de conforto de ocupacdo, mas ainda considerado
“Conforto Regular”. Semelhante a esses dados também esta o Setor 1, com média
de 382 pessoas/dia, também considerado grau de “Conforto Regular” com média de
7,4 m?/usudrio. Para o Setor 3, foi atribuido “Muito Conforto” por sua média ser 40,2
m?/usudrio, e concentracdo de 102 pessoas/dia. Com isso, observa-se uma média
de 959 pessoas/dia para o trecho estudado, com 9,8 m?/usuario, ainda considerado
“Confortavel” para os padrbes de concentragédo de pessoas.

A respeito das zonas, a Solarium, possui uma média de 220 pessoas para
o periodo de “pico” diario, representando a zona de maior densidade, creditado em
funcdo dos equipamentos e utensilios a servico do atendimento ao publico. A Zona
Ativa possui média 47 pessoas; e a Zona de Surf 38 banhistas e surfistas para o
periodo de maior fluxo diario.

O horario de “pico” foi 0 de maior intensidade luminosa, ou seja, entre 11
h e 13 h, sendo o intervalo de 10 h as 11 h o horario de maior freqtiéncia que 0s
usuarios chegam a praia, ficando em média 3 h nesta.

Em relacdo ao grau de conforto atribuido pelo préprio utilizador, mais da
metade da amostra considera que a quantidade de pessoas no momento do
inquérito na Praia do Icarai é satisfatoria, ou seja, Quantidade Adequada,

corroborando com a mesma classificacéo atribuida em relacdo m?/usuério.
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4.9 Discussao dos Resultados

De acordo com a analise realizada fica claro que estabelecer a
capacidade de carga fisica e social da area de estudo durante o periodo de alta
estacdo é possivel utilizando metodologias que dao suporte para levantamentos de
dados mais seguros, como a contagem de pessoas, além de questionarios e
observacdes para entender a percepcao dos usuarios.

Y

A capacidade de carga fisica em relagdo a acessibilidade pela Av.

Principal, extensdo da CE-090, que sao as principais vias de acesso a Praia do
Icarai, encontram-se pavimentadas com trafego de carros de favoravel fluidez. Isto
permite que os usuarios obtenham satisfacdo durante seu deslocamento, com
excessdo dos dias de feriados e comemorativos, tais como reveillon e carnaval,
guando ha um aumento consideravel do fluxo de usuarios e, consequentemente,
dos veiculos de locomocédo. Porém, fica evidente a necessidade por melhorias em
algumas ruas secundarias que permitem acesso direto a praia e que se encontram
em deterioracao, inviavel para o trafego de carros.

Sobre a infra-estrutura, observa-se um grande descontentamento dos
usuarios em relacdo aos estabelecimentos e equipamentos, oriundos das treze
barracas de praia que operam de forma precaria na area de estudo. Com o numero
de banheiros e duchas insuficientes para atender as necessidades da média diaria
de usuarios. Porém, outros equipamentos como cadeiras de praia e guarda-sol
mostram-se suficientes para atender a demanda diaria dos frequentadores na Praia
do Icarai.

Em relacdo a quantidade de pessoas que ocupam um determinado
espaco em m?, a capacidade esta dentro dos limites aceitaveis com média de 9,8
m?/usuério, enquadrado em um grau de “conforto”, segundo dados do modelo
aplicado pelo projeto Turis (1975). Porém, para Silva (2002) este resultado
apresenta sinais de alerta, jA que, praias com densidades pertencentes a um
intervalo entre 7 a 10 m?/usuério sdo caracterizadas como: densidade muito elevada,
tipico de praias urbanas, com grande presséo de utilizacéo.

Dentro da caracteriza¢do do uso do espaco, ha ainda, uma distribuicdo de
acordo com as infra-estruturas, pois os pontos de maior densidade se concentram
na Av. Litordnea, onde encontram-se dispostas as barracas de praia para

atendimento ao publico na Zona Solarium. Dessa forma podemos citar que os
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pontos de maior densidade s&o0 os Setores 1 e 2 com uma média de 7,4 m?/usuério
e 5,9 m%usudrio, atingindo indices de “conforto regular” em relagdo ao grau de
conforto.

Quando a area é subdividida em zonas de uso comum, os valores de
densidade tornam-se mais criticos. Com as Zonas Solarium dos Setores 1 e 2 com
médias de densidades de 4,4 m?usuério e 3,5 m?/usudrio, ja indicando sinais de
saturacdo. Porém, contrapondo esses fatos, o Setor 3, assim como a Zona Ativa de
toda area estudada, apresenta densidade considerada de “muito conforto” para os
utilizadores. Esses dados deixam clara a ma distribuicdo da ocupacdo dos usuarios
na faixa costeira da Praia do Icarai. Com concentrac&o atingindo niveis de saturagéo
em alguns pontos, enquanto outros se encontram praticamente vazios. Com isso,
tem-se a necessidade de planos de gerenciamento para a localidade em busca de
um equilibrio na distribuicdo dos utilizadores da Praia do Icarai, a fim de evitar uma
degradacéao a niveis irreversiveis em areas ja bastante exploradas, enquanto outras
apresentam as mesmas potencialidades ainda pouco utilizadas.

Em um contexto social, referente ao perfil dos usuérios da Praia do Icarai,
em sua maioria, sdo adultos, casados, pertencentes a uma classe socio-econémica
‘média baixa”, com nivel de escolaridade “ensino médio completo”. Sao visitantes
gue utilizam transportes publicos e particulares, praticamente na mesma proporcao,
como forma de transporte para chegar a praia, preferencialmente, durante os fins de
semana. Normalmente acompanhados, procuram a Praia do Icarai em razdo do
lazer, proximidade e pratica de esportes, como surf e kite, potencialidades do local.
Em sua maioria sdo banhistas/excursionistas oriundos da capital Fortaleza e da
prépria Praia do Icarai. Quando de outros estados, Sdo Paulo, Bahia e Rio de
Janeiro predominam, sendo a maioria desses usuarios, funcionarios do Complexo
Industrial e Portuario do Pecém, contribuindo para o setor de Industria e Servicos
destacar-se entre as profissoes.

A capacidade de carga social referente a diversos aspectos verificou-se

gue os motivos que atrai os usuarios da Praia do Icarai sdo recreativos e ambientais,
ou seja, acdo de comer e beber; e praticas de esportes, como também, desfrutar da
paisagem para fins de descanso. No entanto os motivos que desagradam o publico
freqientador sdo as mas qualidades de infra-estrutura e limpeza de praia. Os

aspectos favoraveis foram qualidade de praia e acesso, ambos considerados Bons.
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Assim como a avaliacdo geral da Praia do Icarai, considerada satisfatéria pelos
utilizadores da mesma.

A densidade do local est4 acerca de um limite aceitavel pelos inquiridos,
pois foi considerado como Quantidade Adequada o nimero de pessoas em sua volta
naquele determinado momento.

A percepcao dos usuarios da Praia do Icarai a respeito da eroséo costeira
reflete um satisfatorio nivel de entendimento ao que rege as causas e
consequéncias desse fendbmeno, mostrando um utilizador informado, colaborando
com tomadas de decisdo que busquem medidas favoraveis a area em questao,
atribuindo carater satisfatorio em relacdo a obra de contencédo a erosao costeira na
localidade.

As preferéncias dos entrevistados com relacédo aos destinos de praia em
termos de congestionamento, presenca de erosao costeira, e custo de viagem foram
revelados através do experimento de escolha. Considerado o destino mais atrativo
aquele de congestionamento médio, sem erosédo costeira e menor custo de viagem.
Mostrando-se disposto a aceitar adversidades (congestionamento maximo e
presenca de erosao costeira) contanto que o custo de viagem seja minimo. Porém,
deixam evidente que destinos de praia sem a presenca de erosao costeira e de
pouco a médio congestionamento sdo preferéncias entre os entrevistados.

A metodologia de foto-flmagem permitiu a coleta de dados mais
concretos e seguros referentes a densidade de pessoas, além de captar dados da
realidade instantanea e poder analisad-los em outro momento com mais precisao. A
analise do fluxo de freqientadores da Praia do Icarai estudada durante o decorrer
do dia possibilitou a identificacdo dos horarios criticos de congestionamento, para

com isso, estimar o grau de conforto dos usudrios nesses periodos.
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5 CONCLUSOES E SUGESTOES

O presente estudo procurou definir capacidade de carga para o trecho de
maior congestionamento de pessoas na Praia do Icarai, visto que a distribuicdo de
usuarios ndo € homogénea para toda extensdo da praia. Para isso, foi necesséria a
soma de diferentes tipos de informac¢des complementares, destacando-se o inquérito
e as fotos-filmagens da area de estudo.

Técnicas como a obtencdo de videos e fotografias permitiram, conforme
necessario, a analise da situacdo exata do local em relacdo ao espaco e tempo,
podendo o material registrado ser analisado quantas vezes foram necessario,
levando a uma melhor avaliacdo do numero dos usuarios e sua distribuicdo por
zonas e horas de maior frequencia na praia em questao.

Os inquéritos permitiram um contato direto com a realidade vivenciada
pelos utilizadores da Praia do Icarai, tratando-os ndo como meros nameros
resultantes de contagens, mas sim, como parte integrante e modificadora do
ambiente através de comportamentos, atitudes e vivéncias, avaliando assim, sua
percepcao em relacdo ao espaco.

Em suma foi possivel estabelecer a capacidade de carga fisica e social da
area de estudo durante o periodo de alta estacdo, através da metodologia de foto-
filmagem, além dos questionarios desenvolvidos e aplicado aos usuarios da Praia do
Icarai, obtendo-se resultados satisfatorios.

Em um contexto geral, a capacidade de carga fisica e social ainda esta
com seu nivel de saturacao toleravel, pois se verificou que a area de praia em sua
extensdo ainda possui espacos consideraveis para abrigar seus freqientadores.
Porém, no que tange a capacidade de carga fisica, alguns pontos em momentos de
maior uso balnear, essa capacidade passa a atingir niveis de saturacdo, ou seja,
uma capacidade ja com sinais criticos de concentracdo de pessoas. Com isso,
percebe-se a necessidade de se desenvolver atividades e ou atrativos em pontos
menos utilizados no local, além de melhorias na infra-estrutura para receber esse
aporte de visitantes.

Em relacdo a ocupacgéo da praia, observa-se uma discrepancia em funcao
dos Setores e Zonas de balnear, com a quantidade de pessoas desses pontos

dependendo de alguns fatores, principalmente, horario de insolacdo, dias festivos
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(natal, reveillon e carnaval) e disposicdo de estabelecimentos e equipamentos para
atendimento ao publico.

A percepcao dos usuarios da Praia do Icarai, em relacdo ao grau de
conforto da densidade local, mostra em sua maioria, niveis satisfatérios em funcéo
da capacidade de carga social e, rejeicdo por ambientes com alto fluxo de
congestionamento. As experiéncias recreativas vivenciadas no ambiente também
foram consideradas satisfatorias, com apreciacdo em relacdo as atividades de lazer,
esportes e qualidade de praia.

O aspecto de qualidade e impacto ambiental sofrido por localidades
litoraneas em funcao de processos erosivos foi refletido pela percepcéo da Praia do
Icarai por parte dos inquiridos, demonstrando conhecimento no que tange as causas
e consequéncias desse fendmeno. Além de declarada satisfacdo em relacdo a
intervencdo da eroséo costeira através da implantacdo do Bagwall na localidade e
rejeicao a praias que apresentam este fenémeno.

A importancia de obter a percepcéo dos usuarios da Praia do Icarai esta
em entender o perfil dos mesmos para uma gestao local mais eficiente. O papel da
comunidade é de grande relevancia para o entendimento da configuracdo da
situacdo atual do local uma vez que esta em contato direto com o ambiente,
modificando-o diariamente com seus modos de vida.

Os aspectos negativos que se destacam nesse estudo foram as questdes
da qualidade da infra-estrutura e limpeza de praia. Mostrando insuficiéncia para
atender a demanda de usuarios, além de depreciacdo visual por parte da situacao
atual dos estabelecimentos, banheiros, duchas e lixo sélido nas zonas de recreacao.
A inexisténcia de estacionamentos na localidade também é percebivel como aspecto
negativo.

Conclui-se finalmente que as estratégias setoriais (estruturais, culturais,
econdmicas, sociais e ambientais) de forma integrada, sdo necessarias dentro de
um processo de planejamento. Em geral, a Praia do Icarai tem potencial para
absorver uma demanda maior de usuarios do turismo, recreacao e lazer, sem alterar
ou deteriorar suas caracteristicas fisicas e sociais. Para isto, recomenda-se uma
distribuicdo equitativa dos usuarios ao longo da faixa de praia de forma a reduzir a
saturacdo durantes os periodos de pico, conservando assim, a integridade do local

para as geracgoes futuras.
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Embora a definicdo da capacidade de carga para a Praia do Icarai tenha
sido feita com base em critérios objetivos e fazendo o melhor uso dos dados
disponiveis, € importante destacar que a identificacdo, quantificacdo e qualificacédo
dos diversos aspectos envolvidos na avaliacdo foram realizadas para um trecho
especifico, requerendo estudos mais aprofundados envolvendo as praias
adjacentes.

Portanto, € inegavel a importdncia da quantificacdo e qualificacdo da
capacidade de carga para subsidiar as tomadas de decisbes relativas ao
planejamento do uso e ocupacao da area. Neste sentido, um plano de Ordenamento

de Praia para a area em questdo deve atentar para as seguintes diretrizes:

e Criar espacos e acontecimentos que constituam alternativas ao uso em
horas de “pico”;

e Impulsionar ofertas alternativas que aliviem a pressao sobre os
espacos praieiros, de modo que a praia ndo seja o principal meio
turistico;

e Quantificar os servicos como higiene e limpeza, seguranca, atencao
sanitaria, vigilancia, informacdo, sinalizacdo, ordenacdo espacial e
funcional do recinto, entre outros;

e Fomentar iniciativas voltadas para cultura, esporte e educacéo
ambiental;

e Gerenciamento dos processos erosivos;

e Melhorar a pavimentacéo de ruas secundarias;

e Criar estacionamentos adequados a diversidade dos tipos de usuarios;

e Distribuicdo  estratégica das infra-estruturas para  melhor

aproveitamento das areas da praia.

A otimizacdo das questdes ambientais e socio-econdmicas depende de
ferramentas originais e inovadoras que possam servir aos propoésitos do
desenvolvimento sustentavel. Para isso, as decisdes visando a sustentabilidade
dependem da incorporacdo da variavel ambiental na estrutura social, econémica,
institucional e politica vigente. Desta forma, este estudo almeja contribuir com o
delineamento de politicas publicas para a valorizacdo deste patrimdnio natural

inestimavel do estado do Ceara, que sao as belas praias do litoral cearense.
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APENDICES

APENDICE A - Questionario utilizado para definir a capacidade de carga e
percepcdo ambiental dos usuarios da praia do Icarai.

oy
A

G
UNIVERSIDADE FEDERAL DO CEARA

INSTITUTO DE CIENCIAS DO MAR - LABOMAR
POS-GRADUACAO EM CIENCIAS MARINHAS TROPICAIS

QUESTIONARIO )
CAPACIDADE DE CARGA E PERCEPCAO AMBIENTAL DA PRAIA DO ICARAI
Entrevistador: Questionario n:
Data.. / / Hora do inicio da entrevista:
Local:

Bom dia/ boa tarde/. Sou mestranda em Ciéncias Marinhas Tropicais no Instituto de
Ciéncias do Mar — LABOMAR; UFC. Estou fazendo uma pesquisa na praia do Icarai como
parte do projeto de mestrado sobre a capacidade de carga e percepcdo ambiental dos
usuarios da praia em questdo. Gostaria de fazer algumas perguntas sobre este assunto. A
informacédo que o (a) senhor (a) dara € estritamente confidencial e nada do que disser sera
ligado ao seu nome. Sua opinido é muito importante para a pesquisa. A entrevista dura
menos de 10 minutos.

PARTE A — INFORMACOES SOBRE O ENTREVISTADO

1. Nome do respondente:

2. Local de residéncia (cidade/estado ou cidade/bairro):

w

. Qual o seu meio de transporte para chegar a praia?

( )Carro (passe para questdo 4) ( )(:)nibus de turismo( )Topique
( )Moto (passe para questao 4) ( )Onibus coletivo ( )Outros

4. Onde vocé estacionou seu veiculo?

( )Garagem domiciliar ( )Em frente de casa ( )Rua secundaria ( )No aterro
( )Estacionamento privado ( ) Em cima da calcada ( )Na Av. Principal

5. N° de pessoas que estédo lhe acompanhando neste passeio:

o

. Qual o horério que vocé chegou a praia?
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7. Quantas horas pretende permanecer na praia?

8. A quanto tempo vocé freqlienta a praia do Icarai?

9. Com que freqiiéncia vocé vem a praia?

( )Uma vez por semana ( )Somente nos fins de semana
( )Mais de duas vezes por semana ( )Diariamente
( )Mais de quatro vezes por semana ( )Raramente

10. Que tipo de visitante vocé se enquadra?

( ) Turista ( ) Banhista / Excursionista
() Morador ( )22 Residéncia  ( ) Outro

11. Quais as principais atividades que vocé pratica nesta praia? Pode haver mais de uma
alternativa.

() Descansar () Desfrutar a paisagem ( ) Pegar Sol
() Caminhar () Pescar ( ) Beber e comer
() Praticar esportes () Outros

PARTE B: PERCEPCAO DA PAISAGEM
Vou lhe fazer algumas perguntas a respeito do que vocé pensa sobre esta praia.
N&o existem respostas certas ou erradas. Estou interessada somente em sua opinido.

12. Quais as suas principais razdes para vocé freqUentar esta praia?

13. Como avalia os seguintes aspectos desta praia com relagdo ao grau de importancia e
satisfacdo? Os valores variam de 1 (Sem Importancia / ou Muito Ruim) até 5 (Muito

Importante / Muito Bom).

Grau de Importancia Grau de Satisfacéo
1: Sem importancia, 2: Pouco Importante 1: Muito Ruim; 2: Ruim;
3: Nem muito Nem pouco Importante; 3: Razoavel;
4: Importante; 5: Muito Importante. 4: Bom; 5: Muito Bom.
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Setor Aspectos G.l. | G.S.
2 Acesso do visitante a praia(calcadas, calgaddes, passarelas, etc.)
3 Qualidades das vias de acesso a praia (avenidas, ruas, rodovias,
3 estradas e etc)
@ Sinalizag&o nas vias de acesso a praia
Q - ~ - . .
< Fluidez do transito para chegar e/ou sair da praia
Estacionamentos apropriados
©
= Infra-estrutura adequada (restaurantes, barracas, bares)
>
g Equipamentos para usuario (banheiro, ducha, guarda-sol,
5 cadeiras de praia, etc.)
= Seguranca (policiamento, guarda-vidas, resgate)
Estrutura de contencdo a erosao costeira
Tranquilidade
8 Largura de praia
o Praticas de atividades / esportes
©
e Beleza Natura
©
% Poluicdo visual (praia depreciada visualmente)
3 - ~
o Poluigéo sonora
Limpeza da praia (lixo, esgoto)
14. Em relacdo ao n° de pessoas gue estdo neste momento na praia, vocé considera:
Vazia Poucas | Quantidade Muitas Lotada
pessoas | adeguada pessoas
15. Qual seu grau de satisfacdo em relagdo a praia do Icarai?
| Muito Ruim | Ruim | Razoavel | Bom | Muito Bom |

16. Que tipo de mudancas vocé espera que ocorra no futuro proximo para os seguintes
aspectos na praia do Icarai:

Diminuir | Diminuir Deixar Aumentar | Aumentar
50% 25% como esta 25% 50%

Acessibilidade dos
visitantes a praia

Infra-estrutura adequada
(restaurantes, barracas,
bares)

Equipamentos (banheiro,
ducha, guarda-sol, cadeira
e etc.)

Estacionamentos
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Segurancga (policiamento,
guarda-vidas)

Limpeza da praia (lixo e
esgoto)

Obras de contencéo a
erosao costeira

17. Entre todos os problemas da praia do Icarai, qual o grau de importancia da erosao

costeira?
Sem Pouco Nem Muito Nem | Importante Muito
Importancia | Importante | Pouco Importante Importante

18. As afirmacgdes abaixo tratam da eroséo costeira. Para cada uma das alternativas diga se

VOCE:
1- Discorda Fortemente; 2 — Discorda; 3 — Nem Concorda Nem Discorda
4 — Concorda; e 5 — Concorda Fortemente

A erosdo costeira € em grande parte causada por pelo 112|345
homem;
Eu prefiro ndo freqlientar praias afetadas pela eroséo 112345
costeira,;
As obras de contencéo a erosao costeira prejudicam a 11213415
paisagem da praia;
A erosao costeira ndo afasta o turista da praia; 11213415
Prefiro perder parte da beleza paisagistica devido as obras 112345
de contencao a erosao do que ter uma praia com graves
processos erosivos;
Obras de contencédo a erosdo nao transferem processos 112345
erosivos para as praias adjacentes.

PARTE C: EXPERIMENTO DE ESCOLHA

Imagine que vocé tem que decidir qual praia deseja passar um dia (sem pernoite). Considere que
existe um conjunto de praias para onde vocé pode ir e que formam as alternativas disponiveis. Cada

destino de praia é descrita por trés caracteristicas, cada uma possuindo trés niveis:

CONGESTIONAMENTO NO N° DE USUARIOS: Pouco Congestionado, Congestionamento

Médio, Muito Congestionado.
CUSTO DE VIAGEM: R$ 20; R$ 50; R$ 80
PRESENCA DE EROSAO COSTEIRA: Com erosdo; Sem erosao.

Serdo apresentadas a vocé trés opgbes de escolha, cada escolha é formada por dois destinos de
praia mais a afirmativa de ficar em casa. Sua tarefa € escolher o destino que melhor atenda as suas

preferéncias e expectativas de freqlientador da praia.
Por favor,seja o mais honesto possivel em suas escolhas.
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19. Qual destes destinos vocé prefere visitar no seu proximo passeio a praia?

ESCOLHA1 OPCAO 1 OPCAO 2 OPCAO 3
() () ()
CONGESTIONAMENTO CONGEST. CONGEST.
DE USUARIOS MEDIO MEDIO PREFIRO
CUSTO DE VIAGEM R$ 80 R$ 20 FICAR EM
PRESENCA DE EROSAO | COMEROSAO | SEM EROSAO CASA

COSTEIRA

20. Qual destes destinos vocé prefere visitar no seu proximo passeio a praia?

ESCOLHA 2 OPCAO 1 OPCAO 2 OPCAO 3
() () ()
CONGESTIONAMENTO MUITO MUITO
DE USUARIOS CONGEST. CONGEST. PREFIRO
CUSTO DE VIAGEM R$ 80 R$ 20 FICAR EM
PRESENCA DE EROSAO | COM EROSAO | COM EROSAO CASA

COSTEIRA

21. Qual destes destinos vocé prefere visitar no seu proximo passeio a praia?

ESCOLHA3 OPCAO 1 OPCAO 2 OPCAO 3
() () ()
CONGESTIONAMENTO POUCO POUCO
DE USUARIOS CONGEST. CONGEST. PREFIRO
CUSTO DE VIAGEM R$80 _ R$ 50 FICAR EM
PRESENCA DE EROSAO | SEM EROSAO | SEM EROSAO CASA

COSTEIRA

22. Qual destes destinos vocé prefere visitar no seu préximo passeio a praia?

ESCOLHA 4 OPCAO 1 OPCAO 2 OPCAO 3
) () ()
CONGESTIONAMENTO POUCO CONGEST.
DE USUARIOS CONGEST. MEDIO PREFIRO
CUSTO DE VIAGEM R$ 50 R$ 50 FICAR EM
PRESENCA DE EROSAO | COM EROSAO | COM EROSAO CASA

COSTEIRA

23. Qual destes destinos vocé prefere visitar no seu préximo passeio a praia?

ESCOLHAS OPCAO 1 OPCAO 2 OPCAO 3
() () ()
CONGESTIONAMENTO MUITO POUCO
DE USUARIOS CONGEST. CONGEST. PREFIRO
CUSTO DE VIAGEM R$ 50 R$ 20 FICAR EM
PRESENCA DE EROSAO | SEMEROSAO | COM EROSAO CASA

COSTEIRA
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24. |dade: 25. Sexo: () Masculino

( ) Feminino

26. Estado civil:

() Solteiro (a) ( ) Casado (a) () Uniao estavel (amigado (a))

( ) Divorciado (&) ( ) Separado (a) () Viavo (a)

27. Quantos filhos vocé tem?

28. Contando com vocé (se contribui), quantas pessoas contribuem para a formacéo

da renda da sua casa?

29. Qual sua profissao?

30. Qual é a média da sua renda mensal familiar?

Familiar Familiar
Menos de R$600 1 Entre R$4.800 e R$6.000 5
Entre R$600 e R$1.200 2 Entre R$6.000 e R$8.000 6
Entre R$1.200 e R$2.400 3 Entre R$8.000 e R$10.000 7
Entre R$2.400 e R$4.800 4 Mais de R$10.000 8

31. Qual é o seu grau de escolaridade?

Nunca freqiientou escola (analfabeto)

Primario Incompleto (Ié e escreve)

Primario Completo / Fundamental Incompleto

Fundamental Completo / Médio Incompleto

Médio Completo

Superior Incompleto

Superior Completo

P6s graduado

N0 WIN|F

OBRIGADA!
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APENDICE B: Destinos de praia do Experimento de Escolha.

COGESTIQNAMENTO
DE USUARIOS DA
PRAIA
s . PREFIRO
SER A ~ oo | FICAR EM
COGE STIONAMENTO MEDIO COGESTIONAMENTO MEDIO CASA
PRESENCA DE COM EROSAO COSTEIRA SEM EROSAO COSTEIRA
EROSAO COSTEIRA
CUSTO DE VIAGEM RS 80 R$20
ESCOLHA1 OPCAO 1 OPGAO2 OPCAO 3
() () ()
COGESTIONAMENTO
DE USUARIOS DA
PRAIA .
& N gl | (L Ealis | PrEFIRO
MUITO COGE STIONADO ' 3 A
PRESENCA DE COM EROSAO COSTEIRA COM EROSAO COSTEIRA
EROSAO COSTEIRA
CUSTO DE VIAGEM RS 80 R$ 20
ESCOLHA 2 OPGAO 1 OPGAO 2 OPGAO 3
() () ()
COGESTIONAMENTO
DE USUARIOS DA
PRAIA
7 PREFIRO
i DS N ' S50 FICAR EM
POUCO COGESTIONA POUCO COGESTIONADO CASA
PRESENGA DE SEM EROSAO COSTEIRA SEM EROSAO COSTEIRA
EROSAO COSTEIRA
CUSTO DE VIAGEM R$ 80 R$ 50
ESCOLHA 3 OPCAO 1 OPGAO 2 OPCAO 3
) () ()




COGESTIONAMENTO

DE USUARIOS DA
PRAIA
: PREFIRO
S LEES = - | FICAREM
POUCO COGESTIONADO | COGESTIONAMENTO MEDIO CASA
PRESENCA DE COM EROSAO COSTEIRA COM EROSAO COSTEIRA
EROSAO COSTEIRA
CUSTO DE VIAGEM R$ 50 R$ 50
ESCOLHA 4 OPGAO 1 OPCAO 2 OPCAO 3
() () ()
COGESTIONAMENTO
DE USUARIOS DA
PRAIA
2> PREFIRO
POUCO COGESTIONADO | F"éﬁg“
PRESENCA DE SEM EROSAO COSTEIRA COM EROSAO COSTEIRA
EROSAO COSTEIRA
CUSTO DE VIAGEM R$ 50 R$ 20
ESCOLHA 5 OPCAO 1 OPCAO 2 OPCAO 3
() () ()
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 12,5 22,6 351 28 11 21 60
9 15 12,5 14 26,5 40 28 17 85
10 1.8 12,5 9,5 22 76 33 19 128
11 2.0 12,5 6 18,5 183 40 14 237
12 2.3 12,5 2,5 15 246 31 11 288
13 2.2 12,5 3,6 16,1 213 28 10 251
14 2.0 12,5 11 23,5 139 30 22 191
15 1.7 12,5 15,8 28,3 81 22 24 127
16 15 12,5 20,2 32,7 54 10 31 95
17 1.0 12,5 26 38,5 30 6 29 65
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 12,5 21 33,5 20 6 27 53
9 1.5 12,5 12,8 25,3 55 26 21 102
10 1.8 12,5 8,7 21,2 92 42 23 157
11 2.0 12,5 5 17,5 246 52 18 316
12 2.3 12,5 2,3 14,8 287 49 13 349
13 2.2 12,5 3 15,5 235 43 14 292
14 2.0 12,5 9,8 22,3 185 37 20 242
15 1.7 12,5 14,6 27,1 104 29 33 166
16 1.5 12,5 19,5 32 73 18 38 129
17 1.0 12,5 25,3 37,8 37 8 34 79
SETOR 3
Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
Hora | (m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 15,65 26 41,65 9 5 29 43
9 1.5 15,65 17,6 33,25 13 9 26 48
10 1.8 15,65 15 30,65 21 11 24 56
11 2.0 15,65 11,2 26,85 42 7 21 70
12 2.3 15,65 2,2 17,85 33 11 16 60
13 2.2 15,65 8,9 24,55 28 16 12 56
14 2.0 15,65 13,8 29,45 31 7 19 57
15 1.7 15,65 17,5 33,15 18 8 27 53
16 1.5 15,65 25 40,65 12 14 37 63
17 1.0 15,65 29,2 44,85 10 9 41 60
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 12.5 134 25.9 21 8 16 45
9 15 12.5 145 27 38 18 12 68
10 0.9 12.5 20 325 76 22 14 112
11 0.4 12.5 32 44.5 167 30 9 206
12 0.3 12.5 315 44 255 27 7 289
13 0.5 125 18 30.5 172 41 11 224
14 1.0 12.5 8.7 19.5 140 26 21 187
15 1.7 12.5 0 12.5 63 0 26 89
16 2.4 6.5 0 6.5 44 0 27 71
17 2.6 6.5 0 6.5 35 0 29 64
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 12.5 12.8 25.3 10 7 20 37
9 15 12.5 14 26.5 41 22 15 78
10 0.9 12.5 20.5 33 87 34 23 144
11 0.4 12.5 30 42.5 193 42 16 251
12 0.3 12.5 31.2 43.7 261 36 11 308
13 0.5 12.5 16.7 29.2 187 47 9 243
14 1.0 12.5 7 19.5 154 33 17 204
15 1.7 11.5 0 11.5 86 0 29 115
16 2.4 6.5 0 6.5 58 0 32 90
17 2.6 6.5 0 6.5 32 0 22 54
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 15.65 18.0 33.65 7 4 22 33
9 1.5 15.65 31.8 47.45 4 10 21 35
10 0.9 15.65 40.6 56.25 15 9 25 49
11 0.4 15.65 42.0 57.65 38 7 18 63
12 0.3 15.65 43.8 59.45 27 8 12 47
13 0.5 15.65 22.0 37.65 24 6 12 42
14 1.0 15.65 13.4 29.05 22 5 17 44
15 1.7 15.65 4.8 20.45 15 3 24 42
16 2.4 15.65 1.2 16.85 10 9 31 50
17 2.6 15.65 0 15.65 6 0 27 33
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 0.9 12.5 14.8 27.3 32 10 2 44
9 1.1 12.5 14 26.5 62 I 0 69
10 1.4 12.5 13.5 26.0 93 26 3 122
11 1.8 12.5 12.1 24.6 164 31 16 211
12 2.0 12.5 11.4 23.9 205 22 14 241
13 2.2 12.5 10 22.5 203 37 3 243
14 2.2 12.5 10 22.5 173 31 10 214
15 2.0 12.5 10.8 23.3 80 50 7 137
16 1.7 12.5 12 24.5 78 17 3 98
17 1.4 12.5 12.8 25.3 20 4 0 24
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 0.9 12.5 14.8 27.3 17 25 18 60
9 1.1 12.5 14 26.5 54 37 5 66
10 14 12.5 13.5 26.0 127 35 22 184
11 1.8 12.5 12.1 24.6 307 34 15 356
12 2.0 12.5 114 23.9 303 35 9 347
13 2.2 12.5 10 22.5 274 30 7 311
14 2.2 12.5 10 22.5 275 42 24 341
15 2.0 12.5 10.8 23.3 220 37 32 289
16 1.7 12.5 12 24.5 135 12 17 164
17 1.4 12.5 12.8 25.3 37 13 8 58
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 0.9 15.65 19.5 35.15 6 5 22 33
9 1.1 15.65 19 34.65 7 12 25 44
10 1.4 15.65 17.5 33.15 13 9 25 47
11 1.8 15.65 15 30.65 38 6 17 61
12 2.0 15.65 13.8 29.45 26 3 15 44
13 2.2 15.65 13 28.65 28 6 12 46
14 2.2 15.65 13 28.65 23 6 19 48
15 2.0 15.65 13.5 29.15 16 4 26 46
16 1.7 15.65 14.8 30.45 12 3 32 47
17 1.4 15.65 16.2 31.85 7 6 21 34
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.1 12.5 13 25.5 17 3 8 28
9 1.5 12.5 21 33.5 34 20 11 65
10 1.0 12.5 23.4 35.9 73 31 19 123
11 0.6 12.5 27.5 40.0 113 71 48 232
12 0.7 12.5 25 37.5 184 63 35 282
13 1.0 12.5 16 28.5 214 58 75 347
14 1.5 12.5 7 19.5 179 41 34 254
15 1.8 12.5 1 13.5 87 14 17 118
16 2.3 9.5 0 9.5 57 0 12 69
17 2.6 6.2 0 6.2 6 8 11 25
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.1 12.5 13 25.5 12 4 26 42
9 15 12.5 21 33.5 127 22 12 161
10 1.0 12.5 25.4 37.9 162 37 34 233
11 0.6 12.5 28.2 40.7 304 52 61 417
12 0.7 12.5 28.3 40.8 291 73 84 448
13 1.0 12.5 20 32.5 388 123 98 609
14 1.5 12.5 11 23.5 274 76 46 396
15 1.8 12.5 2 14.5 144 41 25 210
16 2.3 8.8 0 8.8 109 16 22 147
17 2.6 6.5 0 6.5 47 7 1 55
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.1 15.65 22.2 37.9 15 23 18 56
9 1.5 15.65 27 42.7 36 21 41 98
10 1.0 15.65 36 51.7 49 43 31 123
11 0.6 15.65 46.4 62.1 63 37 46 146
12 0.7 15.65 35 50.7 58 30 32 120
13 1.0 15.65 26 41.7 60 37 28 125
14 1.5 15.65 17.6 33.3 63 20 36 119
15 1.8 15.65 8.3 24.0 67 30 31 128
16 2.3 15.65 3.2 18.9 19 9 36 64
17 2.6 15.65 2.6 18.3 4 7 11 22




FICHA DE CAMPO - 18/12/2011
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 14 125 0 12.5 23 9 4 36
9 1.8 11.7 0 11.7 47 17 9 73
10 2.2 7.5 0 7.5 83 13 14 110
11 2.4 6.7 0 6.7 173 21 23 217
12 2.4 7.5 0 7.5 298 27 16 341
13 2.2 12.5 8.2 20.7 220 42 24 286
14 1.9 125 18.2 30.7 115 23 11 149
15 15 12.5 214 33.9 73 21 27 121
16 1.1 125 235 36.0 37 19 16 72
17 | 0.9 12.5 24.8 37.3 16 8 9 33
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 14 11.3 0 11.3 9 11 17 37
9 1.8 9.3 0 9.3 36 34 22 92
10 2.2 8.5 0 8.5 124 38 18 180
11 2.4 8.2 0 8.2 237 42 30 309
12 2.4 8.5 0 8.5 321 46 28 395
13 2.2 12.5 6.5 19.0 183 52 22 257
14 1.9 12.5 19 315 152 29 17 198
15 1.5 12.5 23.6 36.1 140 25 39 204
16 1.1 12.5 25.7 38.2 99 36 58 193
17 0.9 12.5 27 39.5 12 7 18 37
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.4 15.65 8.9 24.6 13 24 17 54
9 1.8 15.65 5.7 21.4 35 20 46 101
10 2.2 15.65 4.4 20.1 47 38 35 120
11 2.4 15.65 3.7 194 61 35 43 139
12 2.4 15.65 4.7 20.4 53 27 35 115
13 2.2 15.65 9.3 25.0 63 33 25 121
14 1.9 15.65 22.4 38.1 65 24 35 124
15 1.5 15.65 27 42.7 71 32 34 137
16 1.1 15.65 30.8 46.5 17 11 32 60
17 0.9 15.65 34 49.7 3 4 14 21




FICHA DE CAMPO - 25/12/2011
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 12.5 13.4 25.9 10 32 19 61
9 1.5 12.5 15 27.5 43 31 34 108
10 0.9 12.5 30.5 43 114 35 47 196
11 0.4 12.5 33.2 45.7 286 87 79 452
12 0.3 12.5 32 44.5 255 52 76 383
13 0.5 12.5 20 32.5 259 34 52 345
14 1.0 12.5 9.2 21.7 214 26 35 275
15 1.7 11.3 0 11.3 135 19 26 180
16 2.4 6.5 0 6.5 66 0 8 74
17 2.9 6.5 0 6.5 49 0 8 57
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 12.5 13.5 26 35 13 37 85
9 15 12.5 15 27.5 48 57 62 167
10 0.9 12.5 21.8 34.3 167 65 78 310
11 0.4 12.5 31 43.5 413 127 117 657
12 0.3 12.5 31.7 44.2 492 104 136 732
13 0.5 12.5 18 30.5 368 92 111 571
14 1.0 12.5 6.8 19.3 341 58 79 478
15 1.7 10.4 0 104 248 33 55 336
16 2.4 6.5 0 6.5 158 0 20 178
17 2.9 6.5 0 6.5 93 0 12 105
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 15.65 19.8 35.45 17 16 38 71
9 1.5 15.65 33 48.65 25 11 24 60
10 0.9 15.65 41.2 56.85 31 24 10 65
11 0.4 15.65 43 58.65 48 43 3 94
12 0.3 15.65 45.8 61.45 53 31 9 93
13 0.5 15.65 23.3 38.95 50 19 21 90
14 1.0 15.65 14 29.65 47 16 37 100
15 1.7 15.65 5.1 20.75 39 12 42 93
16 2.4 15.65 0.5 16.15 27 15 39 81
17 2.9 15.65 0 15.65 25 0 31 56




FICHA DE CAMPO - 01/01/2012
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.8 12.5 1.3 13.8 54 12 5 71
9 2.1 11.5 0 11.5 128 23 21 172
10 2.3 8.9 0 8.9 334 24 68 426
11 2.3 12.5 1.2 13.7 542 102 75 719
12 2.1 12.5 3.4 15.9 624 187 98 909
13 1.8 12.5 9.3 21.8 572 86 79 737
14 1.4 12.5 12.9 25.4 475 74 63 612
15 1.1 12.5 15.6 28.1 372 83 58 513
16 1.0 12.5 17 29.5 212 63 59 334
17 1.0 12.5 17.8 30.3 68 39 48 155
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.8 12.5 0.7 13.2 57 19 21 97
9 2.1 10.2 0 10.2 149 35 53 237
10 2.3 7.6 0 7.6 484 86 75 645
11 2.3 11 1.0 11.0 750 134 101 985
12 2.1 12.5 3.0 15.5 821 224 104 1149
13 1.8 12.5 8.7 21.2 734 172 81 987
14 14 12.5 12 24.5 691 154 63 908
15 1.1 12.5 13.3 25.8 472 136 58 666
16 1.0 12.5 13.9 26.4 238 103 74 415
17 1.0 12.5 14.2 26.7 68 39 48 155
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.8 15.65 8 23.7 22 16 12 50
9 2.1 15.65 5.5 21.2 42 43 52 137
10 2.3 15.65 2.3 18.0 65 44 37 146
11 2.3 15.65 5.9 21.6 72 50 42 164
12 2.1 15.65 8.8 24.5 82 64 38 184
13 1.8 15.65 17.2 32.9 73 54 35 162
14 1.4 15.65 21 36.7 74 40 43 157
15 1.1 15.65 23.7 39.4 68 32 46 146
16 1.0 15.65 26 41.7 41 26 52 119
17 1.0 15.65 26.6 42.3 16 24 49 89




FICHA DE CAMPO - 08/01/2012
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 12.5 17.5 30.0 26 13 24 63
9 0.7 12.5 20.8 33.3 73 9 42 124
10 0.6 12.5 26.9 39.4 121 28 71 220
11 0.8 12.5 24.5 37.0 270 42 82 394
12 1.2 12.5 18.3 30.8 286 69 95 450
13 1.7 12.5 16.5 29.0 259 50 39 348
14 2.3 12.5 10.1 22.6 204 34 52 290
15 2.7 6.5 0 6.5 146 0 60 206
16 2.8 6.5 0 6.5 73 0 88 161
17 2.7 6.5 0 6.5 52 0 76 128
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 12.5 13.3 25.8 19 10 22 51
9 0.7 12.5 20 32.5 92 27 73 192
10 0.6 12.5 26.6 39.1 219 78 132 429
11 0.8 12.5 25.2 37.7 314 71 128 513
12 1.2 12.5 21.8 34.3 402 82 140 624
13 1.7 12.5 16.5 29.0 370 67 98 535
14 2.3 12.5 7.8 20.3 340 46 57 443
15 2.7 6.5 0 6.5 228 0 69 297
16 2.8 6.5 0 6.5 157 0 96 253
17 2.7 6.5 0 6.5 86 0 83 169
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 15.65 26 41.7 26 24 49 99
9 0.7 15.65 32.4 48.1 25 13 36 74
10 0.6 15.65 39.3 55.0 37 28 18 83
11 0.8 15.65 34.2 49.9 41 53 9 103
12 1.2 15.65 32 47.7 58 42 11 111
13 1.7 15.65 25.5 41.2 56 19 21 96
14 2.3 15.65 16.8 32.5 47 21 37 105
15 2.7 15.65 3.9 19.6 38 12 48 98
16 2.8 15.65 0 15.7 29 0 53 82
17 2.7 15.65 2 17.7 26 11 51 88




FICHA DE CAMPO - 15/01/2012
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 8.5 0 8.5 35 0 67 102
9 2.4 6.5 0 6.5 104 0 38 142
10 2.4 6.5 0 6.5 168 0 25 193
11 2.2 12.5 3 155 316 47 22 385
12 1.9 12.5 10.5 23.0 364 74 18 456
13 1.5 12.5 14.5 27.0 287 101 33 421
14 1.0 12.5 17.8 30.3 243 53 48 344
15 0.6 12.5 25.5 38.0 205 32 36 273
16 0.7 12.5 24 36.5 86 68 28 182
17 1.5 12.5 19.2 31.7 55 29 19 103
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 7.8 0 7.8 15 6 41 62
9 2.4 6.5 0 6.5 93 0 46 139
10 2.4 6.5 0 6.5 181 0 37 218
11 2.2 12.5 2.5 15.0 328 36 32 396
12 1.9 12.5 10 22.5 392 81 28 501
13 1.5 12.5 12.8 25.3 312 94 47 453
14 1.0 12.5 17.5 30.0 269 53 32 354
15 0.6 12.5 24.5 37.0 223 49 29 301
16 0.7 12.5 23.1 35.6 109 87 24 220
17 1.5 12.5 18.5 31.0 58 35 14 107
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 15.65 5 20.7 16 16 48 80
9 2.4 15.65 3.5 19.2 31 13 39 83
10 2.4 15.65 4.2 19.9 40 21 25 86
11 2.2 15.65 10.5 26.2 41 30 32 103
12 1.9 15.65 18 33.7 48 46 28 122
13 1.5 15.65 20.8 36.5 50 12 21 83
14 1.0 15.65 24.5 40.2 47 16 37 100
15 0.6 15.65 33 48.7 34 13 46 93
16 0.7 15.65 31 46.7 23 19 48 90
17 1.5 15.65 26.5 42.2 26 28 68 122




FICHA DE CAMPO - 22/01/2012

177

SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 12.5 22.9 35.4 41 30 35 106
9 0.6 12.5 31 43.5 87 28 13 128
10 0.4 12.5 37.2 49.7 135 37 29 201
11 0.6 12.5 28 40.5 287 60 51 398
12 1.0 12.5 16.3 28.8 346 76 74 496
13 1.6 12.5 2 14.5 360 42 63 465
14 2.3 8.2 0 8.2 227 0 52 279
15 2.8 6.5 0 6.5 150 0 30 180
16 3.0 6.5 0 6.5 96 0 16 112
17 2.9 6.5 0 6.5 60 0 27 87
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 12.5 20 32.5 27 24 57 108
9 0.6 12.5 30 42.5 102 32 21 155
10 0.4 12.5 37 49.5 154 45 36 235
11 0.6 12.5 25 37.5 309 69 68 446
12 1.0 12.5 13 25.5 367 88 81 536
13 1.6 12.5 0.6 13.1 388 36 104 528
14 2.3 7.7 0 7.7 269 0 96 365
15 2.8 6.5 0 6.5 180 0 42 222
16 3.0 6.5 0 6.5 113 0 29 142
17 2.9 6.5 0 6.5 64 0 36 100
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 1.0 15.65 26 41.7 22 36 29 87
9 0.6 15.65 32.4 48.1 31 22 44 97
10 0.4 15.65 38.5 54.2 34 42 33 109
11 0.6 15.65 36 51.7 53 32 36 121
12 1.0 15.65 20 35.7 57 38 28 123
13 1.6 15.65 9 24.7 52 33 29 114
14 2.3 15.65 3.2 18.9 48 22 37 107
15 2.8 15.65 0 15.7 38 0 41 79
16 3.0 15.65 0 15.7 26 0 46 72
17 2.9 15.65 0 15.7 28 0 27 55




FICHA DE CAMPO - 29/01/2012
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.1 6.5 0 6.5 46 0 28 74
9 2.2 6.5 0 6.5 88 0 36 124
10 1.9 114 0 11.4 159 0 37 196
11 1.6 12.5 3.1 15.6 321 37 25 383
12 1.3 12.5 9 21.5 382 76 21 479
13 1.0 12.5 11.9 24.4 322 95 44 461
14 0.8 12.5 18.6 31.1 230 58 28 316
15 1.2 12.5 13.4 25.9 176 27 31 234
16 1.5 12.5 12.8 25.3 87 66 27 180
17 1.7 12.5 10.7 23.2 50 35 33 118
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.1 6.5 0 6.5 21 0 52 73
9 2.2 6.5 0 6.5 102 0 47 149
10 1.9 8.4 0 8.4 197 0 42 239
11 1.6 12.5 2 14.5 343 48 30 421
12 1.3 12.5 8.1 20.6 405 88 29 522
13 1.0 12.5 114 23.9 339 101 51 491
14 0.8 12.5 16.3 28.8 251 66 42 359
15 1.2 12.5 13 25.5 212 35 35 282
16 1.5 12.5 12.5 25.0 111 92 33 236
17 1.7 12.5 10 22.5 43 28 37 108
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.1 15.65 8.3 24.0 11 13 30 54
9 2.2 15.65 7 22.7 26 09 29 64
10 1.9 15.65 10.5 26.2 32 18 24 74
11 1.6 15.65 13 28.7 38 33 27 98
12 1.3 15.65 17.1 32.8 40 28 31 99
13 1.0 15.65 20.4 36.1 42 13 11 66
14 0.8 15.65 25 40.7 37 14 16 67
15 1.2 15.65 22 37.7 25 09 34 68
16 1.5 15.65 21.5 37.2 19 11 41 71
17 1.7 15.65 19 34.7 17 19 52 88




FICHA DE CAMPO - 05/02/2012
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SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 0.8 12.5 20 325 22 8 8 38
9 0.7 12.5 24.6 37.1 29 9 6 44
10 0.9 12.5 23 35.5 63 22 10 95
11 1.3 12.5 19.8 32.3 99 28 12 139
12 1.7 12.5 16.5 29.0 164 31 14 209
13 2.0 12.5 11.4 23.9 204 35 20 259
14 2.3 12.5 4.4 16.9 153 33 13 199
15 2.5 6.5 0 6.5 64 0 16 80
16 2.4 8.8 0 8.8 51 0 17 68
17 | 21 12.5 2 14.5 9 7 29 45
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 0.8 12.5 20.6 33.1 17 6 12 35
9 0.7 12.5 25 37.5 46 12 16 74
10 0.9 12.5 23 35.5 78 31 9 118
11 1.3 12.5 20 32.5 108 30 7 145
12 1.7 12.5 16.8 29.3 184 44 16 244
13 2.0 12.5 12 24.5 237 42 26 305
14 2.3 12.5 5 17.5 171 37 21 229
15 2.5 6.5 0 6.5 82 0 29 111
16 2.4 8.0 0 8.0 66 0 33 99
17 2.1 12.5 3 15.5 20 11 39 70
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 0.8 15.65 28 43.7 11 31 17 59
9 0.7 15.65 31.6 47.3 12 19 21 52
10 0.9 15.65 23 38.7 09 07 18 34
11 1.3 15.65 20.8 36.5 31 09 12 52
12 1.7 15.65 18.5 34.2 26 07 9 42
13 2.0 15.65 14.5 30.2 30 12 14 56
14 2.3 15.65 3.2 18.9 22 11 17 50
15 2.5 15.65 0 15.7 14 0 22 36
16 2.4 15.65 2 17.7 16 22 29 67
17 2.1 15.65 10.1 25.8 9 3 33 45




FICHA DE CAMPO - 12/02/2012

180

SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.6 6.5 0 6.5 46 0 37 83
9 2.5 6.5 0 6.5 66 0 52 118
10 2.2 12.5 8.5 21.0 187 48 66 301
11 1.9 12.5 11 23.5 391 86 82 559
12 1.5 12.5 15.5 28.0 358 91 85 534
13 0.9 12.5 28.2 40.7 342 66 77 485
14 0.4 12.5 34 46.5 229 45 64 338
15 0.5 12.5 32 44.5 215 24 36 275
16 1.0 12.5 22 34.5 97 19 26 142
17 1.5 12.5 15 27.5 62 8 55 125
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.6 6.5 0 6.5 52 0 40 92
9 2.5 7.5 0 7.5 83 0 68 151
10 2.2 12.5 6.5 19.0 281 69 81 431
11 1.9 12.5 0.8 22.3 493 135 112 740
12 1.5 12.5 15 27.5 415 112 128 655
13 0.9 12.5 27 39.5 374 89 108 571
14 0.4 12.5 34 46.5 341 66 81 488
15 0.5 12.5 32.8 45.3 235 38 54 327
16 1.0 12.5 21.7 34.2 148 27 22 197
17 1.5 12.5 15.5 28.0 76 11 61 148
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.6 15.65 0 15.7 22 0 12 34
9 2.5 15.65 2 17.7 33 23 31 87
10 2.2 15.65 10.8 26.5 48 34 33 115
11 1.9 15.65 18.2 33.9 67 64 42 173
12 1.5 15.65 27 42.7 59 61 28 148
13 0.9 15.65 35.6 51.3 62 54 25 141
14 0.4 15.65 40 55.7 65 40 33 138
15 0.5 15.65 38 53.7 71 18 36 125
16 1.0 15.65 29 44.7 22 26 42 90
17 1.5 15.65 18.6 34.3 9 24 36 69




FICHA DE CAMPO - 26/02/2012

181

SETOR 1
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) | Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa (m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 8.5 0 8.5 12 0 17 29
9 2.1 12.5 2 14.5 26 9 29 64
10 1.8 12.5 8 20.5 77 21 18 116
11 1.5 12.5 11.8 24.3 187 28 12 227
12 1.0 12.5 20 325 264 26 13 303
13 0.6 12.5 26.5 39.0 135 31 9 175
14 0.7 12.5 26 38.5 120 34 11 165
15 1.0 12.5 21.7 34.2 88 19 24 131
16 1.5 12.5 16 28.5 59 8 32 99
17 1.8 12.5 14 26.5 33 12 35 80
SETOR 2
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 6.5 0 6.5 7 0 21 28
9 2.1 12.5 0.8 13.3 34 11 31 76
10 1.8 12.5 7.9 20.4 116 28 25 169
11 1.5 12.5 11 23.5 227 31 17 275
12 1.0 12.5 18.8 31.3 309 34 16 359
13 0.6 12.5 26.5 39.0 181 37 17 235
14 0.7 12.5 26 38.5 146 42 12 200
15 1.0 12.5 20 32.5 134 22 33 189
16 1.5 12.5 15.5 28.0 84 17 44 145
17 1.8 12.5 12.1 24.6 20 8 46 74
SETOR 3
Hora | Maré | Larg. Zona Larg. Larg. | N°Usua. | N° Usua. | N° Usua. N°
(m) Solarium Zona Total Zona Zona Zona Usua.
(m) Ativa(m) | (m) | Solarium Ativa Surf Total
8 2.2 15.65 10 25.7 12 6 17 35
9 2.1 15.65 10.8 26.5 8 11 22 41
10 1.8 15.65 15 30.7 12 8 23 43
11 1.5 15.65 18 33.7 31 6 16 53
12 1.0 15.65 24 39.7 22 3 24 49
13 0.6 15.65 31 46.7 21 7 9 37
14 0.7 15.65 29.3 45.0 19 5 14 38
15 1.0 15.65 26 41.7 14 9 17 40
16 1.5 15.65 18.5 34.2 8 12 28 48
17 1.8 15.65 15.1 30.8 3 2 33 38




