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APRESENTACAO:

Sem sombra de duvidas, o trabalho final de graduacdao, € um marco muito
importante pra qualquer estudante universitario. E o momento onde podemos mostra,
e por em pratica, todo o conhecimento adquirido ao longo do tempo que passamos
dentro da universidade.

Tudo o que aprendemos dentro da universidade, seja na sala de aula, ou nos
corredores conversando com professores, alunos e funcionario, teve grande influencia
no meu TFG. Todas as inquietacdes, duvidas, certezas, gue me acompanharam
durante minha vida académica, foram de extrema importancia para a formulacdo do
meu projeto de graduacdo. Sem elas o projeto seria algo apatico, um trabalho sem
conteudo, sem reflexdes, seria um projeto que nao acrescentaria nada para a
sociedade em que vivemos. Sociedade essa que anda muito necessitada de inovagles
e reflexdes sobre o rumo que o pais € 0 mundo esta tomando.

Ao meu ver arquitetura €& a sintese de varios conhecimentos, desde
conhecimentos técnicos, de construcdo, até sociologia e politica. Tudo isso tem
influencia na arquitetura, assim como a arquitetura também as influenciam.

A arquitetura pode intervir na vida de muita gente, até mesmo na vida de uma
cidade inteira. Um exemplo claro disso é a cidade de Bilbao, na Espanha, depois da
construgdo do museu, projeto de Frank Gerry, a cidade, antes pacata, passou a atrair
milhdes de pessoas todo ano. Por esse motivo, € uma grande responsabilidade fazer
arquitetura, pois assim como uma boa arquitetura pode trazer enormes beneficios a
uma cidade, uma ma arquitetura pode trazer muitos problemas.

Tudo isso foi levado em consideragao na hora de fazer o meu trabalho final de
Graduacdo. Fazer uma boa arquitetura, foi a minha principal preocupagdo. Todas
aquelas antigas inquietacbes, duvidas, e certeza se somaram a novas inquietagdes,
duvidas e certeza, adquiridas nesse periodo, para que depois de muitas reflexdes eu

pudesse terminar o meu projeto de forma satisfatoria.



JUSTIFICATIVA DA ESCOLHA DA CIDADE DE SOBRAL:

A escolha de Sobral como localizagdo de meu Projeto de Graduacao deu-se por
trés motivos: o primeiro foram os lagos afetivos que me ligam a cidade, bergo de
—inha familia paterna, onde passei boa parte da infancia, especialmente as férias
escolares. Na época corriamos pelo centro, meus primos e eu, a jogar bila e futebol,
cesatentos ao significado histdrico e ao valor arquitetonico de seus velhos casardes.
Assim sendo, a oportunidade de retornar aguele ambiente apods tantos anos de
ausénda foi uma espécie de volta no tempo, a uma época da qual ainda guardo muitas

e gratas memoérias.

Por outro lado, vi a possibilidade de atuar academicamente em um contexto
bem diferente do de Fortaleza, para onde voltei-me quase exclusivamente durante
todo o curso de graduacdo. Com efeito, ao carater de nossa capital, cidade costeira,
metropole nacional e destino turistico internacional, Sobral opde-se enquanto cidade
sertaneja, pequena e provinciana, em que pese sua indiscutivel posicdo de pdlo
regional. N&o se leia na adjetivacdo precedente qualgquer intengao de pouco caso ou
menosprezo as caracteristicas da “Princesa do Norte”. Aquelas caracteristicas trazem
consigo um encanto proprio decorrente das peculiaridades de seu modo de vida, de
comportamentos mais comunitarios que societarios, de relagGes interpessoais mais
Intensas e menos blasées e de um grau bem maior de comprometimento da populacgao
com sua cidade, inclusive do ponto de vista afetivo. Ha que mencionar, ainda, que a
relativa estagnacdo da cidade por longas décadas resultou na manutencdo de um
patrimonio historico arquitetonico que, no momento, ao menos proporcionalmente,
supera em muito o de Fortaleza, onde o “progresso” implicou na demolicdo ou

descaracterizacao de quase tudo o que era “antigo”.

Por ultimo devo mencionar o surto de crescimento e desenvolvimento por gue
passa a cddade no momento. De um lado, novas industrias e servigos que tém sido
mplantados em Sobral que, além de trazer emprego e renda, reforgam cada vez mais
SUa posicao e vocagao de polo regional. De outro, a atuagdo, por varios anos, de uma
acmunustracao municipal competente e eficiente vem resultando numa paulatina, mas
sgnficativa mudanga para melhor nos padrdes e condigdes de vida da populagdao, bem
oome na organizagaoc e na aparéncia da paisagem urbana. Ag¢Oes como a urbanizagao

=z margem esquerda do rio Acarad, a criagdo do Parque da Cidade e o tombamento,




recuperacao e divulgagdo do patrimonio histérico local ndo sé transformaram a
fimonomia sobralense como abriram objetivamente a perspectiva da cidade tornar-se
polo de um novo tipo de turismo, digamos “sertanejo”, complementar ao “praiano” e
a0 “serrano”, ja bem mais desenvolvidos em nosso Estado. Para tanto a cidade devera
“awilizar-se”, equipar-se cada vez mais, oferecendo conforto e seguranga aos
wisitantes, cuidando entretanto de ndo perder suas caracteristicas “interioranas” e
“provincianas”. E como uma modesta contribuicdo a este esforco que deve ser

entendido o presente Projeto de Graduacao.
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BREVE NOTA HISTORICA E CARACTERIZACAO SUCINTA DE SOBRAL:

Localizada na regido Centro-Norte do Ceara, Sobral dista 230km de Fortaleza e
concentra cerca de 140.000 habitantes, ou seja, 82% da populagdo do Municipio. A
cidade € a 52 mais populosa do Estado e a 22 mais populosa de seu interior, excluida a
Regido Metropolitana de Fortaleza. Com uma altitude de cerca de 75m, temperaturas
diurnas superando os 30°C e média pluviométrica anual de 854mm, a cidade se insere

em area de caatinga arbustiva, no vale do rio Acarau.

Ao contrario do restante do Brasil, a ocupacgdo do Ceara deu-se em boa parte do
interior para o litoral, em funcdo da expansdo das areas de criacdo de gado de
Pernambuco e da Bahia, ocorrendo em especial ao longo dos vales dos rios Jaguaribe,
a leste, e Acarad, a oeste do Estado. A cidade de Sobral originou-se de uma fazenda a
beira do Acaral, chamada Caigara, que logo se tornou um desses “aglomerados
menores (...) que serviam de pouso nas longas viagens entre os nucleos ocupados do

interior, ou que apareciam onde se impusesse a necessidade de baldear cargas de uma
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estrada a um rio navegavel...”.

Ao longo dos séculos 17 e 18 o povoado floresceu em
funcdo do comeércio e transporte do gado destinado a abastecer as charqueadas do
toral, em Acarau. Este processo culminou com a construcdo da Igreja Matriz(foto 01)
em 1742, que tornou-se a sede do Curato da Ribeira do Acaral, o qual geria os
assuntos religiosos da regido, desde a Ibiapaba até as margens do rio Mundad. Em
1773 o aglomerado foi alcado a condicdo de vila, com o nome de Vila Distinta e Real

de Sobral.

foto 01

A esta altura a cidade ja& havia se tornado entroncamento viario estratégico
entre as rotas ao longo do Acaral e as que ligavam Recife a Sdo Luis, além de
importante entreposto comercial que, a par dos negocios com o gado, abastecia os
arredores com produtos da metropole e de outras regides da coldnia. No inicio do
século 19 o povoado crescia rapidamente e em 1841, ja no Império, foi elevado a
categoria de cidade, inicialmente com o nome de Januaria de Acaral para, um ano
depois, a pedido de sua populagdo, passar a chamar-se simplesmente Sobral. Deste
periodo datam muitos dos velhos sobrados da cidade, que abrigavam comércio na

planta baixa e residéncia na alta. O sobrado do Radier é exemplo tipico (foto 02).

RIBEIRO, Darcy: O POVO BRASILEIRO: A FORMACAO E O SENTIDO DO BRASIL;
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A partir de meados do século 19, apos o declinio do Ciclo do Charque, adquiriu
importancia econdmica para a cidade a produgdo e comercializagdo do algodado, que
“apesar de cultivado pelos indigenas desde a época anterior a colonizagdo, s6 com a
expansado industrial inglesa (...) tornar-se-ia a principal matéria prima requisitadas
pelas industrias, superando o linho e a 13”.? Em fungdo do escoamento do algod&o foi
construida a estrada de ferro ligando Sobral a Camocim, que era, na regido, o porto

exportador do produto.

Apos a Guerra da Secessdo norte-americana, o sul dos Estados Unidos nos
tomou a primazia do abastecimento da industria inglesa de fiagdo. Em decorréncia,
boa parte de nossa produgdo de algodao ficou sem mercado. Foi nesta época “que a
indUstria cearense surgiu como uma solugdo para o excedente do algoddo produzido™,
resultando no inicio de um processo de industrializacdo do municipio, embora ainda
predominasse por muito tempo, e até hoje, sua fungdo de podlo comercial e prestador

de servigos.

Companhia das Letras, S;Eo Paulo, 1995; TFG.
2 SOUZA, Simone: HISTORIA DO CEARA; Fundacdo Demdcrito Rocha, Fortaleza, 1994;

TFG. .
ROCHA. Herbert: O OUTRO LADO DO RIO:; Editora Hucitec, Sao Paulo, 2003; TFG.
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Com o Estado Novo desenvolveu-se muito a rede rodoviaria do Estado, quase
sempre interligando o interior a Fortaleza, cada vez mais estabelecida como o principal
porto do Ceara. De 1935 datam a ponte Otto de Alencar(foto 03), sobre o rio Acarad,
e a rodovia ligando a cidade a capital. De inicio verificou-se um incremento das
exportacdes de produtos agricolas da cidade, especialmente de oleaginosas, o que
resultou em crescimento substancial da CIDAO. Aos poucos, entretanto, a cidade foi
se integrando mais e mais a area de influéncia de Fortaleza e, em decorréncia,
entrando em declinio econémico, na medida em que a facilidade de acesso a capital
diminuia sua importancia como entreposto comercial e centro provedor de servicos

para a regido circunvizinha.

foto 03

No ultimo quarto do século passado instalaram-se na cidade algumas industrias

de porte, nos ramos de cimento, cerdmica, laticinios, castanha de caju, calcados e cera
de carnauba. Embora o impacto econémico desta incipiente industrializagdo ndo tenha
sido tdo grande quanto se desejaria, ela acabou resultando em grande éxodo rural e
no surgimento, em Sobral, a exemplo de outros centros urbanos de igual ou maior
porte, de uma massa substancial de populagdao marginalizada, vivendo em condigdes e
edificacdes muito precarias. Pode-se dizer que, em certa medida e em que pese sua
condicdo de “cidade pequena”, Sobral ja apresenta muito dos problemas da “cidade

grande”.
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BREVE NOTA SOBRE A ORIGEM DA RODOVIARIASNO BRASIL

A partir da década de 60, houve o inicio da preocupacdo em construir edificios
gue servissem como terminal de 6nibus intermunicipal e interestadual de passageiros-
estacdo rodoviaria. Antes, esse servigo era feito de forma descentralizada, na porta
das agéncias de 6nibus, no meio fio das ruas, ou nas pragas das cidades. Esses locais
ndo eram nem um pouco apropriados, eles ndo tinham a minima infra-estrutura
necessaria para o atendimento da populacdo. A populagdo estava sujeita a qualquer
tipo de intempéries, desde o escaldante calor em algumas cidades, até fortes chuvas e

geadas em outras.

Durante a época do “milagre econdmico”, quando o Brasil teve um grande
avanco na sua economia, a construcdo dos terminais rodoviarios se intensificou
bastante. Nessa época varios terminais rodoviarios foram construidos no Brasil, dentre

eles o terminal rodoviario de Sobral.

Para organizar essa intensa onde de construcdo de rodoviarias, nos anos de
1970, o extinto DNER (Departamento Nacional de Estrada de Rodagens), hoje DNIT
(Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transporte), estabeleceu normas para a
implantagdo de terminais de carga e passageiros. Essa regulamentacgdo definia critérios
de localizagdo e dimensionamento de terminais rodoviarios, considerando a insergéo
desse equipamento nas cidades: leis de uso e ocupacgdo do solo e parcelamento, custo
do terreno, acesso rodoviarios e sistema viario lindeiro, facilidade de deslocamento
para os usuarios, populacdo servida, numero de partidas e chegadas, viabilidade

econdmica do empreendimento.

ApoOs essas normas, a estacdo rodoviaria ndo mais era concebida como um
espago exclusivo para transbordo de passageiros: constituia também local de vivéncia
e lazer, lugar de encontro para a populagdo da cidade, oferecendo bares, restaurantes

e pegueno comércio como atrativos.
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JUSTIFICATIVA DA ESCOLHA DO TEMA:

Ao preparar-me para desenvolver o meu TFG decidi, de inicio, que sua tematica
deveria encaixar-se inequivocamente na area de projeto arquitetonico, a qual prefiro,
por exemplo, a projeto urbanistico e planejamento urbano e regional. Por outro lado,
gostaria de abordar uma tipologia edilicia complexa e de grande porte, de carater
publico, que implicasse em impacto significativo sobre seus arredores e que, em
decorréncia, me obrigasse a estudar as questbes da relagdo entre as escalas

arquitetdnica e urbanistica.

De visita a Sobral chamou-me a atengao a obra de reforma e ampliagao de seu
Terminal Rodoviario(fotos 04 e 05), um dos chamados “projetos estruturantes”
previstos pelo Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano (PDDU) do Municipio. A
importancia da Rodoviaria é indubitavel: ela é o grande portal da cidade para a imensa
maioria dos viajantes que de 1a saem ou la chegam. Do ponto de vista simbdlico é um
equipamento que, para Sobral, tem significado comparavel ao do Aeroporto Pinto
Martins para Fortaleza. Ademais, trata-se de obra cujo carater publico, escala e
complexidade correspondem perfeitamente aos critérios que eu havia estabelecido

para meu TFG.

foto 04

11
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foto 05

O PDDU propds que a Rodoviaria permanecesse no terreno por ela ocupado, a
margem esquerda do rio Acarad, ampliado pela anexacgdo de areas vizinhas. Ora, uma
intervengdo do porte da Rodoviaria contigua a Beira Rio certamente tera grande
impacto sobre aquela area e sobre a relacdo da populagdo com a mesma. A solugdo
em construgdo mantém o prédio existente, acrescentando-lhe, entre ele e a Beira Rio,
a nova area de embarque e desembarque, com seu respectivo patio de manobras.
Isto significa que ndo sera possivel a circulacdo de pedestres entre o novo terminal e
aquela grande area de lazer coletivo, ou seja, fica inviabilizada a integracdo efetiva
entre aqueles dois grandes equipamentos urbanos, igualmente importantes para a
imagem da cidade e para suas pretensGes de tornar-se pdlo turistico. Sob este
aspecto o projeto em implantagdo parece nao ter dado a atencdo devida a relevancia
que a Beira Rio veio a adquirir para a populacao local e para os visitantes da cidade.
Assim, decidi-me pelo estudo de uma outra configuracdo para o Terminal Rodoviario
que, mantendo a localizagdo preconizada pelo PDDU mas fazendo tabula rasa da
edificacdo atual, venha a integrar-se melhor com o novo parque urbano ribeirinho,

inclusive ampliando-o0 e complementando-o.

12
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OBJETIVOS:

OBJETIVO GERAL:

Dotar a cidade de Sobral de um equipamento essencial para a mobilidade de
seus habitantes, para sua interagdo com o restante do Estado e com os Estados
vizinhos, para sua consolidagdo como polo regional e para o desenvolvimento de uma

ndustria local de turismo.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

1) Implantar um Terminal Rodoviario que responda adequadamente a
demanda atual e a futura, num horizonte de cerca de 20 anos.

2) Que a nova Rodoviaria apresente padroes de funcionamento e conforto
comparaveis aos de equipamentos similares hoje encontrados na maioria das
capitais de Estado e cidades brasileiras de porte méedio.

3) Fazer com que o novo Terminal ndo se interponha entre a cidade e o
pélo de lazer da Beira Rio mas, pelo contrario, seja mais uma possibilidade de
passagem e acesso para aquela area publica.

4) Dotar Sobral, e em especial a Beira Rio, de um marco arquitetdnico tdo

significativo para a paisagem urbana quanto o “Arco do Triunfo” € no momento.
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O PARTIDO:

A solucado partiu da constatacdao de que, dadas as peculiaridades de uso da
Rodoviaria local, onde boa parte dos 6nibus param em escala de meio de viagem, néo
fana sentido estabelecer diferenca entre as areas de embarque e de desembarque.
Busqguei de inicio um esquema que facilitasse a circulacdo dos usuarios, especialmente
dos passageiros, que freguentemente tém de carregar bagagem volumosa e pesada.
Sob este aspecto o novo Terminal deveria contrastar fortemente com a Rodoviaria de
Fortaleza, cujo acesso aos Onibus assemelha-se a uma corrida de resisténcia e
obstaculos, através de catracas e escadas ingremes. Assim, inspirei-me em solugdes
mais recentes, como as da Rodoviaria de Maceio ou da Rodoferroviaria de Curitiba, nas
quais o percurso obrigatorio dos passageiros se da num Unico plano totalmente

desimpedido.

As consideracoes acima e o intento de criar uma edificacdo “vazada”, que
permitisse a continuidade espacial entre a rua deputado Joao Deodato e a Beira Rio,
levaram-me a adotar uma solugdo que usasse poucos apoios, generosamente
espacados entre si. Neste caso, a saida mais econdémica para a sustentagdo da
coberta seria indubitavelmente a estrutura metalica. Entretanto desagradavam-me,
para o caso, as configuragdes mais usuais de cobertura sobre estrutura metalica: as
horizontais, estilo “posto de gasolina”, pela dificuldade de escoamento das &guas
pluviais numa edificacdo deste porte, e as em arco ou em sheds, pelo carater de
galpdo industrial, inadequado a minhas intengGes plasticas.

Tendo tomado conhecimento da existéncia de telhas “coloniais” ou “romanas”
de plastico leve®, vi que seu peso as torna compativeis com a estrutura metalica.
Agradou-me a possibilidade de aliar a economia construtiva desta ultima a aparéncia,
digamos, “vernacular” das primeiras. Assim, parti para o estudo de um telhado
“colonial” sobre apoio metdlico que solucionasse de modo simples e eficaz a questao
do escoamento das aguas de chuva. Estabeleci, de inicio, a criacdo de duas linhas de
recolhimento de aguas pluviais, no sentido “leste-oeste”, espacadas de 30m entre si.
Estas linhas compdem-se de calhas de concreto protendido apoiadas, a cada 20m, em

pilares ocos de concreto, pelos quais a agua da chuva escoa até uma rede de tuneis

= No Aquaville Resort, de Luiz Fiuza, ou na nova sede da ADUFC, do Professor Paulo
Cardoso, por exemplo.
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subterraneos que a leva direto ao rio Acarali. Como cada calha tem 20m de
omprimento e ndo é soliddria nem aos pilares que a apdiam nem as calhas vizinhas, o

esquema todo prescinde de juntas de dilatagao.

O vao central de 30m é coberto por um telhado de duas aguas, com inclinagdo
de 70%, ou seja, com cumeeira situada 10,5m acima das calhas de apoio. A altura
total enquadra-se no limite estabelecido para a area pela legislagdo urbanistica,
inclusive a de protegdo ao centro historico tombado. Ademais, a estrutura metdlica
prolonga-se em balango por 10m para além das calhas de concreto, formando duas
grandes “varandas”, uma cobrindo a area de embarque e desembarque e a outra
voltada para o Acarau. Estas “varandas” também sdo cobertas por telhados de duas
aguas, com a mesma declividade do central. A necessidade da passagem de trechos
da estrutura metalica por sobre as calhas de concreto levou a criagdo, entre o trecho
central e os trechos periféricos do telhado, de uma geometria mais complexa, que
embora escondida do transeunte que circula nas adjacéncias, foi explorada
plasticamente no interior do edificio. Em alguns trechos, a telha “colonial” é
substituida por material translicido que reforca a iluminagdo natural do interior,
atenuando, para o usuario, o contraste de intensidade de luz entre as areas de
permanéncia e a paisagem circundante. Enfim, a edificacdo apresenta-se ao
observador como um imenso telhado “colonial” pairando as margens do Acarau e da

Beira Rio.

No grande vao livre formado por sob a coberta situa-se um mezanino de
concreto cuja face “interna”, voltada para as areas de espera e embarque, € “adocada”
por uma forma curvilinea. Este mezanino apdia-se sobre os volumes que abrigam
diversas das fungbes do conjunto: bilheterias, guarda-volumes, servigos publicos,
sanitarios, etc. Sobre ele situam-se lojas, restaurante, lanchonetes e areas de estar e
circulagdo voltadas para o Acaral. Abaixo também desse grande vao livres existem
algumas arvores de grande porte que foram preferidas a pequenos jardins, que sao

utilizados em sua maioria como lixeiras.

O desnivel existente no terreno (ora sendo aterrado pela obra em curso) foi
aproveitado para a criagdo de uma circulagdo para o retorno de taxis e veiculos de
passeio, bem como de acesso ao seu estacionamento. Esta circulagdo é semi
enterrada e permite, por sobre ela a passagem de pedestres entre o Terminal e a Beira

Rio.

15




o Posto de socorro de urgéncia

o Posto do DNIT

o Posto do DERT

. Correios e telégrafos |

° Posto da policia militar

Setor de operacdo: Consideram-se setores de operagdo, aquelas destinadas a
venda de passagens e outras atividades administrativas das transportadoras,
espera, chegada e saida dos Onibus e ao embarque e desembarque

propriamente ditos, de passageiros de 6nibus.

16

O PROGRAMA:
Setor de uso publico: Consideram-se setores de uso publico, aquelas
destinadas ao atendimento de carater geral aos usuarios, nos periodos que antecedem
e sucedem ao embarque e ac desembarque de passageiros dos Onibus, desde a
chegada a saida do terminal.
o Ponto de taxi
° Estacionamento para veiculos particulares
. Areas de espera provida de assentos
o Sanitario masculino e feminino
Setor de servigos publicos: Consideram-se setores de servicos publicos,
aquelas destinadas ao exercicio, por entidades publicas ou privadas, inclusive a
administradora, de atividades de apoio, assisténcia e protecao aos usuarios do
terminal.
) Servigo de informagao
. Telefones publicos
. Guarda volumes / malas
E . Posto de assisténcia social
—_




ERE R e ege2s 329339223333 32223232223321221%)

o Plataforma de Embarque

o Plataforma de desembarque

. Area para manobra de 6nibus

. Area para estacionamento de énibus
. Bilheteria e agéncia

Setor de administracdao: Consideram-se setores de administragdo, aquelas
destinadas ao exercicio das atividades especificas da administradora, inclusive
as de controle direto do movimento de chegada e saida dos Onibus nas

respectivas plataformas.

. Administragao

. Sanitéario

. Sala de controle
. Sala de som

Setor de comércio: Consideram-se setores de comércio aquelas destinadas ao

exercicio de atividades de venda de bens aos usuarios do terminal e outras de

natureza comercial.

. Bar ou lanchonete

o Restaurante/ cozinha
o Banca de revistas

. Farmacia

o Lojas de presentes/ souvenir

17
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