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INTRODUCAO

Realizar um projeto_urbanistico que, de alguma forma, resolvesse
alguns problemas da cidade de Sao Luis, em especial, em areas dos bairrps
do_Sao Francisco e Ponta d'Areia se constitui na premissa basica do\P?cfeLt)o
ce Graduacgao aqui apresentado.

Partindo da apreensao dos problemas e potencialidades verificados
na referida area. sejam eles ambientais. sociais ou urbanisticos; passando por
uma compreensdo. um estudo mais aprofundado com propostas que visem
dotar 0 espaco abordado de uma boa qualidade urbana, procurou-se dar ao
oresente trabalho um embasamento coerente, capaz de proporcionar-lhe a
cuzalidade desejada a um Projeto de Graduagéo.

Nas paginas seguintes serdo expostos pausadamente os topicos
necessarios para a ampla apreensao do trabalho, buscando da melhor forma
ransmitir a todos a realidade atual e a desejada para a referida area da
—oace de Sao Luis do Maranhéo.




JUSTIFICATIVA

Passados cinco anos desde o inicio do Curso de Arquitetura e
Urbanismo. colecionando experiéncias, expandindo horizontes e preparando-
me da melhor forma para o mercado de trabalho. atinjo entdo o apice da vida
académica de um estudante de arquitetura: o Projeto de Graduacao.

O Projeto de Graduacado se posta diante de mim como um grande
mas fransponivei desafio. Alge no qual sintetizaria grande parte da
experiéncia académica e pontos de vista pessoais em um s6 projeto. Dai a
wital importancia de uma escolha correta do tema a ser abordado. A
famiiiaridade com o projeto assim como o prazer em realiza-lo sdo premissas
fundamentais para a satisfacdo do aluno, finalizando assim a sua passagem
pela Universidade.

Portanto, tanto peia familiaridade com o tema como peio prazer de
realiza-lo, optei por um projeto urbanistico destinado aos bairros da Ponta
dAreia e do Sao Francisco, iocalizados em Sao Luis do Maranh&o, minha
cidade natal. Revela-se no tema do projeto o meu grande interesse neste
campe do conhecimento que € o urbanismo, além da relevante preocupagéo
com os problemas verificados nessa area de Sdo Luis, que acabam por
arranhar a imagem e auto-estima de seu povo.

Como cidadao !udovicense e formando em Arquitetura e Urbanismo,
v neste Projeto de Graduagéo uma oportunidade de unir o util ao agradavel
cropondo solugdes para aiguns dos muitos problemas de Séo Luis. Ouvindo a
Janca examinadora e incorporando as criticas de aprimoramento do projeto,
2ssim como apresentando 0 mesmo as autoridades e profissionais de Sao
Luis Dbuscar-se-ia ampliar a discussdo. sempre necessaria, para o0
cesenvolvimento da cidade, melhorando sua imagem perante seus cidaddos
2 visitantes.




EVOLUCAO DO PROJETO DE GRADUACAO

Assim como cidades bem planejadas em geral oferecem ao seu
cidaddo uma boa gualidade de vida. ndo haveria de ser diferente com um
projeto de graduagdo, objeto da presente analise metodologica. Partiu-se do
principio que algo previamente planejado € mais faciimente controlado.
portanto com mais chances de ser bem sucedido nos seus objetivos. E assim
deu-se inicio ao processo que partiu de um planejamento prévio e culminou
nas diferentes etapas do Projeto de Graduacao aqui apresentadas.

Dividiu-se o periodo de mais ou menos sete meses que o aluno
dispunha para a realizagao do projeto em cinco etapas, relacionadas a seguir:

e Coleta de dados:

* Analise critica dos dados coletados. explicitando-se problemas e
potencialidades;

» Formulacdo das propostas para a area:

» Desenho. a nivel de Anteprojeto. das propostas;

» Organizagdo do material para apresentacao do projeto a banca
examinadora.

A primeira fase, a de coleta de dados, se deu no periodo de janeiro a
mar¢o de 1997 na cidade de S&o Luis. Esta fase foi caracterizada pelas
visitas a area estudada, ao Instituto de Planejamento de Sdo Luis (IPLAN).
onde se teve acesso ao levantamento aerofotogramétrico realizado em 1989,
ao Plano Diretor de Sdo Luis de 1993 e a publicagdes que foram de muita
utilidade para o projeto.

Recorreu-se tambem ao FIBGE, a fim de se obter o censo de 1990 , e
a0 IPEA, onde se teve acesso ao Plano Diretor de Sao Luis de 1974, de
fundamental importancia para compreensao da atual forma de ocupagao da
cidade. Na TV Mirante conseguiu-se fitas com reportagens referentes a area
estudada enguanto dados de fundamental importancia para o trabalho foram
fornecidos pelo SEBRAE, MARATUR ( Empresa Maranhense de Turismo ),
DETRAN-MA e pela pesquisa socio-econdmica realizada pelos alunos do
curso de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Estadual do Maranhao
(UEMA ) junto a populagao da favela da lihinha.

Complementando tais informacdes. inumeras fotos e uma filmagem
captaram visualmente a realidade do local. Nesta fase tambem se deu a
leitura de varios textos, livros e revistas( vide Bibliografia) relacionados direta
ou indiretamente ao tema abordado. além de uma analise pormenorizada do
atual Plano Diretor de Sao Luis.

Coletada uma quantidade de informacgdes tidas como suficientes e
percebidos os problemas e potencialidades da area, partiu-se para a segunda
fase. a de analise critica dos dados, que se estendeu por todo o més de abril.
Durante esta fase optou-se por subdividir a area inicial de estudo em quatro
subareas mais homogéneas a fim de facilitar e aprofundar a analise. Foram
relacionados de forma clara e concisa os problemas e potencialidades de
cada subarea vistos sob os angulos arquiteténico. social, ambiental e

urbanistico.
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E importante salientar que uma segunda visita a S&o Luis foi
necessaria durante esta fase visto uma certa caréncia em relacdc a
cuantidade de fotos e a necessidade de plantas que mostrassem a evolugao
Ca cidade e de outras informacdes importantes para o andamento do trabalho.
Visitou-se 0 SPHAN onde obteve-se as plantas da evoiucdo urbana de Sao
Luis, e. novamente. o IPLAN onde foi fornecido material compiementar, além
de informagdes mais atuais.

Com a analise critica em maos passou-se a fase das propostas que
perdurou pelos meses de maio € junho. Primeiro a parte escrita, na qual
relacionou-se as solucbes para sanarem ou minimizarem os problemas e
maximizarem as potencialidades. Para cada subarea solugdes distintas mas
gue se interagiam como um todo. Por fim, fez-se tracos o que antes eram
‘etras e ideias. Passou-se finalmente ao desenho das propostas.

Foi necessario reunir-se com outros professores da Escola nesta fase
repleta de idéias e duvidas. Para cada problema especifico um professor
indicaao: Ricardo Muratori para o mobiliario urbano; Ricardo Bezerra para o
paisagismo; e Paulo Cardoso para materiais e técnicas construtivas.

Durante as reunides com os referidos professores descobriu-se
solugbes mais adequadas, ampliaram-se horizontes e duvidas foram
eliminadas contribuindo sobremaneira para o discorrer do trabalho,
acompanhado sempre de perto pelo orientador José Lemenhe.

Por fim, com as propostas colocadas no papel e defendidas no
memor.al chegou-se finaimente a fase conclusiva, a de organizacdo de todo o
produto obtido durante os meses de estudo, a fim de que se apresentasse de
maneira clara o Projeto de Graduagdo a banca examinadora. Esta fase é
caracterizada pela ordenacdo das Pranchas a serem exibidas além de todo o
material disponivel como diapositivos, transparéncias, maquetes, fotos
necessarios para uma perfeita compreensdo do Projeto pela banca que o
examinara.




HISTORICO

Consta que o primeiro navegador a chegar ao Maranhdo foi o
espanhol Vicente Y'anez Pinzon. em 1500. Reconhecendo logo depois que
eram terras da Coroa Portuguesa. o Rei da Espanha, D. Fernando, o Grande
e Catolico, desistiu de apoiar a conquista dessas terras.

Nas décadas seguintes varias tentativas de colonizacdo foram
empreendidas pela Coroa Portuguesa. todas fracassadas. Por volta de 1590,
o corsério francés Jacques Riffault aporta na llha de S&o Luis por forca de
forte temporal. Riffault parte com a intenc&o ce voltar a S&o Luis para
conquista-la. Em 15 de maio de 1594, volta para o Brasil com uma esquadra
de trés naus para concretizar o seu intento.

O projeto do francés fracassou quando sua nau principal, ao chegar,
encalhara nos bancos de areia. O entdo capitdo decidiu voltar a Franga,
deixando na llha um jovem fidalgo chamado Charles des Vaux e mais alguns
da sua comitiva. Sentindo-se abandonado por Riffault, Des Vaux resolve
voltar @ Franga na Unica caravela que ficara e comunica a Coroa as
maravilhas que tinha descoberto na flha do Maranhao e arredores. O Rei
Henrigue IV, entusiasmado, autoriza Daniel de La Touche, Senhor de La
Ravardiere, para acompanhar Des Vaux de volta a llha do Maranhao e atestar
a veracidade do relato.

Ao chegar ao Maranhdo em 1610, La Ravardiére confirma os relatos
de Des Vaux apos passar seis meses de estada entre a Ilha e o continente.
De volta a Franca. La Ravardiére deixa na llha alguns franceses em virtude
da sua inteng&o de voltar para conquistar as terras do Maranhao.

Neste periodo, Henrigue 1V & assassinado. Seu filho Luis XIII, por ser
menor de idade, ndo assume o trono e & substituido por sua mie a Rainha
Maria de Médicis que, atraves da carta patente de 1° de outubro de 1611,
autoriza La Ravardiére a armar uma esquadra para a viagem de conquista. A
viagem comeca no dia 19 de margo de 1612 com trés caravelas e 500
homens bem equipados.

A costa brasileira € avistada no dia 11 de juiho na altura da enseada
de Moncuru (Mucuripe, Ceara). No dia 12 de julho aportam no cabo das
Tartarugas (Jericoacoara.Ceara) .Em 6 de agosto uma comitiva desembarca
no Porto de Javire ( Ponta de Sao Francisco ) e sao recepcionados por Du
Manoir. um francés gue mantinha uma feitoria com 400 homens no local e,
oouco depois atravessam o canal ( foz do Rio Anil ) e sdo recepcionados
pelos nativos sob o comando de Japiagu.

Foi entao escolhido o local para a construgdo de um forte em uma
ponta de rochedo situado entre os rios Coti ( Rio Anil ) e Bacanga. Em 12 de
agosto de 1612 e celebrada a primeira missa na lilha do Maranhéo e, em 8 de
setembro do mesmo ano € erguida uma grande cruz em frente ao forte e
formalmente & dada por fundada a Franga Equinocial. O forte construido foi
denominado de Saint Luis em homenagem ao Rei de Franca, Luis XllI, e se
localizou onde hoje esta o Palacio dos Ledes, que por muito tempo serviu de
sede do Governo Estadual.




O SECULO XV

Apods a fundacao da cidade. esta ficou sob o deminio dos franceses
ate o ano de 1615. gquando foram definitivamente expulsos pelas tropas de
Alexandre de Moura e Jeronimo de Albuguerque depois da sangrenta Batalha
de Guaxenduba.

Em 9 de janeiro de 1616, Alexandre de Moura retorna a Pernambuco,
deixando Jeronimo de Albuguergue como Capitdo-Mor da provincia, e as
recomendacdes para seguir o plano feito pelo Engenheiro-Mor, Francisco
Frias de Mesquita. para implantacao e desenvolvimento da futura vila. O
plano de Francisco Frias, que era denominado “traga’, consistia numa planta
com malha ortogonal cujas artérias obedeciam as direcoes dos pontos
cardeais. Foram entao iniciadas as obras de conclusao do forte de Sdo Luis,
gue mais tarde tivera seu nome mudado para Forte de S&o Felipe, apds a
conquista portuguesa sobre os franceses. A vila comegou entdo a se
urbanizar com a constru¢do de moradias e outras edificacdes fora das
muraihas do Forte. ( vide transparéncia 1)

Outro fato marcante acontzcido nesse século foi a invasao holandesa
em 25 de novembro de 1641, comandada pelo Almirante Jean Cornelizoom
Lichtardt com ¢ contigente de 2.000 homens armados e liderados por Koin
Anderson. Em 28 de fevereiro de 1644, da-se a expuls&o dos holandeses por
Anténio Teixeira de Melo, nao deixando aqueles nenhuma obra significativa,
a2 nao ser a Fonte das Pedras, que hoje apresenta formas arquitetonicas
diferentes.

Na época. ndo existiam limites politicos municipais. A llha possuia
apenas a cidade de Sao Luis como aglomerado humano, algumas aldeias
indigenas e povoados pouco habitados. A malha urbana de Sao Luis, até o
final do século XV, possuia cerca de 21 quadras que seguiam o plano
elaborado por Francisco Frias de Mesquita. ( vide Planta 3, Prancha 1)

A planta mais antiga da malha urbana de Sao Luis data de 1641 e foi
elaborada pelos holandeses. Atraves desta Planta podemos ter uma idéia do
tamanno da cidade gue nao ultrapassava os limites da atual rua de Sao Joao.
Ruas como as da Saudade. Henrique Leal, 14 de Julho, da Estrela. do Giz, da
Palma. Afonso Pena. do Sol, da Paz. Grande, da Cruz e de Séo Jodo além do
Largo do Carmo e Avenida Pedro | | podem ser vistas claramente no citado
mapa. ( vide transparéncia 1)

O SECULO XVl

O tracado urbano da cidade de S&o Luis do inicio deste século ndo
ultrapassava o0s arredores da igreja de Sao Jodo. isto & se manteve
aparentemente igual a malha do final do século XVIl. Sendo que neste
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periodo a cidade ndo expandiu, apresentando sinais de decrepitude. Nas
duas primeiras décadas deste seculo estima-se que a populacao de S&o Luis
tenha chegado aos 1.000 vizinhos.

Somente com a crniacdo da Companhia Geral de Grao-Para e
Maranndo, e que a cidade cocmecga a esbocgar sinais de desenvolvimento na
epoca e. conseguentemente a expans&o da sua malha urbana. Empresa
criada pelo Marqués de Pombal em 7 de agosto de 1755 tinha por finalidade
controlar o comeércio e a navegagao do Estado do Maranhao e Grio- Para.

Como elemento impulsionador da economia do estado e principal
povoadora da capitania. tinha como produtos fundamentais de
comercializagdo com o exterior, 0 algodao, a farinha de mandioca, tecidos,
arroz. couro, gengibre. cacau, goma. café, cera de abelha. gergelim, madeira
2 acucar.

Préximo a década de 60, século XVII, Sdo Luis conta com pouco mais
de 20.000 almas. e seus limites urbanos se limitavam a um trecho imaginario
gue se iniciava no Dbaluarte nas quais se encontram as meias laranjas
denominadas S&o Cosmo e Sdo Damido, margeando a entdo Praia do Caju,
caminhando pela atual Jansen Muller até chegar ao Caminho Real, que
segundo eixo norte-sul, teremos o trecho que compreende hoje as ruas Rio
Sranco e do Passeio, nas proximidades da rua das Cajazeiras, indo até o
Hospital Geral do Estado, antigo Palacio da Madre Deus, que dai até a Praia
Grande. percorre-se trecho irregular oriundos das entradas feitas pelo mar,
Jue pouco mais tarde se chegava ao ponto de partida. A parte central da
cidade se resumia a um trecho localizado entre o Largo do Paiacio. do Carmo,
Praia Grande e Convento das Mercés. ( vide Planta 3, Prancha 1)

Entre 1761 e 1779, ocorre as principais intervencées urbanas
orovenientes deste século, sendo que parte desse periodo corresponde ao
mandato ou governo de Melo e Povoas, marcado por suas demoligdes, entre
2s guais a que construiu um jardim pertencente ao Largo do Palécio, que hoje
=guivale a atual Praca Pedro | I. Sob sua administracdo a area suburbana de
S3o0 Luis € duplicada, como conseqléncia da abertura de uma estrada que
nterligava a Rua Larga ( atual Rua Grande ) e Largo dos Quartéis ( atual
Sraca Deodoro ) com a Ponta do Romeu, que atualmente se chama Praca
cos Remedios ou Largo dos Amores . Hoje essa estrada é chamada Rua Rio
Branco.

Em 1784, Melo e Povoas é sucedido por Jose Teles da Silva, que em
sua administracao inicia o aterro da Praia Grande. No ano seguinte, em meio
2 todas essas “alteracdes’, S&o Luis possuia uma populacdo de 12.000
nabitantes que, em 1788, passou para 16.580 moradores distribuidos entre
1482 fogos, segundo registro do vigario da freguesia.

Em 1796 muda-se o governo. Como novo governador Dom Fernando
Antonio Noronha constréi a Fonte do Ribeirdo e, posteriormente em 1797, a
fortificacdo de Santo Anténio, localizada estrategicamente na Ponta Jodo
Dias, hoje Ponta d'Areia.

UN'VERS FEDRPAL DO GLARA
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O SECULO XIX

Entre fins do século XVl e inicio do seculo XIX Sao Luis faz notaveis
orogressos urbanisticos. As ruas sao pavimentadas. ajardinam-se e
arborizam-se ©s largos. e as fontes recebem cuidados que n&o se restringem
a2 funcdo utilitaria, porque igualmente compreendem objetos ornamentais.
Durante o governo de Manoel Rodrigues de Oliveira, no auge do refinamento
'udovicense, a cidade passa por uma grande expansao fisica e de marcante
meihoria de suas construgdes. Em menos de meio secuio que entra de 1808
a 1856. o numero de habitacdes cresceu de 1553 para 2764, ao mesmo
tempo em que as casas de palha diminuiam de 300 para 144. Volumosas
importacdes de azulejos, soleiras e portais de cantaria davam um ar
caprichoso as residéncias.

A cidade continua a crescer e passa por inumeras reformas, como por
exemplo a reforma de edificics publicos, calgamento das ruas e uma das
‘numeras alteragdes que viriam a ser feitas no Largo do Carmo e Largo dos
Ledes que transformou-se em agradavel passeio publico no ano de 1822. E
nesse mesmo periodo cronologico que Sao Luis apresenta uma populacao de
19.611 pessoas.

E importante observar que até o referente periodo a cidade possuia
2s seguintes limites urbanos, basicamente duas retas norte e sul,
correspondente as ruas. do Remedios ,que vai desde a Ponta do Romeu, e
do Passeio que ndo ultrapassavam as Cajazeiras, sendo a do sul o Caminho
Grande ou Estrada Real, que levava ao interior da llha, que em 1868 alcanca
uma populacdo de 35.000 habitantes. ( vide transparéncia 2 )

O SECULO XX

Ao final do séc. XIX, é divulgado o resultado do recenseamento
decenal que registra em Sao Luis um total de 36.798, que representa 7,3%
da populacdo de todo estado do Maranhdo. Em 1912, ano em que se
comemorava o terceiro centenario de Sao Luis, um homem chamado Justo
Jansen Ferreira desenha a planta que comprova a inexpansao da mailha
Jrbana em relacdo aos anos de 1844 a 1858 ( vide transparéncia 3 ),
possuindo 0s mesmos perimetros urbanos limitados pelos eixos Norte e Sui
orospectadas pelas Ruas do Remedio e do Passeio, sendo que a do Passeio
se prolongara pos a Rua das Cajazeiras, indo terminar em frente ao novo
Cemiterio do Gavido. & margem do Rio Bacanga, o que correspondera a
mesma area levantada pela planta cadastral de 1926, cujo autor sera o Sr.
José Abranches de Moura. Em 1920 a populacdo cresceu em 16.131 almas
2m recenseamento do ano , o que dispds a populacdo em 52.929 habitantes.

E no final do século XIX, paralelo ao surto industrial, que a cidade é
dotada dos primeiros servigos urbanos significativos como a Companhia de
Agua e Companhia Telefénica, com uma rede de ambito urbano e suburbano,
e finalmente no dia 19 de julho de 1924 a companhia inglesa ULLEN coloca
os servicos de energia e bondes. Claros sintomas de uma retomada ao
desenvolvimento de S&o Luis.




Em 1940 o recenseamento indica os frutos dessa retomada pois a
popuiacao iudovicense sobe para 85.583 habitantes. o que representaria para
o total do estado do Maranh&o 6.9% de seus habitantes. Dez anos depois.
1950. a cidade possui um novo recenseamento onde se constata ©
crescimento da popuiacdo cue chega na casa dos 119.785 habitantes
7.5% da populacdo marannense).

Em 1955 realiza-se 0 tombamento federai que reconnece o valor
cultural e urbanistico das areas do Centro Historico correspondentes ao
conjunto arquiteténico e paisagistico do largo fronteiro a Igreja do Desterro,
Praca Benedito Leite e conjunto arquiteténico da Praca Gongalves Dias.

Em 1960 a popuiacdo de S&o Luis, segundo o IBGE, & de 159.628
nabitantes. No final dessa década a cidade se alargou para alem dos rios Anil
e Bacanga com a construcdo da ponte José Sarney e da Barragem da
Bacanga. Com esta barragem ligou-se o Centro Historico a zona Oeste da
llha, a futura area portuaria.

Em 1970 a cidade comporta uma populacdo de 285.585, segundo o
IBGE. Em consequéncia desse surto de crescimento urbano. surgem oS
grandes nucleos habitacionais populares sob o incentivo do BNH. E no inicio
dessa década que se da uma preocupag¢ao com a expansao urbana, que se
traduz como primeiro esboco de compreensdo dos problemas de crescimento
da cidade. Dai a tomada do poder publico para a elaboracdo dos termos
referentes para o plano de desenvolvimento local integrado em 1970 pela
Prefeitura Municipal de S&o Luis, orientado pelo Servigo Federal de Habitagdo
e Urbanismo ( SERFHAU ), que posteriormente evoluiria para a concepgao de
um Plano Diretor ( 1974 ).

S&o implantados novos cenjuntos habitacionais em varios locais da
ilha onde a maior parte da origem a novos bairros cada vez mais distantes do
ndcleo central como: COHAMA, IPASE, BASA, Conjunto Residencial

Renascenca |. | 1 e | | |, Parque Amazonas, Parque Timbira, COHASERMA,
COHAPAM, COHAJOULI, COHAFUMA, COHATRAC I, 1 1111, IV e V, entre
outros.

Com a construcdo da Ponte José Sarney, inaugurada em 30 de
janeiro de 1970, o vetor de expanséao da cidade finaimente venceu a barreira
fisica representada pelo Rio Anil tomando o rumo Norte em direcéo a faixa de
praias. Enfragueceu-se dessa forma o vetor que direcionava. até entdo, a
expansdo urbana para o interior da llha. Os bairros do Sao Francisco e
Renascenca, rasgados rapidamente por loteamentos, eram ocupados pelas
classes meédia e media-alta. Varios estabelecimentos comerciais e de
prestacdo de servicos se instalaram na area, principaimente ao longo das
avenidas Castelo Branco e Colares Moreira, dinamizando a sua economia e
rransformando-a em um importante subcentro.

Entretanto. paralelo aos loteamentos oficiais, um grande contigente
populacional de baixa renda ocupava o0s terrenos a beira dos mangues que
circundavam. aquela época, todo o bairrc do Séo Francisco. Estas invasdes
aconteciam por toda a cidade. ndo apenas em areas alagadicas as margens
dos rios Bacanga e Anil, mas também em terrenos situados no alto do bairro
do Anil, como Sao Bernardo e Povoa do Varzim; no setor norte da ilha, como
2 da Divinéia e Vila Vicente Fialho, entre outros.

Essa massa populacional que, desordenadamente, invadia a cidade
era proveniente, na sua esmagadora maioria, do interior do estado, atraida



entre outros fatores peia oferta de trabalho |unto as grandes obras de
aberturas e alargamentos de vias por toda cidade. Como exempio tem-se as
obras de implantacao do Anel Viario de Sao Luis, na administracao do prefeito
Haroldo Tavares. visanco a soiugdo para o fluxo intensc de veiculos no
Centro da cidade.

Sob a administracdo desse prefeito. consciente dos problemas da
cidade. se deu a elaboragédo do primeiro Plano Diretor de Sao Luis ( 1974 )
coordenado pelo arguiteto Wit-Olaf Prochnik gue propunha. entre outras
coisas. a construcado da Ponte da Camboa ( futura ponte Bandeira Tribuzzi )
sobre o Rio Anil, via marginal do Bacanga ( 6 faixas de trafego ),
prolongamento da Av. dos Franceses ( 4 faixas de trafego ). entre outras
grandes vias que estruturam atualmente a cidade.

Tais vias senam necessarias. em futuro proximo. ja que a equipe
responsavel previa que "0 espa¢o geografico e a populacdo de Sao Luis
receberdo , sem duvida, forte impacto nos proximos anos, com o Projeto
Carajas e a Siderurgica de ltaqui’. Segundo estimativas otimistas, Sao Luis
entraria na década de 90 com uma populagdo de 1.718.635 habitantes.

O Projeto Carajas, no final da déecada de 70 e inicio da década de 80,
realmente trouxe para a cidade um fluxo de pessoas qualificadas
provenientes de outros estados do Brasil, principalmente Minas Gerais.
Entretanto, o0 aumento da populagéo nao correspondeu ao previsto, pois o
projeto da Siderurgica de itagui acabou por ndo se concretizar.
Compensando. houve a instalacao da multinacional ALCOA que, por sua vez,
trouxe outro contigente populacional qualificado, mas insuficiente para atingir
0S numeros previstos em 1974,

Em 1980, S&o Luis possuia uma populagao de 449.877 habitantes.
No inicio desta década conclui-se a construcdo da Ponte Bandeira Tribuzzi
(Ponte Nova) sobre o Rio Anil, qgue sem duvida foi um dos fatores que mais
colaborou para o crescimento e expansdao da malha urbana da cidade,
contribuindo para a ocupacéao das areas de praia da ilha.

No inicio da década de 90, Sdo Luis possuia uma populacdo de mais
de 600.000 habitantes, cu seja, bem menos do que se havia previsto em
1974. Com o Plano Diretor de 1993 a cidade ganha novas fei¢bes com a
permissdo de uma maior verticalizacdo em certas areas da cidade como, por
exemplo, o bairro Renascenca | |, que se vé em menos de quatro anos quase
totalmente ocupado por edificios multifamiliares e de servigos, atingindo um
recorde de adensamento e acarretando diversos problemas no transito local e
de bairros adjacentes. Hoje este bairro funciona como um dos novos
subcentros de Sao Luis, mais bem equipado e com maior oferta de servicos
gue 0 Sao Francisco.

Atualmente ( 1997 ) a cidade. com cerca de 800.000 habitantes, se vé
repleta de problemas como a proliferacdo desordenada das invasdes; os
enormes vazios urbanos espalhados por toda a cidade, contribuindo para os
altos custos da infra-estrutura basica; a inexisténcia do tratamento do esgoto,
despejado “in natura” nos rios, na Lagoa da Jansen e no mar; o intenso fluxo
de veiculos em muitas vias causando enormes congestionamentos,
principalmente na Ponte José Samey, Av. Castelo Branco, Av. Colares
Moreira, Ponte Bandeira Tribuzzi, rotatoria da COHAMA, rotatoria do Calhau,
Av. Beira-mar, entre outros.




AREA DE ESTUDO

DELIMITACAO

O presente trabalho aborda uma consideravel area da cidade de Séo
Luis que engloba uma parte do bairro do Sdo Francisco e praticamente todo o
bairro da Ponta d'Areia. A area foi delimitada da seguinte forma: a leste, a
cartir da Ponte José Sarney seguindo pela Avenida Castelo Branco até
chegar a0 retorno do S&o Francisco, seguindo entdo pela Av. Maestro Jodo
Nunes. margeando a Lagoa da Jansen, que muda de nome para Avenida dos
Holandeses até chegar a Rua 39. Toda a area situada a Oeste desta linha
iimitrofe. assim como os lotes a leste na Av. Castelo Branco e a area marginal
2 Lagoa da Jansen até a altura da referida rua fara parte do estudo. A norte e
a oeste a area é limitada pelo Oceano Atlantico e, ao Sul, pela foz do Rio Anil,
como pode ser melhor visualizado na Prancha 3.

Percebe-se de pronto a extensdo da area e, como haveria de ser, sua
heterogeneidade no tocante ao uso e ocupagao do solo, vias, niveis de renda
da populacdo. entre outros pontos. Necessario se fez uma divisdo em
subareas que concentrassem um maior numero de caracteristicas
semeinantes. facilitando didaticamente o estudo. Dessa forma a area inicial foi
dividida em quatro subareas mais homogéneas sendo assim denominadas:
{vide Prancha 3)

«Subarea 1 - Sdo Francisco: inclui a Av. Castelo Branco e toda a area
urbanizada do bairro de classe média e alta;

sSubarea 2 - Favela da llhinha: area n&o urbanizada do bairro do Sao
Francisco, ocupada por populacdo de classe baixa em area onde antes havia
apenas mangue;

eSubarea 3 - Lagoa da Jansen: toda a area marginal a Lagoa,
incluindo a faixa de terra onde esta a praia da Ponta d'Areia:

sSubarea 4 - Ponta d'Areia: area contida na peninsula propriamente
dita, limitada a norte pelo Oceano Atlantico e ao Sul pelo Igarape da Jansen.

A partir desta subdivisdo serdo abordadas as quatro subareas de

forma mais profunda explicitando seus problemas e potencialidades.
observando as caracteristicas proprias de cada uma.









Com a constru¢céo da Ponte Bandeira Tribuzzi. a popular “Ponte
Nova . e a Avenida Euclides Figueiredo ( vide Prancha 2 ) deu-se uma nova
opg¢ao de escoamento do Centro para os bairros do Calhau e, em menor
escaia. do Renascenca. E importante lembrar que tal avenida e a “Ponte
Nova foram construidas mais em funcdo de uma demanda de bairros como
COHAMA, Vinhais e COHAFUMA que tinham uma longa distancia a ser
percorrida até o Centro via bairro do Monte Castelo ou via S&o Francisco
{vide Prancha 2).

Pode-se pensar que o fluxo de veiculos diminuiria finaimente na
Castelo Branco. Enganaram-se. Os bairros do Sado Francisco, Sdo Marcos,
Ponta d'Areia e Renascenca ( em especial este uitimo que a partir do Plano
Diretor de 1993 tem obtido indices recordes de adensamento, ocasionado
pela recem-permitida verticalizacdo) continuaram a crescer e 2 demandar, &
claro. por transportes. seja coletivo, seja individual. A ponte José Sarney
recebeu entdo no final da década de 80 uma nova faixa de rolamento, que
tem sua diregdo alternada conforme os horarios de maior demanda( é
interessante notar que ja no Plano Diretor de 1976, previa-se tal
engarrafamento na Ponte no final da década de 80).

Além do crescimento dos mencionados bairros, ndo houve também
uma preferéncia da populacdo do Calhau ( de alta renda, portanto com grande
numero de veiculos) pela nova Avenida Euclides Figueiredo e pela Ponte
Nova. Apesar desta ter um fluxo bem mais desimpedido a distancia Calhau-
Centro via Sao Francisco & bem menor.

Aliado a todos esses fatos nota-se recentemente o consideravel
incremento da frota de veiculos individuais devido sobretudo a estabilidade da
economia brasileira. A populacdo dos bairros citados (excetuando-se o
Renascencga) cresce numa taxa baixa enguanto o veiculos parecem proliferar-
se a taxas alarmantes (vide numeros do DETRAN- MA).

FROTA DE VEICULOS EM SAO LUIS- em 16 de Abril de 1997

Particular - 111.713
Aluguel - 2.984
Oficial - 2357
Motocicletas- 6.697

NUMERO DE VEICULOS EMPLACADQOS POR DIA EM SAO LUIS:
50

Se o arquiteto Wit- Olaf- Prochinik e sua equipe, responsaveis pelo
Plano Diretor de 1976, que praticamente estruturou a cidade que hoje existe,
presenciassem a atual conjuntura, certamente alterariam os seus calculos no
que tange ao transporte. Para eles “modelos matematicos para a projecéo do
numero de veiculos sdao geralmente baseados... no poder aquisitivo de uma
pessoa ou familia como unico determinante. No Brasil a oferta de veiculos
ainda € menor que a procura; 0s pregos, mesmo dos carros de segunda mao,
sdao muito mais altos do que em outros paises mais desenvolvidos”.

Fica claro que a situacdo atual € muito diferente da qual eles
vivenciaram. Com a recente estabilidade econdmica brasileira mais pessoas
tiveram acesso aos veiculos particulares, atraidos pelos longos
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que toma conta dos patios entre as edificacées serve de alimento para
bovinos que pastam tranguilamente pela area.

O aspecto de abandono nao se restringe ao Memorial mas a toda a
referida area. Seguindc pela Avenida dos Holandeses. que coria toda a
peninsula ao meio no sentido norte-sul. percebe-se que os passeios ao longo
desta via e também nas vias locais sO existem onde a iniciativa privada os
construiu. Quando os lotes nao sdo ocupados nao existe passeio e o pedestre
e obrigado a usar a faixa carrocavel. O canteiro central da Av. dos
Holandeses apesar de existente € muitissimo mal preservado com o mato
tomando conta da pavimentacao. (vide slides 31 e 33)

A arborizagcdo assim como 0s passeios inexiste. Ndo ha_uma arvore—
sequer ao longo de toda a referida avenida ( vide fotos 13 e 14) e, raras sdo
as encontradas nas vias locais. O unico verde de porte da area € o do
mangue a0 longo do lgarape da Jansen, que por sua vez esta ameacado pelo
lixo que e depositado ali pela populagao.

Atualmente a ocupagao da area ainda e bastante escassa com
algumas residéncias _unifamili . outras edificagées multifamiliares de 5
pavimentos ( vide slide 32 ) e apenas um edificio multifamiliar de 15
pavimentos. Existe também na area alem do ja referido late Clube, do Forte
de Santo Anténio e do Memorial Bandeira Tribuzzi, dois hotéis, 3 & 4 estrelas
respectivamente, uma pou iversos bares e restaurantes. Apesar
destas edificagées o predominante na area € o vazio urbano. Mas com o
plano Diretor de 1993, que permitiu uma verticalizagdo na area em até 12
pavimentos para edificacdes residenciais e de 15 para hotéis, a tendéncia é o
adensamento da area como ja acontece na praia da Ponta d'Areia e em
projetos para o local que prevéem por exemplo trés torres de apartamentos
num dos grandes terrenos baldios ali existentes.

Voltando a Av. Maestro Jodao Nunes continuamos o trajeto até que a
via por fim deixa de margear a Lagoa, mudando o nome para Av. dos
Holandeses, e passa a vislumbrar o mar. afastando-se daquela cerca de 100
metros. Esta faixa de terra compreendida entre o mar e a Lagoa de mais ou
menos 120 na sua faixa mais estreita durante a maré alta € a praia da Ponta
d'Areia. ( vide slide 38 )

Esta praia e fregluentada exciusivamente pela agapula\@d_e,ta_@cg
renda devido ao seu facil acesso. sendo a mais proxima do Centro da cidade.
Nos Tinais de semana, durante a maré baixa, uma massa humana se espalha
pela arela compacta. utilizando-a de maneiras as mais diversas: jogos de
futebol. volel, piqueniques, entre outros. ( vide slide 39 )

No inicio das tardes de domingo uma grande quantidade de pessoas
se deslocam para os inumeros ‘clubes de reggae’( grandes galpdes onde se
ouve apenas O ritmo jamaicano ) localizados na faixa de terra tangente a
Lagoa. O transito fica confuso neste horario devido aos muitos pedestres que
ocupam a avenida impedidos pela massa concentrada nas portas de tais
saldes.

No ano de 1996 houve uma urbanizagdo no cal¢addo da praia.
Iniciativa pioneira de uma grande construtora que realmente via na
urbanizagdo da area a vaiorizagdo dos seus 6 edificios de apartamentos
construidos e em construgao.

O projeto de urbanizacgao foi mesquinho. Dotou a praia de dezenas de
quiosques para venda de coécos (madeira e coberta de palha piacava)



(vide slides 40. 41 e 42 ) e uma praga onde concentrou todos os bares. De
pronto houve uma revolta por parte dos antigos barragueiros gue achavam a
area dos bares peguena e que perderiam clientes. Naoc houve a ocupacéo. Ao
inves disso. continuaram armando suas barracas de lona na areia sem 2
menor infra-estrutura e higiene ( vide slide 40 ), contribuindo para o completo
caos verificado sobretudo nos finais de semana e feriados.

A Ponta dAreia ¢é claramente um bairro de_vocacdo turistica
hoteleira e de lazer. como ja era verificado no Plano Diretor de 76. Isso se da
principalmente pela sua localizacdo geografica estratégica e muitissima
aprazivel. De la se tem uma das mais belas vistas da Baia de Sdo Marcos e o
seu acesso tanto ao Centro. via Av. Castelo Branco, quanto as praias do Sao
Marcos e Calhau. via Av. Litoranea. e rapido e facil. Alem disso devido a ser
um atracadouro natural as embarcacOes que levam e trazem turistas para
Alcantara se utilizam sobremaneira do local para aportarem.

Tambem deve-se levar em conta a sua relagéo direta com a Lagoa da
Jansen, que apds a concretizacdo de um projeto urbanistico s6 aumentaria,
ou melhor , complementaria o potencial turistico do bairro da Ponta d'Areia,
incrementando a economia da cidade. ( vide texto: O Retorno Econoémico do
Projeto - pag. 30)




Grdaficos da Pesquisa aplicada a 20 familias
na favela da llhinha - S&o Francisco

Renda Familiar

Condi¢do da habitagéo

Procedéncia da dgua

Localizagdo do banheiro |

. menos de 1 saldrio minimo
. 1 a 2 salarios minimos
. 2 a 3 saldrios minimos
O 3 a 5 saldrios minimos

. 5 a 10 saldrios minimos

. alvenaria total
() taipa

. madeira

. alvenaria + taipa

. palha

. fora de casa
. dentro de casa

yuoax



B |

Destino do Esgoto

Destino do lixo

Projetos para o futuro

. fossa coberta

. vala descoberta
O ligacdo a esgoto publico

. outros

. terreno baldio

. bater papo em bares

. irao cinema pelo menos 1 vez ao ano

. ir oo estadio de futebol pelo menos 1 vez ao més |

. Igreja
7

L/« outros

. melhorar a casa
. melhor infraestrutura ( coleta de lixo,melhor ilum. publica)

() emprego
. casa propria

. outros



















concretizacdo de um grande projeto urbanistico capaz de explorar
racionalmente as suas potencialidade.

Tais familias seriam removidas para ©s ja citados blocos de
apartamentos a serem construidos a menos de 5C0m ga Lagoa. A remogao
das familias para uma area contigua a anterior foi defendida ccmo forma de
nao leva-las para regides distantes do seu local de trabalho e da vizinhanga.
Além disso o projeto nao as privaria de habitarem em uma area nobre da
cidade. proxima a todos 0s tipos de servigos e de facil acesso as praias e ao
Centro.

Resolvido entdo o problema do saneamento basico da Lagoa e a
retirada das familias de baixa renda residentes nas suas margens, parte-s
para o projeto de urbanizacdo que tem como finalidade principal dotar a
cidade de um polo turistico, cultural e de lazer de grande porte, aproveitando
um sitio de privilegiada localizacao e de beleza singular.

Propbe-se no projeto a conciusdo do calgaddo que ja margeia a
Lagoa no trecho da Av. Maestro Jodo Nunes, com o seu alargamento para
que receba uma faixa para ciclovia e um maior espaco para pedestres ( vide
prancha 12 e transparéncias 8 e 9 ). O calgaddo recebera estudada
paginacdo de piso e todo o mobilidrio urbano necessario como bancos, postes
de sinalizac&o e iluminag@o, abrigos de énibus e uma adequada arborizacéo.

Ao longo do calcaddo existiriam trés mirantes onde as pessoas
poderiam melhor avistar a Lagoa livre do trafego de pedestres e de bicicletas.
Esses mirantes seriam na verdade pragas circulares que se projetariam por
sobre a Lagoa, em cujo centro existiria um circulo de bronze fixado no chéo
com os mapas de evoiugdo da cidade em alto-relevo. Seriam dois tamanhos
de mirante, sendo o maior dotado de um quiosque para venda de lanches,
"souvenirs” e bilhetes para pedalinhos e para a barca que atracaria no pier de
madeira que parte deste mirante. ( vide prancha 7 e transparéncias 8 e 9)

Nas duas extremidades da Av. Maestro Jodo Nunes seriam
construidos polos turisticos e culturais. Logo no inicio da avenida, proximo ao
retorno do Sdo Francisco abaixo da cota da avenida seria construido o Museu
de Arte Moderna ( vide texto ao lado e pranchas 11 e 12 ). No final da
avenida, na confluéncia com a Av. dos Holandeses ja na praia da Ponta
d'Areia funcionaria o segundo pdlo, onde hoje se localizam os clubes de
reggae e varios bares populares. Este polo seria constituido de um centro de
compras aberto. composto por varias edificacOes terreas entremeadas de
jardins e ligadas por passeios cobertos ( vide prancha 8 e transparéncia 10 ).
Se encontraria neste polo uma area destinada a venda de artesanato. assim,
como varias quadras esportivas e bares dotados de boa infra-estrutura téo

reivindicados pela populagéo que freqlienta a praia.




MUSEU DE ARTE MODERNA (MAM)

Z3c Luis. como toces sapem. e
_Ta gas c:cades Nisoncas orasiedas
~z% a2nmoas e dona de um grande
=cervo cuTural e arguitetonco. Sxiste na
~cace .~ dos MAlOres Cconjuntos
aroumetonicos de ongem portuguesa da
Amenca Launa e diversos museus onde
o wistante pode entrar em contato com a
~stona - costumes e tradicées do povo
marannense

S30 mais de cmco museus
acakzacos no Centro Historico. entre
=i=s o Musau de Arte Sacra. o Cafua das
“lercés. 'luseu Histonco e Artistico do
‘faranndo e 0 Museu ce Artes Visuais
Todos cedcados a cocumentar o
0355300

Zonvem lemprar entretanto que a
socecade  contemporanea  ambem
merece alenc3o . pois todas as geracoes
dexam a sua contnbuicac para a
ocrosperaade & ndo havera de  ser
Jferente com a atwal O gassado e de
fundamental importancia. mas nNao se
node drscniminar o presente. A produgao
artistica e lteraria € incessante. ainda
mais em uma cidade tao rica
cumuraimente como Sao Lus.

MNao existe, entretanto, um espaco
em S3o Luis voltado para as artes
comemporaneas.  Cxcetuando-se 3
Coietiva ge Maio, evento anuai onde
artstas expOem suas mais recentes
criacdes. a cigade carece ce um locai
aptc 2 abrigar tais obras de arte. assim
como Incentvar a produgbes de
vanguarda. sejam na area ga danca,
escultura. pintura. musica. entre outros.
'Manter-se-a assim acesa a chama
criagora cos arfistas conmbuingo para a

constante renovacao c¢a cuitura
marannense

Durante o cecorrer geste estudo
verficou-se gue as areas marginais a
Lsgoa da Jansen estavam ocupadas de
maneira bastante desconforme. Ao inves
de favelas aa devenam exstr espacos
destinados ac lazer e & cultura da
populacae, como por exempio um
museu. De pronto concatenaram-se as
deias. A cidade . carecendo de um
museu de arte moderna . podena se
utlizar das margens da Lagoa da Jansen
para a implantacao de tal
empreendimento.

O local de grande beleza natural
so complementania 2 estetca das obras
all expostas. Alem disso o Museu se
iocalizana fora do Centro Histonco . no
novo bairro do Sao Francisco,
desmonopelizando culturalments aquele
e lievando para areas mais recentemente
ocupadas um pouco do acervo da cuitura
e da arte até entdo restrito a parte mais
antga da cicade.

O programa do Museu ndo se
restnngirna apenas aos espacos de
exposicoes ( uma permanente e outra
temporaria | Pretende-se tambem
oferecer a populagdo espagos, como
galpdes e oficinas. onde a arte. nas suas
diversas expressdes, seja incentivada a
fluir  incessantemente. Havena um
audnorio onge paleswas. cepates e afins
pudessem acontecer em paralelo as
exposigoes.

Seguindo 0s programas de aiguns
museus de orestigic em varios iugares
do mundo, sio previstos alem dos
espacos de exposicOes. Iojas de
“souvenirs’, cafetena, bares,

restaurantes. «vrarna e 0jas onde pecas
38 artsas locas senam vendiaas. .

O EDIFICIO

Aproveaando o cesnivel de quase
7 00 m entre 2 Av. Maestro Jodo Nunes
€ 3@ Lagoa o2 Jansen oprou-se por
conswur o eaficio anaixo da cota da
averuda de forma que a laje de cobertura
daquese se wansformasse em uma
granode praca contimsa a via. Dessa
forma tambem se livrana as visuais que
0 transeunte pessul ¢a Lagea a partr da
aveniaa. ( wioe prancnas 11 el2 e
transparéncias 11 e 12)

O transeurne sabena gue estava
diante do mwseu cuando awistasse O
porico com © grance tuba vermeiho
metakco gque se contorce sobre a praga
entranco e sando do chdo e formando a
letra ‘'m’ no espago Tal forma seria
utlhizada na iogomarca do Museu ( vide
figura a0 ladc | assim como em varios
objetos como bancos. chaverros, entre
outros.

QO edificio sena composto de dois
pavimentos alkem da praca ja citada. No
andar mais baxo ac nivel da Lagoa
estanam cspostos os bares.
restaurantes. livrara. iojas. galpbes e
oficinas, todos voltades para a calgadao
que margeta a Lagea No andar
ntermediario. ou  segundo  andar,
estanam o asuditone e a3 biblioteca.
Havena tambem um largo tefraco onde
ficanam expostas ao ar-livre algumas
obras ce arte.

O Museu se mesclana de tal
forma a pasagem e a0 entomno
urbanistico de forma cue ele proprio
‘osse uma das razdes pasa ser visitado.

Na Av. Maestro Jodo Nunes no lado oposto a Lagoa, mais ou menos
na metade do trajeto entre os dois pdlos seria construido a Opera do
Caranguejo, um espaco cultural onde as manifestacdes folcléricas
marannhenses pudessem ser apreciadas o ano inteiro ( vide texto na pagina
seqguinte e prancha 10 ). No centro da Lagoa, a exemplo de outras cidades
como Genebra e Sdo Paulo, poderia ser instalado um grande chafariz que
serviria como um incremento a beleza natural, enquanto que a ilha existente
na extremidade leste da Lagoa seria completamente preservada visto que ali
inumeras especies animais e vegetais se fazem presentes e muitas aves
fazem |& os seus ninhos.

Desta forma, Sdo Luis seria dotada de um empreendimento de
grande impacto urbano, social € econdmico que traria para a cidade uma
melhora na imagem urbana e na auto-estima da sua populacao, aiém de dar
um enorme impuiso no setor turistico, tido como uma das redencgbes para a
atual estagnagéo econémica do municipio.
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