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PLANO DE TRABALHO

1,0-TEMA: “UM NOVO AEROPORTO PAR A CIDADE DE FORTALEZA’.

2.0 -OBJETIVO: DOTAR A CIDADE DE FORTALEZA DE UM AEROPORTO COMPATIVEL COM A
DEMANDA ATUAL E CONSIDERANDO O IMPACTO NO MEIO URBANO.

3.0 - PRESSUPOSTOS TEORICOS:

3.1 - IDENTIFICACAO DO PROBLEMA:

AS INSTALAGOES ATUAIS DO AEROPORTO PINTO MARTINS NAO MAIS ATENDEM A
DEMANDA ATUAL DE 1.349.024 PASSAGEIROS DOMESTICOS E 45.438 PASSAGEIROS
INTERNACIONAIS CONFIRMADO NO ANO DE 1995.

A INCREMENTAGCAO DO TURISMO TEM CONTRIBUIDO PARA UM CRESCIMENTO
MEDIO ANUAL DE 20% NA DEMANDA DE PASSAGEIROS DOMESTICOS NOS ULTIMOS
QUATRO ANOS, SENDO QUE A PROCURA PELOS VOOS INTERNACIONAIS TEM APRESENTADO
UM CRESCIMENTO MEDIO DE 100% NO MESMO PERIODO.

O CRESCIMENTO DOS VOOS INTERNACIONAIS E O PRINCIPAL FATOR DE
GERAGCAO DE MUDANGAS, POIS O AEROPORTO FOI CONCEBIDO PARA ATENDER VOOS
DOMESTICOS E INTERNACIONAIS DO TIPO “CHARTER” PARA UM MOVIMENTO ANUAL DE
APROXIMADAMENTE 600.000,00 PASSAGEIROS ANO.

COM UMA INFRA-ESTRUTURA DEFICIENTE E ULTRAPASSADA NECESSARIO SE FAZ
UMA INTERVENGCAO URGENTE NAS INSTALAGCOES AEROPORTUARIAS ADAPTANDO-AS AS
NOVAS CONDICOES OPERACIONAIS IMPOSTAS PELO CRESCIMENTO ECONOMICO DO

ESTADO.
3.2 - HISTORICO
1930 - 1940

- AEROPORTO INICIALMENTE CONSTITUIDO APENAS PELA PISTA DO ALTO DA
BALANCA.

1940- 1946

- INSTALACAO DE UMA BASE AEREA DE APOIO PELO GOVERNO NORTE-
AMERICANO.

- EM 1943, FORAM DESAPROPRIADAS ALGUMAS AREAS, PERFAZENDO UM TOTAL
DE 3.629.800 m2, QUE VEIO A CONSTITUIR A AREA PATRIMONIAL DA ANTIGA BASE
AEREA DO COCOROTE.

1946

- A AREA SUPRA CITADA PASSOU A INTEGRAR AREA TERRITORIAL DA ATUAL
BASE AEREA DE FORTALEZA (INSTALACOES DO lo- / 40- GAV, PISTAS DE POUSO,
ROLAMENTO E PATIO DO AEROPORTO PINTO MARTINS.

- CONSTRUCAO DA PISTA 13/31 COM 2.100m DE COMPRIMENTO, EM CONCRETO
COM ADEQUACAO DE ASFALTICO E CABECEIRAS EM CONCRETO.
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1963

- AMPLIACAO DA PISTA 13/31 PARA 2545m CONSERVANDO AS MESMAS
CARACTERISTICAS DE REVESTIMENTO.

1966

- IMPLANTACAO DO TERMINAL DE PAS - AERONAVES.

1972

- la- AMPLIACL&O DO PATIO PRINCIPAL DE AERONAVES. .

- CONSTRUCAO DA PISTA DE ROLAMENTO PARALELA A PISTA DE POUSO E
DECOLAGEM.

1974

- TRANSFERENCIA DA JURISDICAO DAS INSTALACOES PARA AINFRAERO.

1975

- REFORMA E READEQUAGCAO DAS INSTALACOES DO TERMINAL DE PASSAGEIROS.

1976 - 1977

CONSTRUCAO DO TERMINAL DE CARGA AEREA (TECA) E REMANEJAMENTO
INTERNO DO TERMINAL DE PASSAGEIROS - (TPS).

1980

- AMPLIACAO DO TERMINAL DE PASSAGEIROS (TPS) EM 2000 m2 E
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS.

1981
- CONSTRUCAO DA SECAO CONTRA INCENDIO (SCI).

1982

- REFORMA E AMPLIACAO DO TERMINAL DE PASSAGEIROS DOMESTICO PARA
INTERNACIONAL DE ALTERNATIVA.

- CONSTRUCAO DO PATIO PARA PEQUENAS AERONAVES.

- CONSTRUCAO DA CASA DE FORCA (KF) E REDES DE ALIMENTACAO.

1983

- 2a- AMPLIACAO DO PATIO DE AERONAVES, INCLUSIVE IMPLANTACAO DO
SISTEMA DE DRENAGEM.

1984

- 3- AMPLIACAO DO PATIO DE MANOBRAS.



1986

- NOVA AMPLIAGAO DO TERMINAL DE PASSAGEIROS - (TPS), COM LIBERAGAO DO
SAGUAO PROXIMO AO CHECK-IN.

- IMPLANTAGCAO DE RESTAURANTES, CONSTRUGCAO DE TERMINAIS DE CARGA
AEREA (TECA) PARA AS COMPANHIAS AEREAS.

1988

- REMANEJAMENTO DO MIRANTE PUBLICO. ESCADAS DE ACESSO E ADEQUAGAO
GERAL DAS INSTALAGOES DA ADMINISTRAGAO.

3.3 - CARACTERISTICAS

AEROPORTO DOMESTICO COM OPGCAO PARA VOOS INTERNACIONAIS (CHARTER),
UMA VEZ QUE E DOTADO DE FACILIDADES COMO EQUIPAMENTOS DE RAIO “X” PARA
VISTORIA DE BAGAGENS, DETECTOR DE METAIS (MANUAIS E PORTICOS), AREA PARA
VISTORIA DE PASSAGEIROS E BAGAGENS PELA RECEITA FEDERAL E POLICIA FEDERAL.

3.4 - SITUACAO ATUAL

LOCALIZADO APROXIMADAMENTE NO CENTRO GEOGRAFICO DO MUNICIPIO DE
FORTALEZA, O AEROPORTO PINTO MARTINS. TEM ATUALMENTE OCUPADA TODA A SUA
AREA PATRIMONIAL CARECENDO DE AMPLIACAO PARA OBRAS DE EXPANSAO E
MODERNIZACAO.

PREPARANDO-SE PARA O ATENDIMENTO DE 3 MILHOES DE PASSAGEIROS NO
HORIZONTE DO ANO 2005, TORNAM-SE IMPRESCINDIVEIS A CONSTRUCAO DE NOVO
TERMINAL DE PASSAGEIROS, DE ESTACIONAMENTO DE VEICULOS E DOS DEMAIS
COMPONENTES DA INFRA-ESTRUTURA OPERACIONAL. DOTADO DE PISTA DE POUSO 13/31
COM 2545m x 45m, ATENDENDO PRATICAMENTE A TODAS AS AERONAVES EM OPERACAO
NO PAIS, TEM AINDA HOMOLOGADA PARA POUSOS E DECOLAGENS EVENTUAIS UMA PISTA
DE TAXI PARALELA A PISTA PRINCIPAL, QUE COMPLETA A AREA DE MOVIMENTO.

O PATIO DE AERONAVES COM 11.000 m2, ENCONTRA-SE SATURADO, PRECISANDO
DA REMOCAO DA AREA DO PAA - PATIO DE ABASTECIMENTO DE AERONAVES, E
CORRECAO DA GEOMETRIA ATUAL, VISANDO O AUMENTO DO NUMERO DAS POSICOES
“NOSE-IN” E A INSTALACAO DE SEIS PONTOS DE EMBARQUE / DESEMBARQUE.

O TERMINAL DE PASSAGEIROS APOS SUCESSIVAS REFORMAS E AMPLIACOES |,
ESTA SUPERADO, E NAS HORAS-PICO TRAS AOS USUARIOS CONDICOES DE DESCONFORTO.
DEVIDO A SUA LOCALIZACAO, NAO SAO RECOMENDAVEIS NOVAS OBRAS NESTE
TERMINAL, POIS ENCONTRA-SE SOBRE AREA DE PROLONGAMENTO NATURAL DO PATIO DE
AERONAVES, E NA PARTE FRONTAL A PRACA DO VAQUEIRO, ACESSO PRINCIPAL E
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS COM 154 VAGAS TAMBEM SATURADO NA HORA-PICO
SENDO OBSTACULO A QUAISQUER MODIFICACOES QUE POR VENTURA SE PRETENDAM.

TODAS AS EDIFICACOES DA AREA INDUSTRIAL ESTAO OBSOLETAS, TONANDO-SE
NECESSARIA SUA REMOCAO, PARA OUTRO SITIO, TENDO EM VISTA CONSTRUCAO DO NOVO
TERMINAL DE PASSAGEIROS E NOVAS VIAS DE ACESSO.

0OS TERMINAIS DE CARGA AEREA, TANTO OS DAS COMPANHIAS AEREAS QUANTO
O DA INFRAERO, CARECEM DE ESTRUTURA OPERACIONAL MAIS COMPATIVEL COM O
AUMENTO DO VOLUME DE CARGA AEREA ATUALMENTE EXISTENTE.

O PATIO DE ABASTECIMENTO DE AERONAVES - PAA, ALEM DE IMPEDIR A
AMPLIACAO DO PATIO DE AERONAVES, NAO TEM COMO SER AMPLIADO, E OPERA COM
RESTRICOES DE SEGURANCA, DEVIDO AO DESEMBARQUE DE PASSAGEIROS NO PATIO
ADJACENTE A ESTA AREA.



DEVIDO AO CRESCIMENTO. DAS DEMANDAS DA AERONAVES E PASSAGEIROS,
CONSIDERAM-SE CRITICAS AS CONDIGOES OPERACIONAIS DO AEROPORTO PINTO
MARTINS, NECESSITANDO PLANEJAMENTO IMEDIATO DAS INSTALAGOES, VISANDO A
MELHORIA NO ATENDIMENTO DOS ATUAIS USUARIOS.

4.0 - PRESSUPOSTOS PRATICOS
4.1 - VANTAGENS PARA O MUNICIPIO DE FORTALEZA E O ESTADO DO CEARA:

O AEROPORTO E CONSIDERADO O PORTAO DE ENTRADA DE UMA CIDADE OU
ESTADO. NO CASO ESPECIFICO DE FORTALEZA O PORTAO DE ENTRADA MOSTRA UMA
CIDADE CARENTE DE INFRA ESTRUTURA QUE ANDA NO SENTIDO CONTRARIO DA MARCHA
DO PROGRESSO.

SABE-SE QUE A AFIRMACAO ACIMA E INJUSTA PARA A CIDADE DE FORTALEZA E
PARA O ESTADO DO CEARA QUE ENCONTRA-SE EM FRANCO DESENVOLVIMENTO
INDUSTRIAL CUJO CARRO CHEFE ENCONTRA-SE NA EXPLORAGAO DO SEU POTENCIAL
TURISTICO.

4.2 - PROPOSTA DE NOVA LOCALIZACAO

NESSA PROPOSTA SUGERE-SE A IMPLANTACAO DE UM NOVO AEROPORTO COM
INFRA-ESTRUTURA COMPATIVEL COM AS SOLICITACOES DE DEMANDA NUM OUTRO SITIO
DISTANTE DO MEIO URBANO, COM VANTAGEM IMEDIATA DA ELIMINACAO DE RUIDO
AERONAUTICO E RISCO DE ACIDENTES AEREOS SOBRE A REGIAO CIRCUNVIZINHA AS
INSTALAGOES ATUAIS.

5.0 - METODOLOGIA (DESENVOLVIMENTOS EM ETAPAS):
5.1 - LEVANTAMENTO DE DADOS:
LOCALIZACAO ATUAL:

O AEROPORTO ENCONTRA-SE SITUADO NO BAIRRO  AEROPORTO.
APROXIMADAMENTE CENTRO GEOGRAFICO DO MUNICIPIO DE FORTALEZA. A SUA
ALTITUDE E DE 25,00 m DO NiVEL DO MAR. E SUAS COORDENADAS 03°, 03, 33” S e 38°, 31",
96” W.

OPERAM NESTE AEROPORTO, COM VOOS REGULARES DOMESTICOS, A VARIG (15
vOOS DIARIOS), TRANSBRASIL (09 VOOS DIARIOS), VASP (05 VOOS DIARIOS) E A TAF (03
vOO0S DIARIOS) ]

O SERVICO DE CARGAS / CORREIOS. EXECUTADO PELA TAF, VARIG E ITAPEMIRIM
EM VOOS SEMANAIS.

ALEM DISSO, OPERAM VOOS CHARTER - DOMESTICOS, AS SEGUINTES EMPRESAS:

-RIO SUL
-TAM
-FLY

CHARTER INTERNACIONAIS:

-AERO-CANCUM

- SKY SERVICE

- WORD AIR WAYS

- AMERICAN TRANS AIR



-MIAMI AIR

VOOS REGULARES INTERNACIONAIS:

- VARIG (MIAMI / ROMA / MILAO)
- TRANSBRASIL (VIENA / AMSTERDA)
- VASP (BUENOS AIRES)

- CARACTERISTICAS FISICAS ATUAIS

- AREA PATRIMONIAL: 1.218.799,30m2 (TOTALMENTE LEGALIZADA)

- 1 PISTADE POUSO E DECOLAGEM

-RUMO 13/31

- DIMENSOES: 2.545m x 45m

- NATUREZA DO SOLO: ASFALTO

- 1 PISTA DE TAXI EM CONCRETO ASFALTICO, PARALELA A PISTA DE POUSO E
DECOLAGEM, DISTANCIANDO 165m DESTA (EIXO A EIX0O). HOMOLOGADA PARA
EVENTUAIS POUSOS E DECOLAGENS.

PATIOS

« PRINCIPAL: AREA = 57.000m?
» DE POSICOES = 10

« AVIACAO GERAL: AREA = 4.000m?
TOPOGRAFIA

« REGIAO POUCA ACIDENTADA
e ALTITUDE: 25m
« TEMPERATURA DE REFERENCIA: 30.5° C.

EDIFICACOES INSTALADAS

« TERMINAL DE PASSAGEIROS, TIPO LINEAR, COM DOIS PAVIMENTOS, AREA TOTAL DE 9.385m2.

* 1o PAVIMENTO: 7.920m?

e 20PAVIMENTO: 1.465m?

« INSTALACOES DAS COMPANHIAS AEREAS

« TERMINAL DE CARGA AEREA

« EDIFICACOES DE APOIO

« AREAPARA ESTACIONAMENTO DE VEICULOS.

5.2 - PROPOSTA CONCEITUAL

CONSTRUIDO NA DECADA DE 40 / 50 PARA OPERAGCAO DA BASE AEREA MILITAR
COMO APOIO INTERNACIONAL, E DE PEQUENAS AERONAVES DE TRANSPORTE DE
CORREIO. CARGA E COM ATE 15 PASSAGEIROS, O AEROPORTO PINTO MARTINS,
FORTALEZA - CE, ATRAVES DE SUCESSIVAS REFORMAS, AMPLIACOES E REFORCO NA SUA



INFRA-ESTRUTURA. PISTAS, PATIOS, TERMINAL DE PASSAGEIROS E EDIFICACOES DE
APOIO, FOI SE ADEQUANDO AO CRESCIMENTO DA DEMANDA DURANTE OS ULTIMOS 50
ANOS E OPERA HOJE, COM ALGUMAS RESTRICOES AS MAIORES E MAIS MODERNAS
AERONAVES DO MUNDO EM USO COMERCIAL COMO POR EXEMPLO O BOEING 747 / 400,
COM CAPACIDADE DE ATE 400 PASSAGEIROS. 70 TONELADAS DE CARGA 120.000 LITROS DE
COMBUSTIVEL E COM O PESO TOTAL DE CARGA DE 400 TONELADAS |

ENTRETANTO, O TERMINAL DE PASSAGEIROS E O PATIO DE AERONAVES DO
AEROPORTO JA ESTAO EM FASE DE SATURAGCAO E SEM CONDIGOES DE AMPLIAGAO,
REQUERENDO A CONSTRUGAO DE UM NOVO TERMINAL, DE UM NOVO PATIO DE
AERONAVES, DE ESTACIONAMENTO DE VEICULOS E DE EDIFICAGOES DE APOIO
COMPATIVEIS COM A EVOLUGCAO TECNOLOGICA AERONAUTICA E COM MODERNAS
TECNICAS DA CONSTRUCAO CIVIL.

O MOVIMENTO HOJE DO AEROPORTO E DE APROXIMADAMENTE 1.400.000
PASSAGEIROS / ANO E DE 30.000 AERONAVES ANO, SENDO QUE O MOVIMENTO NA HORA
PICO E DE 480 PASSAGEIROS E DE ATE 08 AERONAVES DE GRANDE PORTE ESTACIONADAS.

O TERMINAL DE PASSAGEIROS ATUAL. COM 8.700m2 JA ESTA SATURADO NESSAS
HORAS DE MAIOR MOVIMENTO ASSIM COMO TAMBEM O PATIO DE AERONAVES PARA ATE
08 AERONAVES SIMULTANEAS.

O EDIFICIO DO TERMINAL DE PASSAGEIROS, DE CONSTRUGCAO ANTIGA E POR
DIVERSAS VEZES REFORMADO, TEM UM PE DIREITO BAIXO E VAOS ENTRE PILARES
BASTANTE ACANHADOS TORNADO-SE INADEQUADO PARA IMPLANTAGCAO DE PONTES DE
EMBARQUE (PASSARELAS TELESCOPICAS), DE VIADUTO PARA O MEIO FIO DE EMBARQUE
E DE INSTALAGCOES ESPECIAIS QUE SE FAZEM NECESSARIAS.

DESSA FORMA ESTA SENDO PROPOSTO A NOVA AREA TERMINAL DO AEROPORTO
A SER CONSTRUIDA EM DIVERSAS FASES. SENDO QUE A la- FASE SERA COMPOSTA POR UM
TERMINAL DE PASSAGEIROS COM 20.000 m2. PODENDO COMPORTAR O MOVIMENTO DE ATE
2.000.000 DE PASSAGEIROS ANO; UM PATIO DE AERONAVES COM 6 POSICOES DE
AERONAVES ATRACADAS EM PONTE DE EMBARQUE. E 6 POSICOES REMOTAS, PODERA
ATENDER ATE 12 AERONAVES SIMULTANEAS, UM ESTACIONAMENTO DE VEICULOS COM
APROXIMADAMENTE 1.000 VAGAS; NOVAS EDIFICACOES DE APOIO COMO A CASA DE
FORCA PARA ATE 3.000 KVA CENTRAL DE AGUA GELADA COM APROXIMADAMENTE 1.500
Trs, PARA ATE 40m3, ENERGIA DE EMERGENCIA COM CAPACIDADE DE ATE 750 KVAs,
ESTACAO DE TRATAMENTO DE ESGOTO. CENTRAL DE TRATAMENTO DE LIXO E DEMAIS
EDIFICAGCOES NECESSARIAS.

5.3 - PRE-PROGRAMA

O NOVO TERMINAL DE PASSAGEIROS COM LINHAS ARQUITETONICAS MODERNAS
E ARROJADAS ACOMPANHANDO O ESTILO MODERNO DOS EDIFICIOS DE FORTALEZA. SERA
DOTADO DE SISTEMA CENTRAL DE AR CONDICIONADO, ESCADAS ROLANTES,
ELEVADORES PANORAMICOS, PONTES DE EMBARQUE (PASSARELAS DE LIGACAO DO
TERMINAL COM AS AERONAVES), SISTEMA INFORMATIVO DE VOOS, CENTRAL HORARIA
CENTRAL DE COMUNICACAO, SISTEMA DE DOCAGEM DE AERONAVES, GRANDES ESTEIRAS
DE BAGAGENS, SISTEMA DE SEGURANCA E VIGILANCIA, CENTRAL DE OPERACOES,
CENTRAL DE CONTROLE DOS SISTEMAS, CENTRAL DE EMERGENCIA, POSTO DE
ATENDIMENTO MEDICO, CONTROLE SANITARIO, FISCAL E POLICIA ALEM DE DIVERSOS
OUTROS SISTEMAS E EQUIPAMENTOS NECESSARIOS AO ATENDIMENTO DOS VOOS
DOMESTICOS E INTERNACIONAIS



TERA AINDA O NOVO TERMINAL DE PASSAGEIROS TERRACO PANORAMICO, 60
LOJAS COMERCIAIS E SERVICOS, RESTAURANTE INTERNACIONAL, GRANDE PRACA DE
ALIMENTACAO COM 07 LANCHONETES, AREAS DE EXPOSICAO, ESTAR, LAZER E
RECREAGCAO. ISSO TUDO SEM CONTAR COM O APOIO OPERACIONAL AS COMPANHIAS
AEREAS E LOJAS DE ATENDIMENTO AOS PASSAGEIROS.

5.4 - LOCALIZACAO:

A LOCALIZAGAO A SER PROPOSTA NESTE TRABALHO LEVA EM CONSIDERAGAO
AS EXIGENCIAS OPERACIONAIS PARA O FUNCIONAMENTO DE UMA PISTA DE POUSO E
DECOLAGEM. TAIS COMO:

« SITIO AEROPORTUARIO COM AREA SUFICIENTE PARA IMPLANTAGCAO DE DUAS
PISTAS DE POUSO E DECOLAGEM COM OPERACAO SIMULTANEA.

» AREA LOCALIZADA NUMA REGIAO DE RELEVO REGULAR SEM A EXISTENCIA DE
OBSTACULOS NATURAIS DE GRANDE VERTICALIZACAO (MONTANHAS, SERRAS,
ETC...) E ARTIFICIAIS ( TORRES, CHAMINES. ETC...).

* ACESSO LIVRE E DESIMPEDIDO PARA INTERFACE COM O CENTRO DA CIDADE
COM DISTANCIA MEDIA DE 20 Km.

» AREA DE VEGETAGCAO RASTEIRA COM AUSENCIA DE RIACHOS, LAGOS, MATA
ATLANTICA FINS EVITAR MAIORES DANOS AO MEIO AMBIENTE.

ESTUDA-SE A REGIAO DO MUNICIPIO DE AQUIRAZ CUJA DEFINICAO CONSTARA
NA 2a-FASE DESTE TRABALHO.

6.0 - CRONOGRAMA DE DESENVOLVIMENTO DO TRABALHO

ETAPAS NOVEMBRO/96 OUTUBRO/96 DEZEMBRO/96 JANEIRO/97

PESQUISA ELABORACAO DO
PROGRAMA E DIMENSIONAMENTO
FINAL 14 28

PESQUISA E DEFINICAO DO SITIO
DE IMPLANTAGAO 28 18

ESTUDOS PRELIMINARES 18 00
ANTE PROJETO

PROJETO DE APRESENTAGAO 02 16



7.0 - FONTE DE CONSULTA

- DADOS ESTATISTICOS E OPERACIONAIS DA EMPRESA BRASILEIRA DE INFRA-
ESTRUTURA AEROPORTUARIA - INFRAERO. FORTALEZA CEARA.

- PLANO DIRETOR DO AEROPORTO PINTO MARTINS - INSTITUTO DE AVIAGAO
CIVIL - IAC. MINISTERIO DA AERONAUTICA - RIO DE JANEIRO -RJ.

- CADERNO DE ELEMENTOS TECNICOS PARA REALIZAGAO DE PROJETOS E OBRAS
EM AEROPORTOS - INFRAERO - BRASILIA - DF.

ALEXANDRE AUGUSTO
MAT.:8916160



