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RESUMO

A partir da primeira metade do século XIX, Fortaleza inicia um processo de hegemonia
econbmica, politica e administrativa em territorio cearense. Este processo consolida-se na
segunda metade do oitocentos, quando a cidade galga a condic¢éo de principal centro exportador
da Provincia, em grande medida decorrente da ampliacdo das exportacdes de algoddo. No
periodo, 0 porto encontrava-se em condi¢Ges precarias de uso, incompativel com a rede de
infraestrutura do capitalismo mundial. Almejando solucionar o problema, o Governo Imperial
autorizou concessdo a Ceara Harbour Corporation para a realizacao de obras no antigo porto
de Fortaleza com a intencdo de dar maior fluidez no embarque e desembargue de pessoas e
mercadorias. A pesquisa compreende as transformacdes fisicas ocorridas no antigo porto e sua
relacdo com a cidade, como etapa do projeto de modernizacdo de Fortaleza para o qual seria
fundamental a construcéo de alicerces para implantacdo do capitalismo. A viabiliza¢do deste
projeto modernizador estava condicionada a experiéncia de trabalho dos operarios diretamente
envolvidos no processo de construgdo da infraestrutura portuéria e de homens encarregados do
embarque e desembarque de pessoas e mercadorias no porto. Estas experiéncias caracterizam
uma rotina de trabalho marcada por péssimas condi¢cdes de trabalho, baixa remuneracéo e
descontentamentos. Na pesquisa, entendemos os trabalhadores como elemento a ser
considerado na montagem de infraestrutura do capitalismo, na qual o porto seria pega chave,
capaz de promover a fluidez do capital na provincia.

Palavras-chave: porto, trabalho, Fortaleza- Ceard, século XIX.



ABRSTRACT

From the first half of the 19th century, Fortaleza began a process of economic, political and
administrative hegemony in Ceara territory. This process was consolidated in the second half
of the 19th century, when the city became the province's main exporting center, largely due to
the expansion of cotton exports. At the time, the port was in precarious conditions of use,
incompatible with the infrastructure network of global capitalism. Aiming to solve the problem,
the Imperial Government authorized a concession to the Ceara Harbor Corporation to carry out
works in the old port of Fortaleza with the intention of providing greater fluidity in the loading
and unloading of people and goods. The research encompasses the physical transformations
that occurred in the old port and its relationship with the city, as a stage in the Fortaleza
modernization project, for which the construction of foundations for the implementation of
capitalism would be essential. The feasibility of this modernizing project was conditioned on
the work experience of the workers directly involved in the process of building the port
infrastructure and the men in charge of loading and unloading people and goods at the port.
These experiences characterize a work routine marked by poor working conditions, low pay
and dissatisfaction. In the research, we understand workers as an element to be considered in
the assembly of capitalism's infrastructure, in which the port would be a key piece, capable of
promoting the fluidity of capital in the province.

Keywords: port, work, Fortaleza-Ceara, 19th century.
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1 INTRODUCAO

Ao longo do periodo colonial, 0 monopolio portugués e o contrabando marcaram o
comércio externo do Brasil.! Oficialmente, as transagGes comerciais ocorriam em zonas
portuarias ao longo da costa brasileira. Os portos eram espacos de mercado, de compra, de
trocas de mercadorias locais e estrangeiras. Mas apesar de sua importancia fundamental para o
escoamento das riquezas, as estruturas portuarias eram precérias. O mar aberto do litoral e o
regime de ventos muitas vezes desfavoraveis, fazia a costa desprovida de bons portos.? Os
principais encontravam-se em nucleos situados em pontos geograficamente estratégicos da
costa; ou seja, em enseadas, baias, na foz de rios. Estes nlcleos se constituiram como cabecas
de rede urbana no territério brasileiro. Nos séculos XVII1 e X1X, os portos mais expressivos do
Brasil foram o Rio de Janeiro, Bahia, Recife (Pernambuco), Sdo Luis (Maranhdo) e Belém
(Para).

Mesmo com a vinda da Familia Real e o advento da Carta Régia de 1808, os portos
brasileiros ndo passavam de trapiches®, com condigdes precarias de funcionamento. Utilizados
como locais de embarque e desembarque de pessoas e mercadorias, mais por suas condic¢des
naturais do que pela existéncia de infraestrutura eficiente necessaria ao seu bom funcionamento.
Tal caracteristica portuaria perdurou por todo o periodo imperial.

As condic¢des de funcionamento do porto de Fortaleza refletiam a precariedade dos
portos do Brasil. Ao longo do século XIX, o antigo porto encontrava-se localizado em frente
ao forte de Nossa Senhora da Assungdo, numa regido conhecida como “prainha”.

As operacdes de embargue de mercadorias s6 ocorriam durante quatro horas do dia,
isto &, quando a maré baixa deixava a vista o recife* que corria obliquamente a praia, diminuindo
a agitacdo das aguas do local.> Os produtos exportados eram ensacados, postos na beira da praia

e levados até os navios.

IpPRADO JUNIOR, Caio. Histéria econdmica do Brasil. 26. ed. S3o Paulo: Brasiliense, 1981. 364p

2lbid., p. 84.

3 Estrutura de madeira localizada a beira mar para, através da qual se realizava o embarque e desembarque de
mercadoria nos portos. Segundo Leal, a expressdo poderia ser utilizada para se referir a armazéns de guardar
géneros de embarque e desembarque ligado a referida estrutura de madeira. LEAL, Maria das Gragas de Andrade.
O Trapiche Barnabé no contexto portuario da Salvador do século XVIII ao XX. In: CRUZ, M, C. V; LEAL, M. das
Graca de Andrade; PINHO, J. R. M, (Org.). Histdria e espacos portuarios: Salvador e outros portos. Salvador:
EDUFBA, 2016, p. 77.

4 Rochedos de constitui¢do arenitica ou coralinea, situados a pequena profundidade, perto da costa ou a ela
diretamente ligados. ESPINOLA, Rodolfo. Caravelas, Jangadas e Navio: uma histdria portudria. Fortaleza: OMNI,
2007, p. 251.

5> 0 arrecife é identificado por Cavalcanti (1887), como sendo o “da Estrella, situado na enseada”.
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Trabalhadores entravam no mar, transportando na cabeca as mercadorias para bordo
de alvarengas.® N&o raras, eram as reclamacdes de comerciantes que tinham suas mercadorias
danificadas, molhadas, por conta de “acidentes” durante o trajeto destes para bordo dos navios
e vice-versa. O embarque e desembarque de pessoas no porto ndo era muito diferente. Viajantes
eram transportados em andor até as alvarengas e, em seguida, para 0s navios ancorados a certa
distancia da praia e, assim como acontecia no transporte de mercadorias, 0s “acidentes” eram
comuns.

Em 1875, o Governo Imperial contratou o engenheiro britanico Jonh Hawkshaw
para realizar estudo dos principais portos do Brasil. Em seu relatério intitulado Melhoramento
dos portos do Brasil, o engenheiro “apresentava as obras necessarias que deveriam ser feitas
nos portos de Pernambuco, Rio Grande do Sul, Torres’, Ceara, Paraiba e Maranh&o. As obras
deveriam ser executadas num prazo de cinco ou dez anos.”® No ano de 1883, o melhoramento

do porto de Fortaleza foi aprovado por meio do Decreto n° 8.943-A:

[...] Contrato celebrado com Tobias Lauriano Figueira de Mello e Ricardo Lange para
realizacdo das obras de melhoramento do porto de Fortaleza, segundo o plano
organizado em 1875 pelo engenheiro Jonh Hawkshaw, bem como para construgéo de

um edificio destinado a alfandega no mesmo porto.9

A concessdo adquirida por Tobias Lauriano Figueira de Mello e Ricardo Lange foi,
posteriormente, transferida para uma empresa estrangeira - a Ceara Harbour Corporation -
organizada para a execucao dos trabalhos de melhoramento do porto. As obras foram iniciadas
apenas em 1886. Tiveram como base o plano elaborado por Jonh Hawkshaw com alteracGes
indicadas pelo diretor das obras publicas da Secretaria de Estado do Ministério da Agricultura,
o engenheiro Hondrio Bicalho.'° Para as obras, foram recrutados diversos trabalhadores, dentre

eles, carpinteiros, maquinistas e cavouqueiros. Estes homens tinham como funcdo erguer os

6 Embarcac3o robusta, sem propuls3o prépria, com fundo chato, utilizada para embarque e desembarque ou
baldeacdo de cargas e passageiros. ESPINOLA, Rodolfo. Caravelas, Jangadas e Navio: uma histéria portudria.
Fortaleza: OMNI, 2007, p. 232.

7 Localizado no extremo norte da costa e provincia do Rio Grande do Sul.

8GOULARTI FILHO, A. Administracdo e regime portudrio brasileiro no século XIX. Revista de Economia Politica e
Histdria EconOmica, v. 8, p. 20-46, 2013.

9BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatdrio apresentado 4 Assembleia Geral na Quarta Sess3o da Décima Oitava
Legislatura pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas
Affonso Augusto Moreira. Rio de Janeiro: Typographia Nacional, 1884.

10 Mineiro. Nasceu em 1839. Formou-se em mateméticas pela antiga Escola Militar. Em Paris, formou-se na Escola
de Pontes e Calgadas. Retornou a Europa, em 1873, onde estudou varias matérias com especialidade em
engenharia Hidrdulica. Dentre os cargos ocupados, estava o de Diretor Geral das Obras Publicas do Ministério da
Agricultura (BLAKE, 1902, p.246).
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alicerces do equipamento portuario, cuja expectativa de seus idealizadores, garantiria o
desenvolvimento da Provincia viabilizando a circula¢éo do capital.

O melhoramento do porto consistia, em linhas gerais, na construcao de um quebra-
mar de 672m de extensdo, ligado a terra por meio de um viaduto aberto de 250 metros de
comprimento, projetado com 14 vdos de ferro, devendo ser ligado a terra através de uma
muralha de alvenaria. A parte interna do quebra-mar serviria de cais, ao longo do qual 0s navios
fariam o embarque e desembarque. O plano previa ainda a construgdo de uma alfandega nova,
visto que a alfandega velha funcionava em condicdes precarias. Sobre o cais e 0 viaduto seria
instalado uma linha de trilhos com ramais para servir tanto a alfandega como a Estrada de Ferro
de Baturité.!! As obras da Ceara Harbour Corporation ndo tiveram o resultado esperado. A
alfandega foi finalizada, enquanto o viaduto ndo chegou a ser concluido. Em 1900, o Governo
Federal encampa as obras até entdo realizadas através do Decreto n. 3602, por uma quantia
equivalente & 100.000 libras esterlinas.*2

A pesquisa tem por objetivo investigar as obras de melhoramento do antigo porto
de Fortaleza. Analisamos como duas categorias de trabalhadores - 0s operarios da empresa
britdnica Ceara Harbour Corporation e 0s homens do embarque e desembarque — que estavam
inseridas nesse processo. A analise pressup@e as obras de melhoramento do porto de Fortaleza
como uma etapa na integracdo do territorio cearense as redes de infraestrutura do capital
internacional.

Estabelecemos como baliza temporal os anos de 1875 a 1900. Tal recorte tem como
inicio a entrega do relatdrio do engenheiro John Hawkshaw e como limite o ano de encampacéo
das obras da Ceara Harbour Corporation pelo Governo Federal.

Pensar a importancia dos trabalhadores da Ceara Harbour Corporation e daqueles
envolvidos com o embarque e desembarque de pessoas e mercadorias no projeto de
melhoramento do antigo porto de Fortaleza é reconhecer o papel dos trabalhadores na
construcdo dos alicerces do capitalismo na cidade. Neste sentido, tencionamos contribuir com
trabalhos da Historia Social, que buscam recuperar a historia de sujeitos marginalizad~eos e

negligenciados durantes muitas décadas pela Histdria tradicional.

H1BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatdrio apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do
Brasil pelo Ministro de Estado dos negdcios da indUstria, Viagdo e obras Publicas Sebastido Gongalves de Lacerda
em maio de 1898. Rio de Janeiro: Imprensa nacional, 1898, p. 72.
12BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos pelo
Ministro de Estado dos Negdcios da Industria, Viagdo, e Obras Publicas Alfredo Eugenio de Almeidas Maria no
ano de 1900. Rio de Janeiro: Impresa Nacional, 1900, p. 601-602.
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Para E. P. Thompson, a classe operaria se encontra em constante construgio®3. Deve
ser observada em seu “fazer-se”, entendida através da experiencia dos sujeitos.!* Tal
experiéncia é elemento chave de acesso a realidade das duas categorias de trabalhadores
privilegiadas neste trabalho. E importante tanto para a compreensé&o do processo de formacéo
da classe trabalhadora como para a construgdo de uma infraestrutura do capitalismo.

Na esteira de Thompson, Peter Linebaugh e Marcus Rediker, em A hidra de muitas
cabecas: Marinheiros, escravos, plebeus e a histdria oculta do Atlantico revolucionario, tratam
do proletariado atlantico nos séculos XVII e XVIII, composto por trabalhadores gque
desempenharam fungdes despercebidas, mas responsdveis por construir “uma infraestrutura
para o capitalismo mercantil”. Os trabalhadores “derrubaram florestas, drenaram pantanos e
criaram campos para agricultura capitalista. Construiram portos para o comércio capitalista.
Reproduz
iram familias e trabalhadores para o trabalho capitalista”. Os autores acrescentam que as
“tarefas de rachar lenha e tirar agua eram geralmente executadas pelos membros mais fracos da
estrutura demogréfica.”*®

Para os governantes, os trabalhadores eram associados a figura mitoldgica da “hidra
de muitas cabegas”, por serem considerados um empecilho ao desenvolvimento do capitalismo,
haja vista a desordem, os motins e revoltas que promoviam. Para Linebaugh e Rediker, os
trabalhadores tratavam-se de uma classe multiétnica, formada por sujeitos andnimos e
esquecidos, capazes de desenvolver formas de cooperacdo em um esforco de resisténcia diante
da imposicdo do controle e da disciplina de classe. Em suma, tratavam-se de uma multiddo
indispensavel e fundamental para a construcdo dos alicerces e desenvolvimento do capitalismo,
dentro e fora da Europa. Em outras palavras, onde o capitalismo chegava ou pretendia chegar.
A reflexao dos autores sdo como um “norte” para a compreensao dos trabalhadores no século
XIX inseridos em obras voltadas para o desenvolvimento do capitalismo.

O porto de Fortaleza sera analisado longe da nocéo unica de lugar através do qual
se da a entrada e saida de mercadorias. Em recentes estudos sobre Hist6ria Portuaria®®,os portos

sdo entendidos ndo apenas como locais protegidos das ondas e marés, voltados para o embarque

13 THOMPSON. E. P. A formag3o da classe operdria - A arvore da liberdade: tradug¢io de Denise Bottman. — Rio
de Janeiro: Paz e Terra, 1987.

14Edward Palmer Thompson. A Miséria da Teoria. Rio: Zahar, 1981.

15LINEBAUGH, P. e RADIKER, M. A Hidra de Muitas Cabecas: marinheiros, escravos, plebeus e a histéria do
Atlantico revoluciondrio. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2008.

16yer CRUZ, Maria Cecilia Velasco et al. (Orgs.). Histérias e espagos portudrios: Salvador e outros portos.
Salvador: Ed. UFBA, 2016.



17

e desembarque de pessoas e mercadorias, mas como ambientes onde se estabelecem rela¢bes
sociais. Lugares de acumulacdo, de articulagéo das cidades a dinamica do capitalismo, lugar de
trabalhar, de viver, conectado a outros objetos e espagos compondo um sistema, porta de
entrada de habitos, costumes, crencas, objetos, ideias e tecnologias. O porto maritimo é um
testemunho da vida social urbana, no periodo em tela.

A anélise do melhoramento do antigo porto de Fortaleza, pressupde o entendimento
da acdo de diversos agentes; dentre eles, os trabalhadores portuarios. Ao longo do século XIX,
tais operarios foram, ininterruptamente, explorados como mao de obra empregada na
construcdo da infraestrutura portuaria - alicerce para incremento local da ldgica capitalista
mundial — e no funcionamento das atividades do porto.

Segundo Hobsbawm, as décadas que se sucederam, logo ap6s a Primavera dos
Povos?’, 1848, foram marcadas pela consolidagdo do capitalismo em dimenséo global. Foi o
apogeu de uma sociedade que defendeu o livre mercado como a chave que levaria ao
crescimento econdmico.!® O autor assevera que, neste contexto, a burguesia acreditava e
defendia que a sociedade de economia capitalista deveria ndo somente promover a plena
distribuicio material; mas, igualmente, esclarecimento, razdo e avango das ciéncias.® Para
Hobsbawm, a sociedade capitalista, em suma, deveria promover um mundo de continuo
desenvolvimento econémico, moral, artistico, cientifico e tecnoldgico. Tal sociedade era o alvo
da cultura do progresso, dentro da qual buscamos identificar as obras do porto.

Durante a execu¢do do trabalho, nos debrugcamos em documentos oficiais do
Estado, jornais, revistas, relatos de viajantes, ilustracdes e literatura. Para a interpretacdo de
cada tipo de fonte, serd& empregada metodologia especifica, compativel com suas
particularidades.

Entre as fontes oficiais, Relatorios do Ministério da Agricultura Comércio e Obras
Publicas, Relatorios de Presidente de Provincia, Relatorios de Melhoramento dos Portos do
Brasil (1969), Melhoramento dos Portos do Brasil (1975), além da Chorographia da Provincia
do Ceara (1887) e 0 censo de 18872°. Ao se referir as fontes documentais como as provenientes
do poder Executivo, Judiciario e Legislativo, Bacellar afirma que é necessario conhecer bem o

documento que se pretende utilizar como fonte, questionar em que condig0es foi redigido, por

17 Expressdo utilizada para se referir a uma série de revoltas de cunho liberal que ocorreram na Europa no ano
de 1848.

184HOBSBAWM, Erick J. A era do Capital 1848 — 1875. 202 ed. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2013.

¥ 1dem.

20 salientamos o pioneirismo da arquiteta e professora do Departamento de Arquitetura e Urbanismo da UFC
Margarida Andrade no trabalho com o censo de 1887. Informagbes sistematizadas sobre o censo foram
gentilmente cedidas pela professora Ana Sara Cortez.
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guem e com que proposito. Além disso, ter em mente que o documento ndo é neutro, estando
sempre carregado de opinides do sujeito ou 6rgdo que o produziu.?! De modo geral, através da
analise dos Relatérios podem ser verificados, dentre outros aspectos, 0s embaracos do
embarque e desembarque de pessoas e mercadorias no porto primitivo; o andamento das obras;
0S materiais empregados; projetos; contrato; paralisagdes e expectativas.

Além de fontes documentais mencionadas, fazemos uso de relatos de viajantes
estrangeiros como Henry Koster, L. A. Tollenare, Daniel Kidder, Elizabeth e Jean Louis
Agassiz que passaram pela Provincia e registraram suas impressdes sobre Fortaleza e seu porto.
José D’Assuncgdo Barros assevera que aquele que escreve um “relato de viagem” busca
descrever os acontecimentos de uma viagem que fez e que de fato ocorreu. Ele acredita que esta
falando da realidade quando se trata de um relato sincero. Mesmo que, porventura algo tenha
sido inventado, ele busca convencer o leitor de que aquilo que escreveu realmente aconteceu.??

Dentre as fontes impressas, utilizamos os jornais A Constituicdo (1863-1889)%3,
Gazeta do Norte (1880-1892)?*, O Libertador (1881-1892)% e O Cearense (1846 - 1891)%,
neles podem ser encontradas matérias que abordam questdes relacionadas: as necessidades de
melhoramento do porto de Fortaleza, planos de melhoramento, obras e “acidentes” envolvendo
trabalhadores.

Além dos jornais, contamos com a revista O Mequetrefe (RJ), cuja edi¢cdo de n°
223, de 13 de outubro de 1880, contém artigo denunciando o modo embaragoso em que se fazia
0 embarque e desembarque de pessoas e mercadorias no porto do Ceard, acompanhado de um
desenho que ilustra suas condic¢des de funcionamento. Na Revista de Engenharia (RJ), edi¢ao

2IBACELLAR, Carlos. Uso e mau uso dos arquivos. In: PINSKY, Carla Bassanezi (org.). Fontes Histéricas. 3. ed. S3o
Paulo: Contexto, 2008. p. 23-79.

22BARROS, José D’Assuncdo Barros. Fontes Histéricas: Introdugdo aos seus usos historiogréficos. Petrdpolis:
Vozes, 2019, p. 103-104.

20rgio do partido conservador. Surgiu sob a dire¢do e redacdo de Domingos Jaguaribe. No seu segundo ano de
existéncia, passou a ser um jornal diario. Dois dias depois proclamacdo da Republica, deixou de circular. Nesta
época tinha como redator Justiniano de Serpa e o gerente AntGnio Moreira de Souza. (STUDART, 1898;
FERNANDES, 2004).

2Jornal pertencente a facg3o liberal. Chefiado pelo A.P. Nogueira Accioly. Comegou a circular em 8 de junho de
1880. Dentre os redatores, estavam Thomaz Pompeu, Jodo Lopes, Julio Cesar, Jodo Brigido, Virgilio Brigido, e
Jodo Camara. Tempo depois, passou a se chamar Estado do Ceara e, com a proclamagdo da Republica, virou
republicano. Fundeou-se com O Libertador, dando origem ao jornal Republica. (STUDART, 1898; FERNANDES,
2004)

%Jornal da Sociedade Cearense Libertadora. Seus redatores eram: Antdnio Martins, Anténio Bezerra de Menezes
e Telles Marrocos. Dentre os que escreveram nele, Frederico Borges, Justiniano de Serpa, Martinho Rodrigues,
Almino Alvares Affonso, Abel Garcia e Jodo Lopes. Ele e o Estado do Ceara desapareceram em 1892, no seu lugar,
surgiu A Republica. (STUDART, 1898; FERNANDES, 2004).

26Era representante do Partido Liberal. Faziam parte de sua seccdo gréfica Leandro de Barros Caminha, Manoel
Bevilaqua e Francisco Weyne Cambuti (STUDART, 1898; FERNANDES, 2004).
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de n° 6, de 1879, encontramos uma critica a afirmacéo feita pelo engenheiro Jonh Hawkshaw
de que o principal porto do Ceara era o de Fortaleza; na Revista dos Constructores (RJ), edicao
de n° 7, de setembro de 1888, sdo publicadas informacgdes sobre andamento e materiais
empregados nas obras. Além dos impressos de circulagdo nacional, contamos com a edicao de
29 de julho de 1887 da revista britdnica The Enginner, na qual encontramos artigo
acompanhado de ilustracdo do projeto da Ceara Harbour Corporation, que consiste na vista do
porto, quebra-mar, viaduto e alfandega nova.

Tania Regina de Lucca, ao refletir sobre fontes impressas, sugere alguns
procedimentos aqui considerados, a saber: observacdo da sua periodicidade, impressao, uso/
auséncia de iconografia e publicidade; organizacdo interna do contetdo, caracterizacdo do
grupo responsavel pela publicacio; identificacio dos colaboradores e a quem se destina.?’

Enfim, além das fontes ja mencionadas, contamos com o conto O velho vovd (porto
primitivo). Neste conto, Manuel de Oliveira Paiva®®descreve o porto, destacando sua
precariedade e os trabalhadores do embarque e desembarque, assim como o inicio das obras da
Ceara Harbour Corporation. Segundo Sandra Jatahy Pesavento, através da literatura é possivel
compreender o clima de uma época, a forma como as pessoas pensavam o mundo, os valores
(ue guiavam seus passos, expectativas e representacdes do real.?®

Em relacdo as fontes imagéticas, optamos por trata-las ndo como meras ilustraces
ou espelho da realidade; mas, como testemunhas de sua época. Buscamos perceber através delas
como o passado foi retratado, identificando valores e sonhos®, nos atentando aos siléncios, os
vazios e auséncias.

Em suma, para compreender as transformacdes ocorridas no antigo porto e o papel
das experiéncias de trabalhadores especificos nesse processo, tragamos um caminho cujo mote
consiste na andlise e cotejamento das fontes mencionadas, associadas ao emprego de conceitos
adequados a compreensdo da realidade abarcada em sintonia com a Histéria Social e a Historia
Portuéria.

Considerando nosso objetivo, buscamos a compreensdo de algumas questdes:
Como se encontrava a cidade e o porto primitivo no século XIX? Que propostas foram

apresentadas para solucionar a questdo portuaria de Fortaleza? Como se chegou ao projeto posto

27 LUCCA, Tania Regina. Histéria dos, nos e por meio dos periddicos. In: PINSKY, Carla Bassanezi (org.). Fontes
Histdricas. 3. ed. Sdo Paulo: Contexto, 2008, p. 111-153.

2BManuel de Oliveira Paiva (1861-1892) foi um escritor cearense republicano e abolicionista, autor de dois
romances — Dona Guidinha do Poco e A Afilhada —, além de contos e cronicas de cunho politicos publicadas no
jornal O Libertador.

PESAVENTO, Sandra Jatahy. Histéria & histéria cultural. 32 Edic3o. Belo Horizonte: Auténtica, 2012.
30pESAVENTO, Sandra Jatahy. Histéria & histéria cultural. 32 Edic3o. Belo Horizonte: Auténtica, 2012.
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em prética? Quem era responsavel pela administragdo, conservagdo e melhoramento dos portos
do Brasil? Como se deram as obras? Quem foram os trabalhadores responsaveis por construir
0 porto? Quem eram os carregadores do porto?

Para dar conta dessas perguntas, dividimos a dissertacdo em trés capitulos. No
primeiro, refletimos sobre o porto e a cidade. No segundo, discutimos planos de melhoramento,
administragdo portuaria e obras. No terceiro segmento da dissertacdo, tratamos da dimenséo do
trabalho contido nas obras de melhoramento do antigo porto de Fortaleza.

Antes de discutir as obras de melhoramento do antigo porto de Fortaleza e as
experiéncias dos trabalhadores da Cear& Harbour Corporation e dos envolvidos no embarque
e desembarque, é fundamental compreender a cidade e o porto no século XIX, pois é nesse
contexto que nosso tema emerge, trazendo marcas indispensaveis para a reflexdo realizada na
pesquisa. Tendo isso em mente, dividimos o primeiro capitulo da dissertacdo, O PORTO E A
CIDADE - O CONTRASTE ENTRE A MODERNIZAQAO DA CIDADE E A
PRECARIEDADE DO PORTO PRIMITIVO, em dois tdpicos: no primeiro deles,
denominado, FORTALEZA NA SEGUNDA METADE DO SECULO XIX - A
MODERNIZACAO DA CIDADE. Nosso objetivo é compreender como se deu 0 processo de
expansao urbana de Fortaleza caracteristico daquela época, em que se inserem as obras do porto
e da alfandega. Destacamos a segunda metade do século XIX, quando o acumulo de capital
gerado pelo desenvolvimento da producédo e exportacdo do algodao foi convertido em novos
Servicos e equipamentos que materializavam as intencdes das elites em equipar a cidade com
uma infraestrutura capaz de facilitar a insercdo do capital na cidade. No segundo e ultimo topico
do capitulo, O PORTO PRIMITIVO DE FORTALEZA, tratamos do porto antes das obras
projetadas. Inicialmente, discutimos sua localizagdo e seu funcionamento. Em seguida,
refletimos sobre as suas condi¢fes de funcionamento a partir, principalmente, de relatos de
viajantes estrangeiros que passaram por Fortaleza quando estiveram na Provincia do Ceara.

Compreendidas as condigdes de funcionamento do porto primitivo e os esforgos
para tornar Fortaleza uma cidade modernizada no decorrer do século XIX, avangamos para o
segundo capitulo PLANO(S)DE MELHORAMENTO DO PORTO, MINISTERIO DA
AGRICULTURA E AS OBRAS DO PORTO. Tal capitulo foi dividido em quatro topicos. No
primeiros deles, A DEFINICAO DA LOCALIZACAO DO PORTO, abordamos os diversos
estudos elaborados e propostas para 0 melhoramento do porto primitivo ao longo do século XIX
e 0 embate em torno da defini¢do do local das obras, 0 que sera importante para compreender
como se chegou ao projeto posto em pratica em 1886. No segundo topico, O MINISTERIO
DA AGRICULTURA E O MELHORAMENTO DOS PORTOS DO BRASIL, discutimos
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sobre o papel do Ministério da Agricultura Comércio e Obras no melhoramento dos portos
nacionais. No terceiro topico, AS OBRAS DA CEARA HARBOUR CORPORATION: DO
PRIMEIRO PEGAO A ENCAMPAGCAO. Nele tratamos do andamento das obras de
melhoramento do porto, destacando as paralisacfes, impasses, expectativas € 0 que se
concretizou. Antes de encerrar o segundo capitulo, apresentamos o topico O PORTO NA
PLANTA DA CIDADE DE FORTALEZA, CAPITAL DA PROVINCIA DO CEARA E NA
REVISTA THE ENGINNER em que comparamos a maneira como o porto foi retratado em
uma planta elaborada em 1888 pelo engenheiro Adolfo Herbster e em uma ilustracao publicada
na revista britanica The Enginner em sua edic¢do de 1887.

No ultimo capitulo da pesquisa, TRABALHADORES DO PORTO: OS
OPERARIOS DA CEARA HARBOOUR CORPORATIO E OS HOMENS DO EMBARQUE
E DESEMBARQUE, refletimos sobre a dimensao do trabalho nas obras de melhoramento do
antigo porto de Fortaleza a partir das experiéncias dos trabalhadores da Ceara Harbour
Corporation e dos diretamente ligados ao embarque e desembarque das pessoas e mercadorias,
também conhecidos como catraieiros. O terceiro capitulo esta dividido em trés topicos. Em
TRABALHADORES URBANOS DE FORTALEZA NA SEGUNDA METADE DO
SECULO XIX, discutimos quem sdo os trabalhadores da cidade, bem como a realidade em que
vivem. No segundo, em OS TRABALHADORES DA CEARA HARBOUR CORPORATION,
refletimos a respeito dos homens responsaveis por colocar em pratica o projeto de
melhoramento do porto. Em Jornais, como O Libertador e O Cearense, encontramos anincios
de vagas de emprego nas obras do porto e casos de "acidentes” envolvendo trabalhadores das
obras. Através dos jornais, foi possivel identificar algumas categorias de trabalhadores, bem
como um pouco das suas condi¢des de trabalho. Outro documento importante para este topico
é o0 censo de 1887, produzido pela Chefatura de Policia, em que consta 0 arrolamento da
populacdo com identificacdo dos moradores, residéncia, idade, sexo, profissdo dentre outros.
Nas ruas mais proximas da estrutura portuaria — rua da Praia, Alfandega e do Chafariz — foram
encontrados alguns trabalhadores das obras do porto: carpinteiros, cavouqueiros e maquinistas;
trabalhadores que, juntamente com outros tantos participaram das obras de melhoramento do
antigo porto. No ultimo tépico da dissertacdo, OS TRABALHADORES DO EMBARQUE E
DESEMBARQUE DE PESSOAS E MERCADORIAS NO ANTIGO PORTO DE
FORTALEZA. discutimos sobre as experiéncias de trabalhadores responsaveis pelo
funcionamento do porto. Tratamos da sua relagdo com o porto, onde moravam, condigdes de
vida e trabalho. Para tal, buscamos a leitura das entrelinhas de documentos como relatérios de

Presidente de Provincia, desenhos do porto, o conto o Velho vovo de Manuel de Oliveira Paiva,
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plantas da segunda metade do século XIX, Censo de 1887, juntamente com trabalhos como
Vaivém das marés: o dia a dia dos trabalhadores catraieiros no porto de Fortaleza (1903-
1904), Todo cais é uma Saudade de Pedra: Repressédo e Morte dos Trabalhadores Catraieiros
(1903-1904), ambos de Nagila Maia; Fortaleza em Perspectiva Historica: Poder Publico e
Iniciativa Privada na Apropriacéo e Producdo Material da Cidade (1810-1933), de Margarida
Julia F. de Salles Andrade. Além desses, contamos ainda com Ventos do mar: trabalhadores
do porto, movimento operario e cultura urbana em Santos (1889-1914), de Maria Lucia Caira
Gitahy e A Hidra de Muitas Cabecas: Marinheiros, Escravos, Plebeus e a Historia Oculta do

Atlantico Revolucionario, de Peter Linebaugh e Marcus Rediker.
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2 OPORTOE A CIDADE: O CONTRASTE ENTRE A MODERNIZA(;AO DA
CIDADE E A PRECARIEDADE DO PORTO PRIMITIVO

O primeiro capitulo da dissertacdo apresenta uma discussao sobre o porto e a cidade.
Para tanto, o dividimos em dois tdpicos. No primeiro, intitulado FORTALEZA NA SEGUNDA
METADE DO SECULO XIX — A MODERNIZAC}AO DA CIDADE, nos esforcamos para
compreender as transformacdes urbanas promovidas por diferentes agentes com o objetivo de
implantar em Fortaleza infraestrutura para facilitar a circulacdo do capital. Isso se faz
necessario, visto que € nesse contexto que ocorrem as obras de melhoramento do porto e
observamos as categorias de trabalhadores que privilegiamos em nossa pesquisa.

Em seguida, no segundo tépico, O PORTO PRIMITIVO DE FORTALEZA,
investigamos a antiga infraestrutura portuaria, sua localizacdo, movimento de pessoas e
produtos e articulagbes com outros portos em territorio brasileiro e na Europa. Partimos dos
relatos de diferentes viajantes estrangeiros que passaram por Fortaleza e deixaram impressoes
sobre 0 que viram. Buscamos nos aproximar do que era o0 porto antes das obras de
melhoramento promovidas pela empresa britanica Ceara Harbour Corporation e das razfes
apregoadas pelos dirigentes publicos, justificando o melhoramento de suas condicdes de
funcionamento.

Compreender a cidade e o porto serd fundamental para investigar, no terceiro
capitulo, como as experiéncias dos trabalhadores estiveram inseridas em um plano de
melhoramento que possuia relacdo com intengdes modernizadoras da cidade por parte do
Estado, comerciantes locais e estrangeiros. Tais sujeitos tencionaram ampliar a articulacdo de
Fortaleza ao capitalismo através da montagem de infraestrutura capaz de facilitar a circulacdo

do capital.
2.1 Fortaleza na segunda metade do século XIX —a moderniza¢do da cidade

Em 13 de abril de 1726, apds embates relativos a escolha do local em que seria
instalado o pelourinho, foi criada pelo entdo capitdo-mor Manuel Francés, a Vila de Nossa
Senhora da Assuncdo mediante ordem régia de 13 de fevereiro de 1699%!. Apesar da elevagéo
a categoria de vila e ser morada dos capitdes mores, Fortaleza permaneceu durante todo o seculo
XVIII como aglomerado humano sem expressdo econdmica na capitania, longe da atividade

criatoria desenvolvida no interior do territério. Por outro lado, destacava-se Aracati e 0 seu

31 GIRAO, Raimundo. Pequena histéria do Ceara. 4. ed. rev. e atual. Fortaleza: Edi¢des UFC, p.107-108.
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porto, localizado na foz do rio Jaguaribe, por onde adentravam as boiadas.®2

Até a virada do século XVIII para o XIX, a economia do Ceara era baseada na
pecudria. No oitocentos, o cultivo do algodao veio somar-se ao criatério constituindo o binémio
gado-algoddo. O aumento da producdo algodoeira em territério cearense esteve associado a
valoracao do produto no mercado internacional, abastecendo a industria téxtil na Inglaterra. O
algoddo ndo s6 fortaleceu as bases da economia da provincia como criou as condi¢Ges
econbmicas para converter Fortaleza em um centro coletor e exportador do produto, implicando
em modificacOes fisicas e sociais no espago urbano. Tal processo de hegemonia foi fortalecida
em meados do século X1X com a ampliacdo do cultivo e exportacdo do algoddo para a Europa
em decorréncia da Guerra de Secessdo (1861-1864). Com a desestruturacdo da produgéo
americana, o algodao produzido no interior da provincia do Ceara passou a abastecer a industria
téxtil Inglesa.

A partir da segunda metade do seculo XIX, Fortaleza passa por uma série de
transformacdes urbanisticas - inseridas no ideario do progresso e modernizacao oitocentista -

cujo objetivo foi tornar a capital uma cidade modernizada:

a cidade modernizada corresponde a cidade que recebe incrementos caracteristicos da
vida moderna, bem como implementagdes de algumas ideias urbanisticas, que
fundamentaram as ‘cidades modernas’. Todavia, essa modernizagdo circunscreve-se
a determinadas &reas e realiza-se em determinados setores da sociedade. Portanto, a
modernidade pode até promover a vida quando desenvolve conhecimento, ciéncia e
técnica, porém o movimento que moderniza a sociedade ndo apaga o fundamento da

desigualdade sobre o qual se assenta.>*

No entender de Doralice Satyro Maia e Nirvana L. A. Rafael de S4, a cidade
modernizada consiste naquela que recebeu incrementos caracteristicos da vida moderna, como
ideias urbanisticas que remontam as ‘cidades modernas’. Entretanto, trata-se de uma
modernizacdo restrita a determinadas areas, marginalizando 0s grupos mais vulneraveis,

incapaz de desfazer as desigualdades sociais sobre as quais se fundamenta®, ou seja, um

32 JUCA NETO, Clovis Ramiro. Primérdios da urbanizagio no Ceara. Fortaleza: Banco do Nordeste: Edicdes UFC,
2012.

33 ORIA, Ricardo; JUCA, Gisafran. De Forte a Vila e Cidade (1603 - 1889) In: SOUSA, et al (Orgs.). Fortaleza: A
Gestdo da Cidade; uma histdria politico-administrativa. Fortaleza: Universidade Federal do Ceard. Departamento
de Histdria. Nucleo de Documentacdo Cultural. Fundagdo Cultural de Fortaleza, 1995, p. 24; ANDRADE, M.J.F.S.
Fortaleza em perspectiva histdrica: poder publico e iniciativa privada na apropriacdo e producdo material da
cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histdria e Fundamentos da Arquitetura e do Urbanismo) —
FAUUSP, Universidade de Sdo Paulo, 2012; LEMENHE, Maria Auxiliadora. As razoes de uma cidade: conflito de
hegemonias. Fortaleza: Stylus Comuni cagGes, 1991.

34MAIA, 2000 Apud L. A; SA, 2019, p. 117.

35 MAIA, 2000 Apud L. A; SA, 2019, p. 117.
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processo de modernizagdo excludente.®

Considerando o caso de Fortaleza, Margarida Andrade (2012) em sua tese assevera
como hipotese que a cidade se expandiu induzida por planos e normas de regulamentacéo,
sendo edificada pela iniciativa privada. A partir de 1933 esse processo se altera, pois, apesar da
cidade seguir edificada pela iniciativa privada, o poder pablico perde a capacidade de inducao
e conducéo do espaco.

Entendemos este processo de modernizacdo como parte inerente as acdes que
buscaram equipar a cidade de um conjunto de infraestruturas capazes de facilitar a circulacdo
do capital, adequando-a a intensificacdo das permutas. Marco Aurélio e Ana Fernandes
discorrendo sobre a modernizacdo da cidade de Salvador entre os anos de 1850 a 1930,
destacam que as obras seguiam trés vetores: a fluidez do espaco, salubridade publica e nova
estética urbana.’” Doralice Satyro Maia, afirma que os vetores se apoiavam nas questdes de

trilhos, luzes e salubridade.’® Neste seguimento do trabalho tencionamos, em linhas gerais,

apontar acOes empreendidas no espago da cidade que visaram equipar Fortaleza de
infraestrutura para a entrada do capital internacional no espaco intraurbano. Apresentaremos a
expansdo da cidade atraves da cartografia e exporemos a¢des que buscaram sua salubridade e
maior fluidez do espaco. Na visdo dos governantes locais e dos homens de negocios, as obras
significavam ag¢Oes modernizadoras.

Tendo em mente o processo excludente de modernizacdo de Fortaleza abordaremos
a marginalizacdo do setor composto pela camada mais pobre da populacéo.

A carta régia de 17 de janeiro de 1799, tornou o Ceara independente da Capitania
de Pernambuco. A partir daquela data, Fortaleza comercializou sua producéo diretamente com
a Metrdpole, isto é, sem o intermédio de Pernambuco. A separacdo do Ceara da capitania
pernambucana implicou a independéncia portuaria de Fortaleza e sua integracdo ao capitalismo
mundial. Naquele ano, Bernardo Manuel de Vasconcelos foi nomeado governador do Ceara.
Sua administracdo foi responsavel pela abertura de estradas, ligando a capital ao interior,
estimulacdo ao plantio de arroz, além da instalacdo da Junta de Fazenda, assim como de baterias

36yer VAZ, L. F.. Modernizac¢3o Excludente e Moradia no Rio de Janeiro. In: Fernandes, Ana; Gomes, Marco A. F..
(Org.). Cidades & Histdéria: Modernizacdo das cidades brasileiras nos séculos XIX e XX. led.Salvador:
UFBA/ANPUR, 1992, v., p. 197-203.

37 FERNANDES, Ana; GOMES, Marco Aurélio A. de Filgueiras. Idealizacdes Urbanas e a Construcdo da Salvador
Moderna: 1850-1920. /n: SHU — Seminario de Histdria Urbana, 1., 1990, Salvador, Anais eletronicos. Disponivel
em: <http://xvishcu.arg.ufba.br/anais-shcu/> Acesso em: 22.05.2023.

38MAIA, Doralice Satyro. Trilhos, Luzes e Salubridade: inovac¢des técnicas na cidade entre os séculos XIX — XX In:
MAIA, Doralice Satyro; SA, Nirvana L. A. Rafael de; PAULA A. Israel da Costa (Org.) Trilhos, Luzes e salubridade:
transformacgdes técnicas na cidade entre os séculos XIX e XX.
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levantadas no Mucuripe.®® O arquiteto e professor José Liberal de Castro afirma que:

A transformacdo do Ceard em capitania independente resultou na presenca de
governadores na Vila do Forte, quer dizer, de administradores investidos de poderes
emanados da posicao brasileira de vice-reinado, logo robustecida com a condicdo de
sede do reinado portugués. A acdo desses agentes reais cedo se fez sentir tanto no
ambito da manutencdo de uma ordem muitas vezes perturbada pelos potentados

sertanejos como no terreno do desenvolvimento material da Capitania.40

A administracdo da provincia converteu-se em um facilitador da articulacdo de
Fortaleza ao capitalismo internacional. As transformacdes urbanas e implementacdes de
equipamentos - estradas de ferro, bonde de tracdo animal, cabo submarinos e linhas de navios
a vapor para a Europa entre outros - na segunda metade do século XIX, visavam o0
desenvolvimento e progresso de Fortaleza a partir da montagem de uma infraestrutura que
possibilitasse a circulacdo do capital.

Henry Koster*! esteve em Fortaleza entre 16 de dezembro de 1810 a 8 de janeiro de

1811. Em seu relato de viagem, publicado a posteriori, descreveu Fortaleza:

A vila de Fortaleza do Ceard é edificada sobre terra arenosa, em formato quadrangular,
com quatro ruas, partindo da praca e mais outra, bem longa, do lado norte desse
quadrado, correndo paralelamente, mas sem conexdo. As casas tém apenas o
pavimento térreo e as ruas ndo possuem calcamento; mas, nalgumas residéncias ha
uma calcada de tijolos diante. Tem trés igrejas, o Palacio do Governador, a Casa de
Camara e prisdo, Alfandega e Tesouraria. Os moradores devem ser uns mil e

duzentos.*?

Em relacdo aos edificios publicos, afirmou que, apesar de pequenos e baixos, eram
limpos e adaptados aos fins a que se propunham. Ressalta, dentre os problemas enfrentados por
Fortaleza, as dificuldades de transporte, auséncia de um porto e as secas.

Em Descricdo Geografica da Capitania do Ceara, escrita na década de 1810 e
atribuida ao ajudante de ordens Antonio José da Silva Paulet*®, as condicdes fisicas em que se

encontra a vila séo apresentadas:

39COSTA, Maria Clélia Lustosa. Fortaleza, capital do Ceard: transformacdes no espaco urbano ao longo do século
XIX. Revista do Instituto do Ceara, v. 128, p. 81-111, 2014.

40 CASTRO, José Liberal de. Contribui¢cdes de Adolfo Herbster & formacdo urbana da cidade da Fortaleza. IN
Revista do Instituto do Cearad. Fortaleza: tomo CVIII, 1994, p. 47.

41 Henry Koster, veio ao Brasil, ‘necessitando seus males de mais ameno clima que o nevoento céu de sua
patria...”. Em 1809, chegou ao Recife, onde fixou residéncia, inclusive tornando-se proprietario de terras. Em
1810, fez viagem a cavalo, do Recife a vila de Fortaleza do Ceara Grande, passando pela ‘Parayba’ (atual Jodo
Pessoa) e por Natal. Além de Fortaleza, Koster faz referéncias a Aracati e Icé. ORIA, Ricardo; JUCA, Gisafran. De
forte a vila e cidade (1603-1889) in: Fortaleza: a gestdo da cidade (Uma histéria politico-administrativa).
Fortaleza: Fundagdo Cultural de fortaleza, 1994, p. 22.

42KOSTER, Henry. Viagens ao nordeste do Brasil. Companhia Editora Nacional, 1942, p. 164-165.

“3De acordo com Liberal de Castro (1898, p. 48), Anténio da Silva Paulet nasceu em Portugal, na vila de Nogueira
de Azeitdo. Foi integrante da Armada Real. Transferiu-se para o Exército quando chegou ao Brasil, em 1808, como
membro séquito da Familia Real.
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A vila é pobre, seu comércio de pouco vulto, ainda que o porto é sofrivel, apesar de ser
uma enseada; mas como sd as imediagOes do termo até a serra da Uruburetama, parte
do termo do Aquirés e parte do termo da vila de Monte-mor-0-Novo se surtem da
Fortaleza, o comer € muito menor que o do Aracati. Ndo ha uma so casa de sobrado e
as terras sao muito inferiores. O solo € de areia solta; o tijolo, a cal e madeira sdo caros,
e tudo concorre para ser muito dispendiosa a edificacdo. A casa da Camara estava
arruinada e ndo havia Cadeia, servindo-se as autoridades covis de uma cadeia militar, o
que d& motivo a uma infinidade de contradicdes e etiquetas, que se ndo podem emendar,

em muito detrimento da expedicdo das dependéncias criminais.**
A administracdo do Governador Manuel Inacio de Sampaio, foi responsavel por
promover uma série de melhoramentos, dentre eles a reconstrucdo da Fortaleza em alvenaria; a
instalacdo da alfandega, implementacdo de um correio terrestre, ligando Fortaleza a todo o
interior através de servico postal; a construcdo de chafarizes em alguns pontos da vila para o
abastecimento de agua, assim como a construgdo de um mercado plblico.** Acompanhando o
Governador, veio para assumir o cargo de ajudante de ordens o portugués Tenente-Coronel

Engenheiro Antdnio José da Silva Paulet.*®

Figura 1 - Planta do porto e Villa da Fortaleza (1813)
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Fonte: ANDRADE, 2012, p. 41.

4PAULET, 1898, p. 16-18.

45 COSTA, Maria Clélia Lustosa. Fortaleza, capital do Ceara: transformag&es no espaco urbano ao longo do século
XIX. Revista do Instituto do Ceara, v. 128, p. 81-111, 2014.

46 Ant6nio José da Silva Paulet (1778-1837) era portugués de Vila de Nogueira de Azeitdo, nos arredores de
Setubal. Integrante da Armada Real, transferiu-se para o Exército ao chegar ao Brasil, em 1808, como membro
do séquito da familia real. CASTRO, José Liberal de. Contribuicdes de Adolfo Herbster a formagao urbana da
cidade da Fortaleza. IN Revista do Instituto do Ceara. Fortaleza: tomo CVIII, 1994, p. 48.
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Em 1813, Paulet apresentou a Planta do Porto e Villa da Fortaleza (Figura 1) na
qual se verifica uma primeira proposta de ordenamento da capital em tragado xadrez. A referida
planta estava contida na Carta da capitania do Ceara e Costa (Figura 2). A intencdo do
engenheiro com o referido plano era orientar o crescimento da vila desenvolvendo um tracado
urbano em forma de xadrez, pondo fim ao antigo sentido do povoamento que acompanha as
tortuosidades do riacho Pajeu. Segundo Liberal de Castro “o plano de Paulet ocupava area
diminuta. Consistia em duas ou trés ‘ruas’ perpendiculares a linha de continuagdo da divisa do
terreno do quartel da Fortaleza, portanto paralelas e dispostas na dire¢do norte-sul, cortadas

ortogonalmente por travessas”*’

Figura 2 - Carta da capitania do Ceara e Costa (1813)

Fonte: ANDRADE, 2012, p. 41.

Em 1818, o engenheiro produziu outro desenho esquematico da vila, a Planta da

47 CASTRO, José Liberal de. Contribui¢des de Adolfo Herbster & formag3o urbana da cidade da Fortaleza. IN
Revista do Instituto do Ceara. Fortaleza: tomo CVIIl, 1994, p. 50.
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Vila da Fortaleza e do seu Porto (Figura 03), onde se confirmam as intencdes reguladoras do
tracado. Foram determinadas quadras e ruas que apontam para alguma regularidade no desenho
da cidade. Segundo Andrade (2012), a mencionada planta apresenta uma quantidade reduzida
de caminhos “a (da Crusinha e o da Messejana), acrescentando a Estrada de Jacarecanga em

direcdo a Barra do Ceara, e nomeando outras como o Laga Mar do Coco para Precacabura,

Messejana para Aquiraz e Tauape (riacho) para Olarias®.

Figura 3 - Planta da Villa de Fortaleza e de seu Porto (1818)
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Entre os anos de 1834 a 1837, periodo em que esteve & frente do Governo da
Provincia do Ceara, José Martiniano de Alencar, foram realizadas uma série de melhoramentos

visando a instalacdo de infraestrutura que promovesse as pretensdes estatais de progresso e

“8ANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriagdo e
producgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de Sdo Paulo, 2012, p. 66.
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desenvolvimento do Ceara. Dentre os quais, a construcdo de agudes; do primeiro engenho a
vapor da provincia; a instalagdo de um sistema de iluminacdo a azeite; a construcdo de
chafarizes, do reservatério do Pajeu e de estradas que ligavam regifes do interior a capital; além
de estudos para um possivel melhoramento do porto.*

Em passagem por Fortaleza em 1839, Daniel Kidder descreveu aspectos da capital.
Salientou problemas estruturais visiveis na cidade. Ao mesmo tempo identificou um
“progresso” em andamento, ainda que acanhado. Através de seus comentarios, apreende-se a

imagem de uma cidade construida sobre um areal, onde a locomocao se fazia dificil:

A cidade é inteiramente construida sobre areia. Se andamos a pé, a areia incomoda 0s
pes; se 0 sol estd quente, ela nos queima e, se sopra 0 vento, a areia enche-nos 0s
olhos. Séo de areia os leitos das ruas e o passeio lateral, com excec¢do dos pontos
pavimentados com lages ou tijolos. Quer se saia a pe, a cavalo ou em algum veiculo,
a areia incomoda sempre! E no raro sdo necessarios dez bois para um sé carro.>

Mas, também afirma que:

A cidade tem progredido durante os Ultimos anos. Diversos prédios estavam em
construcdo por ocasido de nossa visita. O melhor material que ai se emprega é uma
espécie de tijolo grande, rastico, mas os prédios sdo, em grande parte, térreos, feitos
de barrote, de tal forma que se torna possivel construi-los e mobilia-los no curto
espaco de um ou dois dias. Esse tipo de construcdo parece que se adapta melhor ao
habito e temperamento do povo, que as casas mais caras e trabalhosas, conquanto mais
durdveis. Os prédios publicos ndo sdo maiores nem se distinguem dos que visitamos
em outros lugares. Todavia, a cidade ndo tem nenhum convento nem qualquer outro
edificio destinado a fins monasticos. O mesmo se pode dizer com relagdo ao resto da
provincia, circunstancia essa sem paralelo em todo o Brasil. A Unica igreja terminada
que existe no Cearé é a de Nossa Senhora do Rosério, protetora dos negros. A da
Conceigdo, frequentada pelos brancos, foi demolida anos atras para ser reconstrui-da
em propor¢cBes maiores. Entretanto, quando 14 estivemos as paredes estavam
paralisadas a meia altura e tudo indicava que assim permaneceriam ainda por algum
tempo.5!

Quando Daniel Kidder esteve no Ceara, Fortaleza ja havia sido elevada a Cidade da
Fortaleza de Nossa Senhora da Assuncdo. O engenheiro Antonio José da Silva Paulet ja ndo
estava mais na Provincia. Seu antigo auxiliar, o arruador Antdnio Simd@es Ferreira de Farias,
deu continuidade ao seu trabalho. Alguns anos mais tarde, a pedido da Camara, o arruador
produziu a Planta da Cidade de Fortaleza (Figura 4). Respeitando o tracado em xadrez
proposto por seu antecessor, Farias pensou a cidade de modo a promover a expansao da zona

ocidental e oriental do Riacho Pajeu.

4SCOSTA, Maria Clélia Lustosa. Fortaleza, capital do Ceara: transformacdes no espaco urbano ao longo do
século XIX. Revista do Instituto do Ceard, v. 128, p. 81-111, 2014.

50 KIDDER, Daniel. Reminiscéncias de viagens e permanéncias no Brasil. Editora Itatiaia limitada; Editora da
Universidade de S3o Paulo, 1980, p. 167.

51 Ibid., p.167.
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Figura 4 - Planta da Cidade de Fortaleza por Antdnio Simdes Ferreira de Farias (1850).
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Fonte: ANDRADE, 2012, p. 70.%

Outra planta que, denota a preocupacdo da administragdo com o processo de
expansdo da cidade, foi elaborada em 1856 pelo Padre Manoel do Régo Medeiros. Trata-se da

Planta da cidade de Fortaleza (Figura 5). A cartografia indica as pretensdes de expansédo para

52 Desenhada em escala reduzida por F.B. de Oliveira em 1883.
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o leste da cidade, sem, porém, considerar para essa regio o tracado em xadrez de Paulet.>® Na

planta, Medeiros registra 0s nomes das ruas, travessas, estradas, além de terrenos cultivaveis.

Tanto essa planta como a de Anténio Simdes Ferreira de Farias ndo sairam do papel.

A existéncia de ambas revela intencdes reguladoras. Todavia, ndo foram executadas.

Permaneceram como pretensdes néo realizadas.
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Figura 5 - Planta da cidade de Fortaleza por Padre Manoel do Rego Medeiros (1856)
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CASTRO, 2009, p. 26.

Em 1859, o entdo Engenheiro da Provincia e arquiteto da Camara, Adolfo Herbster,

produz um levantamento cartografico da cidade, a Planta Exata da Capitania do Ceara (Figura

53 CASTRO, José Liberal de. Contribui¢des de Adolfo Herbster a forma urbana da cidade da Fortaleza. In: Revista
do Instituto do Ceara. Fortaleza: tomo CVIII, 1994, p.52.
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6). Um retrato da cidade de 1859, com suas edificagBes publicas, ruas, travessas, estradas,

pracas, terras cultivadas, dentre outros, tudo devidamente indicado nas legendas.

Figura 6 - Planta exata da capital do Ceara por Adolphe Herbster (1859)
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No entorno do perimetro urbano, destaca-se uma infinidade de palhogas, habitadas
pela camada pobre da cidade. Segundo o arquiteto José Liberal de Castro:

A cidade era totalmente circundada por ‘casas de palha’, em nimero realmente
impressionante. Ressalte-se curiosamente, que entre o circulo das palhocas e a parte
construida da cidade se desenvolvia uma cinta aparentemente despovoada, talvez
constituida por sitios ou zonas por arruar, funcionando como uma espécie de cordao
de isolamento social. Havia, porém, casebres na zona urbana, alias norte-sul. Assim,
a denominacdo ‘rua do Fogo’ imposta a uma parte da atual Major Facundo (entre a
praca do Ferreira e a rua Pedro Pereira) faz transparecer a presenca de edificacfes

incendiaveis, isto é, de palhogas.54

Herbster trabalha na cidade, no contexto de acimulo de capital gerado pelo
desenvolvimento da producéo e exportacdo do algoddo. No periodo, observa-se a presenca de
profissionais liberais no ndcleo, dentre os quais, estavam médicos, advogados e engenheiros,
formados nas faculdades do Brasil e da Europa. Muitos deles influenciados pelos ideais de
progresso, modernidade e civilizacdo, que desfrutavam de um ambiente de prestigio na Europa
daquele século. Para atender as demandas desses grupos, equipamentos e servi¢os na cidade

foram idealizados e implantados, sobretudo a partir da década de 1860:

[...]desde o final dos anos 50 e inicio da década de 60, a cidade passou a contar com
calcamento em algumas ruas centrais, linhas de navios a vapor para a Europa e Rio de
Janeiro a partir de 1866, instalagdo de oficinas na cadeia publica e sistema de
canalizacdo d’agua do sitio Benfica, equipamento de 1867. Também em 1867, houve

a substituicdo do 6leo de peixe pelo géas carbbnico na iluminacéo publica da cidade®®

No ano de 1863, o engenheiro Adolfo Herbster apresentou um plano para orientar
0 processo de expansao da cidade. A planta do plano foi publicada em 1868, no Atlas do Império
do Brazil de Candido Mendes de Almeida.>®

Na planta, denominada Plano de expansdo de Fortaleza por Adolfo Herbster
(Figura 7), identificamos o antigo ndcleo, em tom mais escuro e o plano de expansao, ou seja,
a area projetada pensada com tracado em xadrez. Na legenda, o engenheiro indicou: largos e

pracas, igrejas, capelas, edificios ptblicos, assim como uma populagao de 13.000 “almas”.

54 CASTRO, José Liberal de. Cartografia urbana Fortalezense na Col6nia e no Império e outros comentarios. In:
Prefeitura Municipal de Fortaleza, Administracdo Lucio Alcantara, margo 1979 — maio 1982, p. 63.

SIbid., p. 28.

SSANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriagdo e
produgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de S3o Paulo, 2012.
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Figura 7 - Plano de expansdo de Fortaleza por Adolfo Herbster (1863)
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Fonte: Atlas do_lmpério do Brazil.

Andrade, em reflexdo sobre a planta, afirma:

O plano de expansdo de Adolpho Herbster segue padrdo urbanistico recorrente no
Brasil-Império. Uma quadricula regular estende-se ao redor do velho ndcleo,
prolongando as ruas existentes, assemelha-se aos planos de expansao de cidades como
Macei6 (1868), Belém (1883) e Manaus (1892). O mesmo padrdo da quadricula é
verificado em cidade novas, como Aracaju e Teresina, bem como em todas aquelas

fundadas junto aos eixos ferroviarios Brasil afora.”’
Alguns anos mais tarde, Adolfo Herbster produz a Planta da Cidade de Fortaleza
e Suburbios (Figura 8). Respeitando o tracado em Xadrez utilizado em plantas anteriores,
sugere estender o alinhamento das ruas até os suburbios da cidade, corrigindo becos e vias
sinuosas, esse tracado retilineo agilizava o fluxo de pedestres, carros e mercadorias. Deixando
a capital mais aberta dificultando possiveis ocorréncias de revoltas e distarbios, facilitando a
vigilia dos poderes publicos sobre a capital”.>®

O plano de 1875 pretendia ainda promover a abertura de novas avenidas ou
boulevards, a saber trés: da Conceicdo, ao leste; do Imperador, ao oeste, e do Livramento, no

SANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriacio e
produgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de S3o Paulo, 2012.

S8ANDRADE, 2012, p. 72; PONTES, 2002, p. 166.
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sul. Em tempo de desenvolvimento do capitalismo, o plano contribuiria para facilitar a
circulac&o de pessoas e mercadorias e sua fiscalizagdo pela administragdo puablica.

Figura 8 - Planta da cidade da Fortaleza e Suburbios (1875)
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Fonte: ANDRADE, 2012, p. 146.

As obras de modernizacdo foram interrompidas pela epidemia de variola que
atingiu a Provincia no final da década de 1870. A epidemia eliminou grande parte da populacéo

de Fortaleza, principalmente, os "retirantes"” da seca de 1877, familias partiam do interior rumo
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a capital em busca de socorros do poder publico.>®

Com o fim da epidemia, observa-se em Fortaleza novo folego nas obras de
infraestruturas na cidade. A partir da década de 1880 ocorre uma intensificacdo do processo de
urbanizacéo da capital, marcada pela inauguracdo de novos servicos e equipamentos, tais como:
bonde de tracdo animal (1880), iluminacdo a gas carbdnico, cabo submarino para a Europa
(1882), um asilo para alienados (1886), servico de telefonia (1883), mercado publico de
estrutura metalica (1897), fabrica de tecidos e fiagdo (1883), instalacao de caixas postais (1889),
construcio do primeiro pavimento do Passeio Publico (1880).%°

No final da década de 1880, quando ja se encontrava afastado de suas fungdes, o
engenheiro Adolfo Herbster produz a Planta da Cidade de Fortaleza — Capital da Provincia
do Ceara (Figura 9), editada em Paris, no ano de 1888. A ultima planta de Fortaleza elaborada
pelo engenheiro representa as transformac6es ocorridas na estrutura urbana e a ocupacéo de

areas a leste, oeste e sudeste.’*Andrade assevera:

Na reconstituicdo das quadras e vias ocupados, percebe-se uma alteracdo na rede
ferroviaria com o surgimento de um novo ramal de ligagdo com o porto (1879), que
condicionou o assentamento de trilhos na rua Padre Mororé até o cemitério a fim de

possibilitar a manobra do trem.®?

Tanto a planta de 1875 como a de 1888, visavam orientar a expansao urbana da
cidade, projetavam o seu crescimento. Boa parte do que foi apresentado na planta ainda nao
havia sido construido. As obras do porto, assim como da nova alfandega, por exemplo,
encontravam-se em andamento em 1888, e aparecem como concluidas no desenho. Certamente,
Adolfo Herbster possuia informacdes detalhadas do projeto que serviria de base para construcao
daquele equipamento desejado por diversos setores da sociedade, ligados a interesses
administrativos e econdmicos.

Quando da elaboracdo da Gltima planta da cidade de Herbster, mais especificamente
no ano de 1887, o censo da chefatura de policia registrava uma populacdo de 27.00 pessoas
vivendo no perimetro urbano de Fortaleza. Sobre os imdveis, afirma que eram 4.352, dessas

3.496 casas térreas, 60 sobrados e 796 palhagas.®®

5%0RIA, Ricardo; JUCA, Gisafran. De Forte a Vila e Cidade (1603 - 1889) In: SOUSA, et al (Orgs.). Fortaleza: A
Gestdo da Cidade; uma histéria politico-administrativa. Fortaleza: Universidade de Federal do Ceara.
Departamento de Histdria. Nucleo de Documentacdo Cultural. Fundagdo Cultural de Fortaleza, 1995.

80 Jbid., p.29.

61 ANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriacdo e
produgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de S3o Paulo, 2012.p.152.

62 Ibid., p. 152.

83 Censo de 1887.
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Figura 9 - Planta da Cidade de Fortaleza — Capital da Provincia do Ceara

Fonte: Hemeroteca Nacional.

As plantas produzidas pelo engenheiro Adolfo Herbster sdo produtos das pretensées
de disciplinar o crescimento da cidade. A partir do perimetro urbano o engenheiro “projeta o
futuro. Isso significa dizer que muito das ruas e quadras presentes nos desenhos ainda nédo
existiam. O trabalho de projecédo de Herbster foi feito sempre respeitando o tracado em xadrez

ja considerado por Silva Paulet.
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O tracado em xadrez orientou ndo s6 os planos de expansdo de Fortaleza, mas de
varias outras capitais do Norte e Nordeste, tais como Belém, Manaus, Macei0, Natal e Jodo
Pessoa.®* Isso evidencia que a expansio do tragado urbano, em andamento na cidade, nio se
tratava de fendmeno isolado. As transformac6es urbanas ocorridas em Fortaleza no século XIX
estiveram vinculadas a politica urbanizadora vigente no império, preocupada, entre outras
questdes, em difundir padrbes para orientar o crescimento e a modernizagdo dos centros
urbanos.

Além da cartografia, outra chave de aproximacdo das transformacdes urbanas nas
cidades brasileiras durante o oitocentos é a analise das posturas municipais. No inicio do século
XIX, as cidades brasileiras encontravam-se em péssimas condi¢des sanitarias. A busca pela
salubridade urbana constituiu-se como um dos vetores do processo de modernizacdo ocorrido
nos centros urbanos do oitocentos, presente nos Codigos de Postura.®®

Margarida Andrade (2019, p. 12) assevera que na segunda metade do século XIX a
Cémara Municipal de Fortaleza atuou na organizagdo do espaco da cidade por meio do
levantamento das plantas de 1875, 1888, e dos quatro Cadigos de Posturas de1865, 1870, 1879
e 1893.%¢
Dentre outros artigos, 0 Codigo de Posturas de 1865 regulou as fungdes e obrigacdes
que cabiam aos arquitetos no que diz respeito a expansdo urbana. Exige-se respeito ao tracado
em xadrez elaborado por Adolfo Herbster. O Cddigo de Posturas de 1870 determinava a
proibi¢do do despejo de materiais fecais em qualquer lugar que nao fosse na “praia do porto das
jangadas para baixo e da ponte do desembarque para cima”®’. Com o Cddigo de 1879,
evidencia-se a figura do encarregado da limpeza da cidade que usando uma carroca recolhia
matérias organicos e inorganicos que pudessem se romper contaminando o ar através da

exalacdo de miasmas ou que prejudicassem o transito de pessoas. Tudo que se relacionasse a

54ANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriacdo e
produgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de Sdo Paulo, 2012.

5SANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriac3o e
producdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histdria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de S3o Paulo, 2012.

86Cddigos de posturas e ordenamento do espaco urbano e da sociedade de Fortaleza no século XIX. Disponivel
em: <http://www.repositorio.ufc.br/handle/riufc/41163> Acesso em 20. 05. 2023.

67 ORIA, Ricardo; JUCA, Gisafran. De Forte a Vila e Cidade (1603 - 1889) In: SOUSA, et al (Orgs.). Fortaleza: A
Gestdo da Cidade; uma histdria politico-administrativa. Fortaleza: Universidade Federal do Ceard. Departamento
de Histdria. Nucleo de Documentacdo Cultural. Fundacgdo Cultural de Fortaleza, 1995, p. 32.
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“imundice” como “animais mortos, restos vegetais e de animais, 4guas estagnadas”®®. O (ltimo
Cddigo de Posturas de 1893, previa a vistoria de casas e seus quintais através de comissoes,
nomeadas para esse fim, inclusive, acompanhada de um médico. Determinava, igualmente, a
proibigdo “dentro da circunscri¢ao urbana” de edificar casas de palha ou de taipa assim como
construir cercas e currais”. %

A circulacdo de doencas de tempos em tempos, explica a preocupacéo do poder
publico com as condi¢Bes sanitarias da cidade. Nesse periodo estava em voga a teoria
miasmatica que condenava o langcamento de dejetos e pocas de agua parada nas ruas. O objetivo
era impedir que a matéria organica em processo de decomposicdo exalasse miasmas, isto &,
gases, que se acreditava serem os causadores de doencas.’™

Em Fortaleza, o médico Castro Carreira alertou a administracdo publica sobre a
necessidade de providenciar a melhoria das condic¢des sanitarias da cidade, sugerindo medidas
a serem tomadas:

O matadouro do agouque deve ser mudado para o lado opposto do curral, pois que, 0
lugar onde se faz a matanga, j& estd muito impregnado de sangue e outras matérias em
putrefacéo; cumpre que sejdo enterrados todos os restos de fato e mais pertences etc.
A feira é um foco, que s6 aprecia quem l4 vai. E preciso ter o maior cuidado nos
misteres de nossa alimentacdo; seria de grande conveniéncia proceder-se a uma
inspecao sanitaria em todos 0s quartos e tabernas [...]. Cumpre ndo consentir no centro
da cidade salgadeiras de couro, como existe uma por trds da rua dos quarteis: as
nossas ruas, conquanto largas, espacosas e bem arejadas, precisdo, todavia, dos
cuidados dos fiscais da camara, afim que ndo ajutem immundices; [...]; tenha-se
cuidado para que ndao empocem as aguas da chuva; grande cuidado reclamagdo as
aguas estagnadas nos quintais da rua de baixo, [...] ndo podemos deixar de langarmos
as vistas para um intitulado agude do Pajehd, onde se pretendeu fazer deposito d” &gua
para um chafariz de inverno. O que se pode e onde a lavagem de roupa e animais se
acha unido substancias vegetais e animais em putrefacdo, sendo um verdadeiro foco

de emanacdes deletérias.”*

Contrario aos sepultamentos nas igrejas, o0 médico também sugeriu a criacdo de um
cemitério. Em consonancia com sua opinido, foi criado na gestdo do presidente de Provincia
Casimiro José de Morais Sarmento (1847-1848), o Cemitério de Sdo Casimiro em 1848, no
morro do Croata. Esse encontrava-se muito proximo do perimetro urbano e, assim, colocava

em risco o estado sanitario da cidade. Por essa razao, foi construido um novo, em Jacarecanga,

68ANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriac3o e
producdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histdria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de S3o Paulo, 2012, p. 127.

 lbid., p.127.

79PONTE, Sebastido Rogério. A Belle Epoque em Fortaleza: Remodelagdo e controle. /n: SOUZA, Simone;
GONCALVES, Adelaide...[et al]. Uma Nova Histdria do Ceara. 2. Ed. Fortaleza: EdigGes Demdcrito Rocha, 2002. p.
168-169.

7L ABREU, 1928, p. 23 apud ANDRADE, 2012, p. 93.
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ao qual se deu 0 nome de Cemitério S30 Jodo Batista, a oeste do centro urbano.’?

Outras construgdes foram realizadas com o objetivo de zelar pela saide publica.
Para confinar doentes contagiosos, foi criado o lazareto da Lagoa Funda em 1856. Em 1861,
foi inaugurada a Santa Casa de Misericdrdia. Vinte cinco anos depois, era construido o Asilo
de Mendicidade para abrigar idosos, pobres e mendigos. No mesmo ano, para confinar o
contingente de loucos pobres da cidade — entendidos como uma ameaca a ordem publica,
incémodos e ociosos — foi erguido, em 1886, 0 Asilo de Alienados Sdo Vicente de Paulo em

Arronches, local afastado, onde fica hoje Parangaba:

A instituicdo asilar € mais uma objetivacdo da medicina social, no caso, em sua
vertente psiquiatrica, fruto do combate aos focos sociais considerados periculosos a
salide publica. O asilo ou hospicio nascera no final do século XVIII na Europa,
momento de intensificacdo do nimero de operarios e miserdveis nos centros recém-
industrializados. No Brasil, surge na segunda metade do século XI1X, periodo em que
as cidades brasileiras atravessavam inédito processo de urbanizacdo e densidade
populacional. Se antes desse crescimento urbano e demografico, os loucos eram
tolerado e até simpatizados, & medida que avancava a racionalidade na relagGes
econdmicas e sociais passaram a ser vistos como nocivos, incbmodos e associados ao
séquito de ‘vadios e ociosos’ que infestava as ruas, ameacando a seguranca e a
harmonia pretendida por governantes, classes dominantes e doutores.”
A criacdo de tais instituicdes revela ndo somente a preocupacédo do poder publico
com as condic¢des sanitarias da cidade durante o século XI1X. Mas, igualmente, demonstram o
qguanto a modernizacdo de Fortaleza em processo era marcada pela marginalizacdo daqueles
que representavam o “feio”, “incomodo”, “nocivo”, “ocioso”. Em outras palavras, todos os que
eram vistos como incompativeis como o status de sociedade moderna e civilizada. Por isso, a
necessidade de impedir a construcdo de casebres e habitacGes de palha dentro do perimetro
urbano (figura 41), assim como confinar em instituicdes e locais especificos e afastados os
indesejaveis: mortos, pobres, mendigos, loucos, doentes e "retirantes" das secas.’
Também questBes ligadas a fluidez do espaco marcaram as transformacées no
espaco das cidades brasileiras no século XI1X. A condicao de polo hegemdnico conquistada por
Fortaleza no periodo em questdo foi consolidada gracas, dentre outras coisas, a ligacdo

estabelecida entre a cidade e os principais centros produtores do interior da Provincia através

72 PONTE, Sebastido Rogério. A Belle Epoque em Fortaleza: Remodelagdo e controle. In: SOUZA, Simone;
GONCALVES, Adelaide...[et al]. Uma Nova Historia do Ceara.2. Ed. Fortaleza: Edicdes Demdcrito Rocha, 2002. p.
168-169.
73 PONTE, Sebastido Rogério. A Belle Epoque em Fortaleza: Remodelacdo e controle. In: SOUZA, Simone;
GONCALVES, Adelaide...[et al]. Uma Nova Histdria do Ceara.2. Ed. Fortaleza: Edicdes Demdcrito Rocha, 2002. p.
168-169.
74 PONTE, Sebastido Rogério. A Belle Epoque em Fortaleza: Remodelagdo e controle. In: SOUZA, Simone;
GONCALVES, Adelaide...[et al]. Uma Nova Histdria do Ceara.2. Ed. Fortaleza: Edicdes Demdcrito Rocha, 2002. p.
168-169.
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da construgdo da Estrada de Ferro de Baturité, iniciada em 1873.7

Outros investimentos na area de transporte foram feitos na segunda metade do
oitocentos na capital. Nos primeiros anos da década de 1870, a administracdo publica da
Provincia concedeu a Estevdo de Almeida e Firmino Candido de Figueiredo concessao de 50
anos para instalar nas ruas trilhos de ferro para transporte de pessoas e cargas por meio da
utilizacdo de carros a vapor.”® Dez anos depois, a Companhia Ferro Carril do Ceara, inaugurou
0 servico de transporte coletivo, realizado por meio de bondes de tragcdo animal.

Em 1893, a Camara Municipal de Parangaba autorizou privilégio de 25 anos para
instalacdo de linha de bondes de tracdo animal ou elétrica, que deveria ligar o Bairro do Benfica
a Vila de Parangaba. Entre 1896 e 1898, foi criada a Companhia Ferro Carril do Outeiro.
Algum tempo depois, essa foi adquirida pela The Ceara Tramway Light and Power Ltd"’, que

substituiu, gradativamente os bondes a tracao animal pelo bonde elétrico:

Estas duas linhas serviram o bairro do Outeiro (1896) e da Aldeota. A primeira partia
da praca do ferreira seguindo pelas pracas General Tiburcio e Joseé de Alencar,
ladeando o mercado, atravessando a praca Caio Prado, a rua Sdo José , a praca
Figueiredo de Mello, até a praca Benjamin Constant (Antiga praca Bardo de Ibiapaba).
Desse ponto em direcéo leste, existitam 3.600 m de trilhos até a fabrica de tijolos no
Sitio Cocd do capitdo Manoel Rodrigues dos Santos Moura . A segunda partia
também da praga do Ferreira até a estacdo da Empresa localizada nas proximidades
da rua Gongalves Ledo. Completava a linha do Tiro do Standart do Exército um trole

até a rua Carlos Vasconcelos.’®

Como visto até aqui, Fortaleza ao longo do oitocentos, passou por uma série de
transformacbes urbanas, fruto, dentre outras coisas, de politicas publicas que visaram
moderniza-la, cobrindo a cidade de infraestrutura que visasse garantir a circulacdo do capital,
segundo os ideais de progresso vigentes naquele século e concessdes cedidas a iniciativa
privada. Com objetivo de tornar a capital uma cidade modernizada, foram elaborados planos de
expansao, Cadigos de Postura, politicas sanitarias, assim como o implemento de servicos e
equipamentos urbanos que promoveram a marginalizacdo da parcela pobre da populacéo,
entendida como inconveniente e incompativel com o status de cidade modernizada. Apesar das
transformacdes realizadas, para os agentes do capitalismo, algo ainda faltava. O avanco do
desenvolvimento da capital parecia prejudicado pela auséncia de um elemento fundamental, a

saber: um porto adequado, compativel com o desenvolvimento do capitalismo mundial. Capaz

75 SAMPAIO; COSTA, 1975, p. 450 Apud JUCA, 1995, p. 24.

SANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriacio e
produgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de S3o Paulo, 2012, p.137.

70s nomes apontam para a entrada do capital inglés.

8 Ibid., p. 137-138.
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de garantir a circulacdo de pessoas e mercadorias. O existente era precario, sofria com
constantes obstrucdes, inseguro para viajantes, mercadorias e trabalhadores do embarque e
desembarque — categoria fundamental para o seu funcionamento nas condicdes em que

funcionava.

2.2 O porto primitivo de Fortaleza

A costa atlantica do Brasil possui uma extensdo de aproximadamente seis mil e
quinhentas milhas. Ao longo desse litoral encontram-se enseadas, baias, estuarios de rios e
alguns recifes que oferecem, em alguns casos certa protecdo aos portos. A costa maritima da
Provincia do Ceara “dirige-se geralmente para SSE desde a foz do Timonia, limite com o

Piauhy, até a do Mossoro, limite com o Rio Grande do Norte”.”

O porto de Fortaleza, ao longo do século XIX, possuiu diferentes configuracdes.
De certa parte, isto ocorreu por conta do movimento dos ventos que arrastavam as areias, dando
origem ao processo de assoreamento e obstrucdo do porto®’.Esse em 1875, ano em que 0
engenheiro britanico Jonh Hawkshaw apresentou ao Governo Imperial o seu relatério intitulado
Melhoramento dos Portos do Brasil, o porto consistia em “uma enseada aberta, situada a 3° 43°
de latitude S e 38° 33 de longitude O de Greenwich®. No porto havia um pequeno trapiche
que, durante a baixa-mar, ficava praticamente exposto, isto é, a seco. Sob o referido trapiche
existia um espaco coberto no qual os passageiros aguardavam o embarque, além de servir de
abrigo para os empregados da alfandega, trabalhadores encarregados de realizar a fiscalizacdo
do movimento de mercadorias.

O litoral da capital contava com alguns recifes que por serem baixos ofereciam
pouca protecdo a enseada do Mucuripe. Os mais proximos do porto de Fortaleza eram o do
Meireles, da Velha, o banco da Estrela, baixo da Coroa Grande e o recife do porto. Esse, bem
como o da Coroa Grande ofereciam certa protecdo as alvarengas e pequenas embarcacoes

durante a baixa-mar. Na premar, eram inuteis.

7S CAVALCANTI, José Pompeu de A. Chorografia da Provincia do Ceara. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1887,

p.21.
8 Em toda a sua extens3o, a costa apresenta dunas, sempre em movimento pela ac3o dos ventos, que varriam
com as estagOes, de tal sorte que estd constantemente a mudar de aspecto. [...]Na parte que se estende a E

Mocuripe e a O da Fortaleza, é grande a acumulagdo de areais, e os ventos quasi constantes ali tém formado
grandes dunas, com elevagdo superior a 60 metros. (CAVALCANTI, 1887, 21-22).

8IHAWKSHAW, Jonh. Melhoramento dos portos do Brasil. Rio de Janeiro: Typ.G. Bouzingoy & Filhos, 1875, p.
88.
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Fora da Provincia, o porto de Fortaleza também era conhecido como porto do Cear;
passando a impressao de que era o Unico existente nessas terras. Todavia, a Provincia contava
com outros: o da Barra do Timonia, Camocim, Jericoaquara, Acarahl, Barra dos Patos,
Almofalla, Porto do Barro, Fernando, Pernambuquinho, Mundahu, Parazinho, Pecém, Ceara,
Iguape, Aracaty, Retiro Grande e Mucuripe. Esse ultimo distante aproximadamente sete
quilometros da capital, estendendo-se em forma de recife.??

O porto da capital estava inserido em uma rede de portos, formando um sistema de
permutas em nivel local e global. Esta rede garantia a participacdo da Provincia do Ceara nas
transagdes econdmicas do capitalismo mundial promovendo - a partir de uma articulagcdo com
outros equipamentos, como a estrada de ferro de Baturité e alfandega - a circulacao de pessoas
e mercadorias com o territorio e com as rotas internacionais. A observacdo de dados relativos
a importacdes e exporta¢des nos permite uma aproximacado da dimenséo das conexdes do porto.

Maria Auxiliadora Lemenhe, em As Raz6es de uma cidade: conflito de hegemonias,
apresenta 0s numeros relativos as importacfes e exportacdes realizadas através do porto de
Fortaleza entre os anos de 1850 a 1870, organizados em quatro quinquénios. Trata-se de uma
amostra do movimento do porto em um periodo em que a capital centralizava parte da producéo
voltada para a exportacdo. Ao longo dos anos, segundo o quadro, notamos um aumento
progressivo das importacdes e exportagfes de produtos estrangeiros como nacionais. Vale
salientar que desde “1858, para viabilizar as inten¢des de expandir e integrar a economia
nacional, o governo da Provincia realizou contratos com companhias de navegacao, permitindo
assim intensificar o movimento dos portos de Aracati, Acaral e Camocim, ligando-o0s aos de
Recife e Sdo Luis™®

As importacdes possuem duas origens, a saber, de portos estrangeiros e portos do
Brasil. Os anos de 1865 a 1870 foi o periodo em que a capital importou mais através de seu
porto: 13.173.3313$000 de portos estrangeiros e 4.359.446$000 de portos brasileiros. Em
relacdo as exportacdes para portos estrangeiros, no mesmo quinquénio, foram alcancados o
valor de 21.651.186$000, o maior desde 1850. Por outro lado, nos deparamos com uma
exportacdo de 585.2693$000 para portos nacionais, 0 que significa uma redugdo que supera

apenas o primeiro quinquénio da tabela.

82 CAVALCANTI, José Pompeu de A. Chorographia da provincia do Ceara: o Ceard em 1887. Rio de Janeiro:
Imprensa Nacional, 1887, p. 23-24.

8 LEMENHEM, Maria Auxiliadora. Razdes de uma cidade: conflitos de hegemonia. Fortaleza: Stylus
Comunicagdes, 1991.
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Tabela 1- Importacéo e exporta¢do no Porto de Fortaleza 1850 - 1870

Importacéo Exportacéo
Exercicios
Portos Estrangeiros | Portos do Brasil | Portos Estrangeiros | Portos do Brasil
1850-1855 | 2.116.157$00 894.823%000 1.533.000$000 340.679%$000
1855-1860 | 4.804.028$000 2.620.415$0000 | 5.281.513$000 1.168.031$000
1860-1865 | 6.021.305$000 3.094.880$000 | 10.752.130$000 1.679.601$000
1865-1870 | 13.173.331$000 4.359.446%$000 | 21.651.186$000 585.269$000

Fonte: GUABIRABA apud LEMENHE, 1991, p. 105.

Em outra tabela, extraida da Chorographia da Provincia do Ceard de 1887,
igualmente, encontramos numeros relativos a exportacdes e importagdes realizados através do
porto de Fortaleza. Todavia, relativos aos anos de 1885 a 1887, organizados em biénios. Além
dos nimeros, observamos 0s paises com 0s quais 0 porto se comunicava, isto é: Inglaterra,
Estados Unidos, Alemanha, Franca, Portugal, Bélgica, Austria, Espanha e Argentina. A
Inglaterra foi o pais para o qual o porto da capital mais exportou, 176562.0.10, no biénio de
1885-1886, e 278 853.4.6 entre 1886-1887. No quesito importacdes, a Inglaterra cede lugar a
Alemanha que, entre 1885-1886 e 1886-1887, foi a origem da maior quantidade de importagdes
do porto. O pais com o qual a provincia menos fez negécios, segundo a tabela, foi a Argentina
para a qual nenhuma exportacéo foi realizada entre 1885 e 1887. Em relacdo a Importacdo, so
foram registradas no biénio de 1885-1886. (Quadro 2).

Tabela 2 - Importacao e exportagdo 1885 — 1887

Exportacéo Importacéo

Paises

1886 - 1887 1885 - 1886 1886-1887 1885-1886
Inglaterra 278853.4.6 176562.0.10 2517.2 180306
Estados Unidos | 59958.3.2 100772.18.18 19850.6.8 10280.17
Alemanha 25239.2.10 31806.16 23115.11.2 15446.14.8
Franca 13241.5.3 7701.7 28099.15 21820.1
Portugal 797.16 11.268.6.6 6132.7
Bélgica 3272.3.4 2210.16.2
Austria 1287.5 1102.9.5
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Espanha 3919.6
Argentina 2812
Total 378079.41.9 323765.7.10 338682.9.8 237528.15.3

Fonte: Chorographia da Provincia do Cear4, 1887.

Em Fortaleza o comércio de importacdo e exportacdo era realizado pelas casas
importadoras e exportadoras. Segundo Denise Takeya, a década de 1960 em Fortaleza foi
marcada, dentre outras coisas, pelo aumento do numero de comerciantes na praca de Fortaleza,
especialmente aqueles dedicados ao comércio de importacdo e exportacédo, representados pelos
estabelecimentos comerciais. Estes eram compostos, em parte, por casas estrangeiras como
Singlehurts & Co., a Kalkmann & Cia., Brunn & Cia., J. U. Graff & Cia., Louis Sand & Cia., e
Ricardo Hughes.®*

Apesar de sua movimentacdo e importancia na escala da Provincia, o porto de
Fortaleza encontrava-se em péssimas condicBes, inadequado para o fluxo de pessoas e
mercadorias. Os problemas eram véarios. Para os comerciantes, gerava prejuizos; para 0s
viajantes, risco de “acidentes”.

O embarque dos produtos ocorria durante quatro horas do dia, isto €, quando a maré
baixa deixava a vista o recife que corria obliquamente a praia, diminuindo a agitacdo das aguas
que chegavam a beira do mar. Os produtos a serem exportados eram ensacados e depois postos
na praia. Em seguida, carregadores entravam no mar, transportando na cabeca as mercadorias
para bordo de alvarengas que as aguardavam a distancia de, aproximadamente, 150 metros da
praia. Das alvarengas, as mercadorias eram levadas até navios ancorados. O desembarque s6
poderia ocorrer em seis meses do ano. Arrastadas pelos ventos, as areias produziam aterro em
torno do trapiche e, assim, as operacGes de desembarque eram feitas de forma idéntica ao
embarque.®

Os viajantes, em andor, eram transportados até jangadas ou alvarengas e delas
seguiam rumo a navios ancorados a certa altura do mar. De maneira inversa, era realizado o
desembarque. Durante o trajeto, acidentes ocorriam, como por exemplo a queda de passageiros

dos andores:

O desembarque em andor e modernamente por meio de guindaste, que tem dado
motivo a picantes observacBes de escritores estrangeiros, séo ainda hoje os meios,

84 TAKEYA, Denise Monteiro. Europa, Franga e Ceara: origens do capital estrangeiro. Natal: Hucitec, 1995. P.
202.

85RELATORIO que o Exm. Sr. Conselheiro Andre Augusto de Padua Fleury passou a administragdo da Provincia do
Ceara ao Exm. Sr. Senador Pedro Ledo Velloso no dia 1 de abril de 1881. Typ. do Cearense: Fortaleza, 1881, p. 33.
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mais seguros a que pode recorrer 0 viajante que deseja ir a terra, fora do tempo da
baixa-mar, e receia confiar sua pessoa a jangada veloz e ousada.®®

Ao longo do século XIX, varios estrangeiros, em passagem pelo Brasil, deixaram

descri¢bes das provincias que visitaram no Império. Nos relatos de viajantes em que

encontramos descri¢des do porto de Fortaleza, sdo constantes descri¢des de sua precariedade.

No relato de Henry Koster, o processo de desembargue no porto de Fortaleza € mencionado:

Um navio estava descarregando durante minha estadia. A carga consistia
principalmente em pequenos sacos de farinha de mandioca. A canoa se aproximava o
mais possivel da terra sem encalhar, e 0s sacos eram transportados na cabeca dos
carregadores. Deviam p6-los no solo passando através das vagas e quando uma delas
os alcangava, molhava completamente. Poucos sacos chegaram a praia inteiramente
enxutos, apesar dos cuidados para que a farinha ndo fosse danificada. O porto é
exposto e mau. Os ventos sdo sempre do sul e de leste. Fossem mais variados, e seria
raro um navio chegar a costa. Os recifes formam uma cadeia completa, a consideravel
distancia da praia, sendo visiveis nas marés baixas. Proximos a costa os recifes correm
mais rasteiros que na direcdo de Pernambuco, oferecendo essa pequena vantagem aos
habitantes do Ceard, pois ddo uma certa protecdo aos barcos no ancoradouro. O local
pareceu-me profundo por causa desta vantagem, insignificante é verdade, porque as
rochas sdo muito inferiores as formadoras do litoral ingreme de Pernambuco. A cadeia
de recifes segue paralelamente a praia, por um quarto de milha, tendo duas aberturas,
uma cima e outra abaixo da Vila. As embarca¢es menores podem vir ancorar entre
elas e a praia, mas um navio maior deve ficar ao norte ou ao sul da Vila, numa dessas
duas aberturas, acima ou abaixo delas. [...]. Quando aparece um navio, o Forte da Vila
arvora uma bandeira branca num mastro muito alto. Ao norte da Vila, entre o recife e
a costa, h4 um rochedo chamado Pedra da Velha, que é visto, mesmo do mar alto, pela

rebentacdo das vagas sobre ele.8’

Koster acrescenta ainda que “A dificuldade de transportes terrestres,

particularmente nessa regido, e falta de um porto, as terriveis secas, afastam algumas ousadas

esperangas no desenvolvimento de sua prosperidade”. Em outras palavras, para o viajante a

auséncia de um porto adequado retardaria o progresso de Fortaleza.

Em 1818, o francés L. A. Tollenare visitou Fortaleza. Seu relato sobre a cidade

contem impressdes a respeito do porto primitivo:

[...]Ja cidade do Ceara, capital da capitania do mesmo nome, ndo contém mais de 1.100
a 1200 habitantes, o seu porto é péssimo, o ancoradouro nao oferecendo as mesmas
garantias que o de Pernambuco, porque o recife de pedra, submerso na preamar,

permite que as vagas venham bater nas embarcacdes. 88

8Ibid., p. 33.

87KOSTER, Henry. Viagens ao nordeste do Brasil. Companhia Editora Nacional, 1942, 164-168; 175;178-180.
Disponivel em: https://viajantes.bbm.usp.br/?q=&filters=nome_cluster%3AKOSTER%2C+Henry%23obra_clus
ter%3AViagens+ao+nordeste+do+BrasilAcesso em 14. 02. 2023.

88GIRAO, Raimundo. Geografia estética de Fortaleza. 2. ed. Fortaleza: Universidade Federal do Cear4, Imprensa

Universitaria, 1979, p. 62.
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Em 1839, o missionario estadunidense Daniel Parish Kidder %%em sua viagem ao
Brasil, passou pela Provincia do Ceara. Escrevendo sobre sua visita abordou temas variados
como clima, paisagens, instituicdes sociais, populacéo, costumes, comportamentos, COmércios,

dentre outros. Ao falar de sua capital, isto €, Fortaleza, mencionou o porto da seguinte forma:

A baia do Ceara abre-se para 0 Norte e apresenta, ao observador, uma linda curva
regular avancando para o interior em forma de semi-circulo. Formam o porto
invisiveis arrecifes semelhantes aos de Pernambuco. Jamais constituiu ancoradouro
seguro, mas agora o porto esta sendo completamente atulhado pela areia do mar.
Quando la chegamos, algumas embarcag@es costeiras e um brigue inglés eram os
Unicos barcos que se achavam fundeados. Em ponto algum é facil o desembarque
devido as grossas vagas que constantemente se vao quebrar na praia. Adaptado a essa
circunstancia, o bote do piloto, no qual desembarcamos, era guarnecido por poderosos
flutuadores de madeira a fim de evitar que se virasse; mesmo assim, porém, ndo se
aproximava muito da praia. Depois de levar 0s passageiros até onde o mar desse pé,
esperava que fossem eles transportados numa "paviola". Esta é uma espécie de cadeira
presa a duas traves de madeira, de forma a poder ser transportada sobre os ombros de

quatro homens.*°

Na segunda metade do século XI1X, o porto ainda se encontrava em péssimo estado,
inadequado para a realizacdo do embarque e desembarque de pessoas e mercadorias. Em 1865,
Elisabeth Agassiz®, em viagem a Provincia do Cear4, juntamente com seu marido Jean Louis

Rodolphe Agassiz, relatou a dificuldade que foi desembarcar no Porto de Fortaleza:

O vento e a chuva se mostraram furiosos quando descemos de bordo. A canoa que nos
levava para a terra parou a algumas remadas da praia, sobre uns quebra-mares que
tornam a sua aproximacgao dificil, e perguntei-me a mim mesmo como alcangaria a
terra. Mas dois de nossos remadores, pretos, saltando n’agua, vieram se colocar
pegado a canoa, por trds de mim; juntaram os seus bragos em forma de cesta, como se
faz as vezes para carregar criangas, e convidaram-me a sentar. Seus modos indicavam
bem que era aquela a forma comum de desembarque; sentei-me, portanto, e, com 0s

8 0 viajante nasceu na cidade de Darien, Nova York, converteu-se quando jovem ao metodismo e apds concluir
seus estudos na universidade partiu para o Brasil com o objetivo de realizar atividades missionarias. Ao chegar
em 1836, dedicou-se a distribuicdo de biblias. Percorreu varias regiGes brasileiras a partir de 1838. Retornou aos
Estados Unidos da América em 1840, quando da morte da esposa, que o acompanhava. Os relatos de suas
viagens ao Brasil foram publicados alguns anos depois com o titulo de Sketches of Residence and Traves in Brazil
gue em portugués seria traduzido como Reminiscéncias de viagens e permanéncia no Brasil. A obra é composta
por dois volumes. No primeiro deles, o autor relata sua passagem pelas provincias do Rio de Janeiro e Sdo Paulo.
No segundo volume, descreve sua viagem ao norte e nordeste do Brasil. Daniel Parish Kidder (1815-1891) -
Missionario metodista americano. Disponivel em: https://viajantes.bbm.usp.br/?gq=&filters=Acesso em 19. 02.
2023.

OKIDDER, Daniel. Reminiscéncias de viagens e permanéncias no Brasil. Editora Itatiaia limitada; Editora da
Universidade de S3o Paulo, 1980. p. 151.

%1 Jean Louis Rodolphe Agassiz nasceu na Suica em 1807. Formado em Medicina, destacou-se como naturalista.
Trabalhou nas Universidades de Heidelberg e Munique, em 1827. Devido a morte de Spix, foi indicado por
Martius para descrever os peixes trazidos do Brasil por aqueles naturalistas. Desde 1847, trabalhava nos Estados
Unidos na Universidade de Cambridge. Elisabeth Cabot Cary, que se tornou conhecida como Elisabeth Agassiz,
foi a sua segunda esposa, a ‘salide abalada que os médicos me aconselharam abandonar todo trabalho e mudar
de clima’ ‘justifica:’” ... ‘conhecer bem a sua configuragdo fisica, os seus animais e suas plantas’ Com a
preocupacdo em apresentar observagdes cientificas, foi sobretudo Elisabeth Agassiz quem ‘registrou dia a dia
nossas aventuras’. (ORIA, Ricardo; JUCA, Gisafran, 1994, p. 23)
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bragos passados em volta do pescoco de cada um dos pretos, que se riam tdo boamente
como eu, fui triunfalmente transportada para a praia.92

Elisabeth Agassiz prossegue dando mais detalhes do seu desembarque no porto, o

que nos possibilita dimensionar o qudo arriscado era o desembarque no porto primitivo:

Dificuldade do desembarque. Chegamos ao porto do Ceara, sabado, 31 de margo, as
duas horas, e contdvamos desembarcar imediatamente. O mar, porém, estava muito
forte, a maré contraria e, durante todo o decorrer do dia, nenhuma jangada [...]Jse
aventurou a chegar perto do nosso navio sacudido pela ressaca. Ceara ndo tem cais de
desembarque e o0 mar se quebra violentamente de encontro a areia da praia que se
estende em frente da cidade. Essa circunstancia torna a atracacdo impossivel para as
embarcacdes durante 0 mau tempo ou durante certas fases da maré. Somente as
jangadas (catamards) podem arrostar as ondas que sobre elas passam sem afunda-las.
As nove horas da noite, encostou ao nosso navio uma embarcacio da alfandega, e,
apesar da hora adiantada e o mar forte, resolvemos desembarcar, pois nos asseguraram
que na manha seguinte a maré nos seria desfavoravel e que, se o vento continuasse,
seria dificil, sendo mesmo impossivel, ir a terra. Ndo foi sem ansiedade, que ja
embaixo da escada, aguardei a minha vez para pular para a canoa. A onda, crescendo,
levantava até o nivel da escada, e, num instante, arrastava-a até varios metros de
distancia. Era necessario muito sangue-frio e agilidade para saltar no momento
oportuno, e ndo foi sem grande sensac&o de alivio que me vi na embarcagéo e ndo no
fundo do marf[...] Quando nos dirigimos para o quebra-mar, os remadores comegaram
a contar coisas lagubres sobre a dificuldade do desembarque e os frequientes acidentes
que causa; disseram-nos, entre outras, que, poucos dias antes, trés ingleses se haviam
afogado; pensei de mim para comigo que mais dificil ainda do que sair do navio era

chegar a terra.%®

Em 1880, a revista carioca O Mequetrefe®*publicou artigo em tom de dentncia

descrevendo a situacdo do porto primitivo, destacando os embaracos do embarque e

desembarque, isto €, a auséncia de uma infraestrutura adequada para a entrada e saida de pessoas

e mercadorias:

E’ pena que a cidade de Fortaleza ja adiantada e que conta com certos elementos de
prosperidade, apezar da secca e de outros infortinios com que tem lutado, apresente
aos olhos dos estrangeiros aquelle quadro indecente do embarque e desembarque no
porto. N&o é sé a provincia que pede providencias, é o Brazil enteiro, S40 0s n0ssos
foros de nacdo civilizada, é 0 nosso bom gosto, 0s nossos comamdos. Nao ha
brasileiro que néo se encha de endginacdo quando tem ocasido de ver o desembarque
no porto da Fortaleza.[...] O desembarque de mercadorias no porto de Fortaleza é uma
scena indescreptivel. O de uma familia, por menor que ella seja, ndo se pdde fazer por
menos de trinta a quarenta mil réis. E’ horroroso. Além das despezas que se faz, do
tempo que se gasta, do perigo que se corre, ainda temos que lamentar tdo grande
atraso. E um scena de miséria e de atrazo a que esta condemnada a linda e florescente

cidade de Fortaleza, uma das mais apreciaveis capitaes do Brazil.%®

2AGASSIZ, Louis; AGASSIZ, Elizabeth Cabot Cary. Viagem ao Brasil: 1865-1866. Brasilia, DF: Senado Federal,
Conselho Editorial, 2000. p. 146.

% |hid., p. 407.

94 Revista carioca que publicada entre os anos de 1875 a 1893Inicialmente, pertenceu a Pedro Lima e Eduardo
Joaquim. Posteriormente, esteve a frende da revista José Joaquim Correia. Possuia publicagées marcadas pelo
idedrio republicano, contendo criticas e satiras contra o Império.

%PORTO do Ceard. O Mequetrefe. Rio de Janeiro, n2 223, p.209-216, 13 out. 1880. Disponivel
em:<http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=709670&PagFis=1466&Pesq=poro%20do%20cear
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No artigo, o embarque e desembarque no porto de Fortaleza era “indecente”,
sindnimo de “atraso” e “miséria”, capaz de causar indignagdo a todos. Na visdo dos agentes do
capital, sua condicdo de funcionamento seria incompativel com o status de “nagao civilizada”.
Em tempos de valorizacdo da ciéncia como chave para o progresso, o porto de Fortaleza
apresentava-se como atraso para cidade.

O artigo publicado naquela edigéo da revista era acompanhado de um desenho que
ocupou lugar central no impresso. Nele foi representado 0 modo como se fazia 0 embarque e
desembarque, bem como os prejuizos que a precariedade do porto rendia aos comerciantes que
tinham seus produtos danificados. A analise desta fonte sera aprofundada no terceiro e Gltimo
capitulo da pesquisa.

Quando o artigo da revista carioca foi publicado, o contrato das obras do porto ainda
ndo tinha sido aprovado. Em 1887, um ano apos o inicio definitivo das obras de melhoramento
do porto, o escritor cearense Manuel de Oliveira Paiva®o descreveu em conto chamado O velho
vov0. Para Oliveira Paiva, o “trapiche estava no seu antigo posto de honra, suspenso por uma
elevada escada, a cujos pés havia pocos deixados pela maré, que se retraira, e 0 oceano parecia
magro, com os arrecifes a mostra, fugindo timoratamente, encolhido, medroso da terra.” O

escritor continua:

Ao longe, se avistava o branco velejamento das jangadas que repousavam fora do
alcance das ondas. E, por toda parte, como cercando os dominios do velho trapiche,
espalhavam-se massas complicadas de ferros, quais membros esfacelados de um
corpo gigantesco e bruto. Os navios ancorados, longe, 14 estavam como abandonados
no seio das aguas, apenas Vvisitados por tanchdes vagarosos. E, de quando em vez, no
deserto azul, passava a alvura imponente de uma jangada. [...] Recostado ao peitoril
do galpdo que serve de vestibulo a carcaca roxo-terra do velho trapiche, eu abismava
o0 olhar nesse panorama vivo de sol, de terra e de &guas. [...] E, finalmente, o mar
enchia. Aqueles rochedos negros que emergiam a altura do porto, iam ser abafados.
O comércio ndo podia mais refrear o impeto da onda. Soava a hora do paralisamento.
Ai daquele que se arriscasse ao bruto! Os barquinhos e lanchas impavam
aflitivamente. E s6 a jangada é que se aventurava a passar audaciosamente o rolo do
mar. [...] E a massa roxo-terra do velho trapiche balangava-se na maré cheia, como
barco encalhado, oco, apenas com 0s camarins de empregados e apetrechos de
embarcacdes; o lampido da vigia apagado, fumagoso, com o azeite frio; a luz do dia
entrando pelas gretas; — ele caia aos pedagos, triste pela decep¢do, macambuzio! —
ele, o velho vovd, do tempo em que a minha avd dizia & minha inocéncia de crianca
que 0s meninos vém ¢ do mar, quando eu lhe perguntava donde a gente nasce.®’

%C3%A1> Acesso em 29 abr. 2016. Disponivel em: <http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u198 0/000404.html> Acesso
em: 18 jan. 2018.

%Manuel de Oliveira Paiva (1861-1892) foi um escritor cearense republicano e abolicionista, autor de dois
romances — Dona Guidinha do Poco e A Afilhada —, além de contos e cronicas de cunho politicos publicadas no
jornal O Libertador.

97 PAIVA, Manoel de Oliveira. O velho vové. In: MONTENEGRO, Braga; AZEVEDO, Sanzio de (orgs). Contos.
Fortaleza: Academia Cearense de Letras, 1976.
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O objeto principal do conto é o proprio porto, um gigante cujo membros encontrava-
se esfacelados, apelidado pelo autor de Velho Vov0, expressdo nitidamente empregada, aqui,
para designar algo que ja possui anos de existéncia. Outras expressoes sao utilizadas para causar
0 mesmo efeito, isto é, denunciar a idade do porto ou estado, tais como: carcaga roxo-terra e
pedacos. O movimento do porto, como pode ser lido, é descrito em dois momentos diferentes,
durante a maré baixa, “com os arrecifes a mostra”, ¢ um segundo momento, quando o mar
estava cheio e os rochedos negros eram ‘“‘abafados”. Esse ultimo marcava a ocorréncia da
paralizacdo das atividades do porto. Percebe-se que a natureza ditava o horario de

funcionamento do porto:

Entretanto, o seio virgem das areias era, pela primeira vez, mordido pelo dente da
ciéncia humana. O calmo inglés fazia aquele mesmo homem de tanga e ceroula a guisa
de calcdo, batizar a sua terra, pagd de industria; e a fdria do mar batia-se tolamente,
como o0s her6is da guerra ante os obscuros mineiros e os profundos pensadores:
enterrava-se 0 primeiro pegdo do viaduto, a primeira molécula daquele gigante que
estava esfacelado pela praia afora.®

Tendo em mente que o escrito é de 1887, Manoel de Oliveira Paiva ao afirmar que
0 “seio virgem das areias era, pela primeira vez, mordido pelo dente da ciéncia” faz, certamente,
referéncia as obras de melhoramento da estrutura portuaria. O contrato de construcédo do porto
foi assinado em 1883, e os trabalhos iniciados definitivamente em 1886, pela Ceara Harbour
Corporation, empresa inglesa organizada para esse fim. O escritor, também deixar transparecer
sua crenca no dominio da natureza pela ciéncia e sua visdo dos ingleses como agentes do
progresso.

Ao longo do século XIX, a administracdo dos portos do Brasil esteve sob a
responsabilidade de diferentes érgdos do governo central. Por essa razdo, deles deveria partir a
solucdo da questao portuaria de Fortaleza, cabendo ao Governo da Provincia justificar e solicitar
ajuda. Quando nos debrucamos sobre os Relatorios de Presidente de Provincia do Ceara,
encontramos varias mencdes ao porto: nimeros de importacdes e exportacbes, mercadorias
transportadas e referéncias as condigdes de funcionamento.

Dentre os relatorios analisados, um em especial, nos chamou bastante atencéo, o

publicado em 1873 pelo entdo Presidente de Provincia Jodo Wilkens de Mattos®®. Na ocasido o

% PAIVA, Manoel de Oliveira; O velho vové. In: MONTENEGRO, Braga; AZEVEDO, Sanzio de (orgs). Contos.
Fortaleza: Academia Cearense de Letras, 1976.

%Nasceu em Belém do Pard, em 8 de marc¢o de 1823. Formou-se em Matematica e Engenharia Civil, nos Estados
Unidos. No Brasil, foi lente de Inglés do Liceu Paraense, onde mais tarde foi secretdrio e diretor da Institui¢do.
Foi secretario da Provincia do Amazonas, diretor dos indios, depois deputado da assembleia provisional; mais
tardes, deputado-geral e presidente da Provincia do Amazonas e, em seguida, do Ceara. A partir de 1874, esteve
na secretaria da Agricultura, onde foi chefe de secao, e diretor-geral do Correio da Corte. Nesse cargo aposentou-
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presidente apresentou trechos de um oficio enviado por ele ao Governo em 09 de maio de 1872.
No referido oficio o presidente afirmou ter dito ao Ministro da Agricultura, Comércio e Obras
Publicas quais seriam os trés melhoramentos “reclamados com instancia para que a Provincia
do Ceara possa prosperar com mais rapidez: O porto; Vias-férreas. Estabelecimento de credito.”
Aqui, o porto é ndo s6 o primeiro dos melhoramentos recordados por Wilkens de Matos, mas o
“mais urgente”. Sobre o porto faz afirmagdes que vao ao encontro dos relatos de viajantes

abordados neste topico:

O porto d’esta Capital estd actualmente em peiores condigdes do que estava ao
descobrir-se a Terra de Santa Cruz, apesar de se terem, desde os tempos coloniaes,
feito sucessivos estudos para melhoral-o. Homens professionaes, de reconhecido
mérito, tém-se encarregado d’esses estudos, e escripto baste, com mais ou menos
proficiéncia, acerca dos melhoramentos, de que ha mister este porto. Diversos sdo 0s
planos discutidos; mas meu dever, n’esta occasiAo, ndo é entrar na apreciagdo das
opinides, em alguns pontos contraversas, emitidas sobre tdo importante assumpto;
devo sim ministrar a V.Exc. todos os dados, que sirvam para mais demonstrar a
illustrada apreciacdo de V. Exc.que ndo se deve deferir para mais tarde a realizacéo

de um melhoramento reconhecido como o mais urgente (Grifo nosso).100

Os dados prometidos pelo presidente dizem respeito a nimeros de importacéo e
exportagdo relativos ao “triénio decorrido do exercicio de 1868-1869 a 1870-1871”. Segundo
0 entdo presidente, 0 movimento de navegacéo foi de 1.033 embarcagdes, totalizando 290, 395

toneladas. Organizamos os nimeros fornecidos por Wilkens em duas tabelas.

Tabela 3 - Movimento de importacéo (1868-1871)

TIPO DE_ ANO
NAVEGACAO
1868-1869 1869-1870 1870-1871
De longo curso 4:534$460 5:049$364 4:859$743
Grande cabotagem 2:012%$176 2:182%$076 2:465$513
Pequena cabotagem | 739$080 683%770 813$550
Soma 7:285%616 7,915$210 8: 156$806

Fonte: BRASIL, 1873, p. 43.

se em 1882. Foi ainda consul do Brasil na Guiana Francesa e no Peru, coronel reformado da Guarda Nacional,
comendador da Ordem da Rosa, cavaleiro de Cristo. Além de Pertencer a Sociedade Auxiliadora da Industria
Nacional, ao Ateneu das Artes, a Associacdo Comercial do Pard e, em 1875, sdcio correspondente do IHGB.
Morreu em 12 de janeiro de 1889, no Rio de Janeiro. Jodo Wilkens de Matos (bardo de Maruia). Disponivel em:
<https://ihgb.org.br/perfil/userprofile/jwilkensdm.html> Acesso em: 20.02. 03.

100RELATORIO com que o excelentissimo senhor comendador Jodo Wilkens de Mattos abriu a 12 sessdo da 212
legislatura da Assembleia Provincial do Ceara no dia 20 de outubro de 1872. Ceard: Typographia Constitucional,
1873, p. 43.
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Tabela 4 - Movimento de exportacao (1868-1871)

TIPO DE ANO
NAVEGACAO

1868-1869 1869-1870 1870-1871
De longo curso 4:702$790 6:662$517 10:210$344
Grande cabotagem 2313665 196$054 267$147
Pequena cabotagem 226%$512 155%$121 256$18
Soma 5:160$907 7.009$704 10.733$509
Total 12.466$423 14.924$914 18.890$315

Fonte: BRASIL, 1873, p. 44.

As importacGes foram realizadas através de trés tipos de navegacdo: longo curso,
grande cabotagem e pequena cabotagem. O periodo mais prospero foi o de 1870 a 1871, cuja a
soma das importacfes rendeu 8:156$806. Em relagdo as exporta¢fes nos deparamos com
valores maiores. Assim, como no caso das importacdes, o periodo mais prospero foi o
correspondente a 1870-1871. A soma das exportacOes realizadas por meio daquelas
modalidades de navegacéo foi de 18.890$315.

Descrever a condicdo em que se encontrava o porto, bem como a sua movimentagao
em nameros de exportacdo e importacao foi 0 meio encontrado por Wilkens para reivindicar do
Ministério responsavel o melhoramento protestado em um suposto oficio. Todavia, pareceu ao
administrador ndo ser suficiente o exposto até ali. Por isso, sugeriu ainda duas formas de
solucionar a questdo portuéria de Fortaleza. Em relacdo a primeira delas, explicita que toda
problematica poderia ter sido evitada se o Estado tivesse transferido pequena fracdo das rendas
alfandegarias para as obras do porto:

Se 0 governo imperial ou o corpo legislativo geral houvesse dispensado anualmente
uma pequena frac¢do das rendas d’alfandega d’esta Capital, com o fim exclusivo de
ser empregada nos melhoramentos do porto, ja ha muitos annos que essa crescente
necessidade teria sido satisfeita, e com ella recebido grande desenvolvimento a
navegagdo, o0 commercio, a lavoura, em summa a civilizacdo da provincia. Bastaria
que o governo dispensasse, para essas obras, dez por cento da renda anual d’alfandega
d’esta Capital, e quando lhe parecesse isso excessivo, fosse, n’esse caso, a mesma
quota deduzida dos saldos, que anualmente envia a tesouraria de fazenda da provincia
ao tesouro nacional, saldos, que no triennio, que tomei por base, ascendem a réis 4,

950; 862$380.101

A segunda proposta consistia em promover as obras do porto por meio da abertura

de concessdo para sua construcdo. Desta forma, o melhoramento do porto ficaria sob a

101 RELATORIO com que o excelentissimo senhor comendador Jodo Wilkens de Mattos abriu a 12 sessdo da 212
legislatura da Assembleia Provincial do Ceara no dia 20 de outubro de 1872. Ceard: Typographia Constitucional,
1873, p. 45.
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responsabilidade de uma empresa particular organizada para esse fim. O presidente detalha a

proposta dizendo que:

Se 0 corpo legislativo acceder a uma garantia de juros até 6%, garantia que sera
puramente nominal, a empresa ha de realizar grandes lucros; porque, si com tantos
obstaculos ao servico do embarque e desembarque, 0 movimento comercial tem
incessantemente augmentado; tudo faz acreditar que, dotado o Ceard de um porto
tranquilo, esse movimento ascendera, a maiores proporgdes, e d’ahi ndo sé as rendas
publicas continuardo no crescente desenvolvimento, como o progresso da Capital e

de toda a provincia, e os lucros da empresa.102

Essa proposta ndo era ingénua. O Presidente de Provincia ndo menciona, mas em
1869 foi aprovado o Decreto n.° 1.476 que autorizava o Governo Imperial a fazer a contratagéo
de obras para a realizacdo de melhoramentos nos portos do Brasil. O referido Decreto, assim,
abria as portas para a possibilidade de organizacdo de empresas para solucionar o problema
portuario de Fortaleza.%®

Lembramos que o relatorio é de 1873. Quando foi publicado iniciava-se a primeira
crise do capitalismo ou a Primeira Grande Depressdo (1873-1896). Os tempos poderiam indicar
a impossibilidade de uma iniciativa no sentido de melhorar o porto. Todavia, vale mencionar

uma observagéo feita pelo historiador inglés Eric J. Hobsbawan:

Nem do ponto de vista econdmico, nem do politico, a estrutura do mundo capitalista
de meados do século entrou em colapso. Entrou numa nova fase, mas, mesmo sob a
forma de um liberalismo politico e econdémico vagarosamente modificado, tinha,

todavia, um campo bastante amplo para agir.104

Em 1875, isto é, dois anos apds o relatério do Presidente de Provincia, o engenheiro
inglés Jonh Hawkshaw entrega sob encomenda ao Governo Imperial o documento intitulado
Melhoramentos dos Portos do Brazil. No escrito constavam estudos e planos de melhoramentos
dos principais portos do Brasil, dentre os quais, estava 0 Porto do Ceard— expressao utilizada
para se referir ao porto de Fortaleza. O relatério foi fruto de viagens realizadas pelo engenheiro
e sua equipe as provincias em que se localizavam os portos. Vale salientar que a contratacao
foi realizada por intermédio do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas.

Ao buscarmos descobrir quem era 0 Ministro da Agricultura para quem o

Presidente de Provincia Jodo Wilkens de Mattos teria enviado o ja mencionado oficio em 1873,

102 1pid., p.46.

103 HONORATO, C. T. O Estado Imperial e a modernizagdo portudria. In: SZMRECSANYI, Tamas; LAPA, J. R. do
Amaral. (Orgs), Histéria Econdmica da Independéncia e do Império. Sdo Paulo: Hucitec/ Associagdo Brasileira
de Pesquisadores em Histdria Econémica/ Editora da Universidade de Sdo Paulo/ Imprensa Oficial, 2002, p. 167-
168.

104HOBSBAWM, Erick J. A era do Capital 1848 — 1875. 202 ed. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2013.p. 460.
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chegamos ao nome de José Fernandes da Costa Pereira Junior'® que ocupou o cargo de
Ministro entre 28 de janeiro de 1873 e 25 de junho de 1875.1% Desta forma, podemos afirmar
que o ministro responsavel pela vinda do engenheiro britanico e aquele para o qual Wilkens,
supostamente, teria enviado oficio, s30 a mesma pessoa.'%’ Vale salientar ainda que, a partir de
1874, Jodo Wilkens, ocupou cargo na secretaria da Agricultura, onde foi chefe de secéo, e
diretor-geral do Correio da Corte.

108

No ano de 1882, Joaquim de Almeida Leite de Moraes™°, em Apontamentos de

Viagem, depois de explicar para seus leitores 0 que € uma jangada, afirma:

Fortaleza SE vestiu com as galas da miséria e ergueu 0s seus monumentos sobre os
alicerces da fome! Calgou as suas ruas e levou o seu luxo ao ponto de calgar caminhos
para arrabaldes de casas de palha; fez estradas de ferro, caiou e pintou as suas casas,
mas... ndo substituiu a sua jangada! O ouro do estado inundou aquelas praias e rolou
por sobre aqueles areais, mas ndo conduziu uma sé pedra para um cais, a0 menos
como o de Maranh&o! E este pais tem tido governos; esta provincia representante... e
aqui consome-se do estado mais de cincoenta mil contos! Aurea seca! Industriosa

fome!*0?

O comentario do politico que visitou Fortaleza nos ajuda a constatar que apesar do
processo de expansdo urbana pelo qual passava a cidade, bem como a implementacdo de
equipamentos e servi¢os com objetivo de modernizar Fortaleza, facilitando o fluxo do capital,
0 problema portuario continuava sem solucdo. O estudo do porto e plano de melhoramento, no
inicio da década de 1880, permanecia no papel, revelando, assim, o contraste entre a cidade que

recebeu implementos e o porto precario.

105 “José Fernandes da Costa Pereira JUnior ocupou a Secretaria de Estado de Estado dos Negdcios da Agricultura,
Comércio e Obras Publicas entre 28 de janeiro de 1873 e 25 de junho de 1875. Advogado, foi ministro dos
Negdcios e presidiu as provincias do Espirito Santo, Ceard, Sdo Paulo e Rio Grande do Sul. Nascido no Rio de
Janeiro, faleceu em 1889.” José Fernandes da Costa Pereira Junior. Disponivel em: <https://www.gov.br/agricu
Itura/pt-br/acesso-a-informacao/institucional/galeria-de-ministros/jose-fernandes-da-costa-pereira-junior>
Acesso em: 20.02. 2023.

106GABLER, Louise. A Secretaria de Estado dos Negécios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas e a
Moderniza¢do do Império (1860-1891). Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 2012, p. 111.

107 Nos préximos capitulos voltaremos ao assunto ao tratar das obras e do papel do Ministério nas obras de
melhoramento dos portos nacionais.

108 Nasceu em S3o Paulo, no ano de 1835. Formou-se em Direito na Faculdade do Largo S3o Franscisco. Foi
deputado provincial por trés vezes e presidente da Camara Municipal de Araraquara. No final da década de 1870
torna-se professor substituto da Faculdade de Direito. Além de ter sido presidente da provincia de Goias. Na obra
Apontamentos de viagem descreve sua ida Goids para ocupar o mencionado cargo. Em sua viagem foi
acompanhado por Augusto Andrade, que mais tarde casaria com sua filha Maria Luisa. O casal, no futuro, seriam
pais do poeta Mario de Andrade. Joaquim de Almeida Leite de Morais (1835-1895) - Advogado e politico
brasileiro Disponivel em: <https://viajantes.bbm.usp.br/?q=&filters=> Acesso em 19. 02. 2023

1M ORAES, Joaquim de Almeida Leite de. Apontamentos de viagem 1882, p. 260. Disponivel em:
<https://viajantes.bbm.usp.br/?q=&filters=obra_cluster%3AApontamentos+de+viagem%23nome_cluster%3m
ORAES%2C+Joaquim+de+Almeida+Leite+de>Acesso em 14. 02. 2023.
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3 PLANO(S) DE MELHORAMENTO DO PORTO, MINISTERIO DA
AGRICULTURA E AS OBRAS DA CEARA HARBOUR CORPORATION

No segundo capitulo da pesquisa, interrogamos como foi definido o local em que
seria instalado o porto, o papel do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas na
realizacéo das obras e a maneira como se desenvolveram os trabalhos de construcdo da estrutura
portuaria, o objeto chave na montagem da infraestrutura do capitalismo na cidade, visto que
seria a porta de entrada do capital, facilitando seu fluxo na provincia. Por fim, discutimos como
o0 porto foi retratado na Planta da cidade de Fortaleza, Capital da Provincia do Ceara e em

uma ilustracéo publicada na revista britanica The Engineer.

3.1 A definicéo da localizacao das obras do porto

Na segunda metade do século X1X, o Ceara presenciou 0 aumento das exportaces
de sua produc&o algodoeira, em decorréncia da Guerra de Secessdo nos Estados Unidos.*? O
comércio foi marcado por um maior dinamismo, Fortaleza recebe a implementacdo de novos
equipamentos e servicos. Intensifica-se o processo de expansao da cidade ligada a sua condigédo
de centro exportador. O aumento das atividades comerciais, iniciado ainda na primeira metade
do século e acentuado a partir de 1860, foi responsével pelo desenvolvimento de varios
negociantes, cuja atuacdo foi fundamental para compreenséo das transformacdes urbanas, de
Fortaleza, no oitocentos.*'? Apesar de tudo isso, o porto — infraestrutura fundamental em tempos
de desenvolvimento do capitalismo — encontrava-se em péssimas condi¢des. No periodo,
estudos e projetos foram elaborados e propostos para solucionar a questdo portuéria de

Fortaleza. Naquele contexto, figuras como Z6zimo Braulio Barroso**®, Jonh James Foster!!4,

110 ORIA, Ricardo; JUCA, Gisafran. De Forte a Vila e Cidade (1603 - 1889) in: SOUSA, et al (Orgs.). Fortaleza: A
Gestdo da Cidade; uma histéria politico-administrativa. Fortaleza: Universidade de Federal do Ceara.

111 yver LEMENHE, Maria Auxiliadora. As razdes de uma cidade — conflito de hegemonias. Fortaleza: Stylus.
Comunicagdes, 1991.

112 yver ANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropria¢do
e producdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da
Arquitetura e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de Sdo Paulo, 2012.

113 Engenheiro formado pela antiga Escola Militar do Rio de Janeiro. Integrou o corpo de engenheiros. Nascido
na Provincia do Ceara. Viajou a Europa, onde buscou aperfeigoar seus conhecimentos profissionais (BLAKE, 1902,
p. 415).

114 A Gnica informac3o encontrada a respeito desta pessoa é a de que se trata de um engenheiro estrangeiro.
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Charles Neate!'®, Francisco Antonio Pimenta Bueno!!®, Luiz Manuel de Albuquerque
Galvao!'’, John Hawkshaw!!® e William Milnor Robert!'® discutiram a questdo portuéria da
capital, apresentando o que acreditavam ser a solucéo da questéo portuaria.

Nos estudos e planos elaborados pelos engenheiros envolvidos na obra, observamos
uma questdo recorrente: Onde construir o porto?*?° As discussdes foram marcadas por uma
disputa que girou em torno da defini¢do do local do novo porto. O Senador Pompeu e Charles
Neate defendiam a transferéncia do porto maritimo de Fortaleza para a enseada do Mucuripe!?
que possuia condic¢des naturais mais adequadas que a regido localizada em frente a Fortaleza,
nas proximidades do Forte. Contrarios a eles, os comerciantes de Fortaleza defendiam o
melhoramento do porto primitivo. O argumento apresentado pelos homens de comércio em

Fortaleza era que a transferéncia do porto para a enseada do Mucuripe, situada na época fora

115 Engenheiro inglés. Em 1853, havia sido contratado para realizar estudo no porto do Rio de Janeiro
(HONORATO, 2002, p. 167).

116 Natural do Cuiab3, foi bacharel em matematica e ciéncias fisicas pela antiga Academia Militar, Coronel do
corpo de estado-maior de primeira classe e socio do IHGB — Instituto Histérico e Geografico Brasileiro. Faleceu
no Rio de Janeiro, em 1888 (BLAKE, 1902, p. 397).

117 Nasceu no Rio Grande do Norte, em 1842. Foi engenheiro geografo pela escola central. Construiu farol do
Mucuripe, inspecionou a estrada de ferro de Baturité e estudou as condi¢Ges do porto de Fortaleza. Faleceu em
Santos, em 1887 (BLAKE, 1902, p. 433).

118 Jonh Hawkshaw nasceu no condado de Yorkhire em 1811. N3o foi engenheiro de formacdo. Todo o seu
conhecimento da darea foi fruto de experiéncia profissionais. Comegou como assistente do engenheiro
Aleksander Nimo, que atuou em diversos servi¢os na Irlanda especialmente ferrovias, portos, ancoradouros e
demais obras publicas. Em 1882, realizou viagem até a Venezuaela para coordenar os trabalhos de
melhoramentos do rio Aroa. Ao retornar a Inglaterra, acompanhou as obras das Docas de Liverpool. Em 1845,
assumiu o cargo de Engenheiro Chefe da Manchesters and Leeds Railway Co Fez os primeiros estudos para a
construcdo do Canal da Mancha. Realizou trabalhos na Russia, Jamaica, india (ferrovias), Egito (Inspecdo do local
onde seria construido o Canal de Suez), na Holanda (canais de navegacdo), Argentina (Sistema de Docas de
Buenos Aire). Foi presidente do Instituto de Engenharia Civil entre 1862-1863 e da Associac¢do Britanica em 1875.
Foi também oficial do Corpo do Enginner and Railway Transport Volunteers, além de Tenente-Coronel desta
unidade de 1878 até sua morte em 1891. SIMONINI, Yuri. Portos para o Nordeste: ideias, transformagdes e
conflitos nas provincias do norte do Brasil (Fortaleza, Natal e Parahyba, 1869 - 1934). 2017. Tese (Doutorado em
Histdria) - Faculdade de Filosofia e Ciéncias Humanas da Universidade Federal de Minas Gerais. Belo Horizonte,
2017.

119 Engenheiro civil estadunidense, nascido na Filadelfia em 1810. Comecou estudando matemdtica, quando
ainda ndo existiam escolas de engenharia. Teve seu primeiro emprego na engenharia civil nas obras do canal
Union, da Pensilvania. Com o desenvolvimento da sua carreira, foi responsavel pelo planejamento e obras de
diversas pontes e estradas de ferro dentro e fora dos Estados Unidos da América. Em 1878, aceitou convite do
governo do Brasil pra realizar estudos dos portos e vias navegaveis do Império para futuros melhoramentos. O
contrato que selou deveria durar trés anos, iniciando em 18879. Porém, quando restavam ainda seis meses para
expirar, o engenheiro faleceu durante trabalho de campo, em Minas Gerais. Dentre os estudos para os quais foi
encarregado, estava o dos portos de uma regido do Império denominada de Norte, dentre os quais, o engenheiro
visitou, os de Pernambuco, Maranh3o, Vitdria e Fortaleza. O ENGENHEIRO William Milnor Roberts. Revista de
Engenharia, Rio de Janeiro, n. 8, ano lll, p. 115-117, ago. 1881.

120 £ preciso deixar claro que, mesmo a opcdo pelo melhoramento do porto existente, localizado em frente a
fortaleza, resultaria, na pratica, na construgdo de uma nova estrutura portuaria, visto a precariedade do trapiche
e do prédio da alfandega velha.

121 0 Senador n3o deixou claro em que local especifico da enseada defendia que o porto fosse construido.
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da cidade, acarretaria maiores despesas. Além disso, a regido portuaria existente ja contava com
todo um aparato comercial, armazéns, prensas de algodao, casas de comércio, dentre outros.!??
Essa divergéncia aparece em alguns dos estudos e planos de melhoramento do porto elaborados
na segunda metade do século XIX.

De acordo com a fala com que o Presidente de Provincia do Ceard, José Julio de
Albuquerque Barros, abriu a 1° sessdo da 24° legislatura da Assembleia Provincial de 1878, os
comerciantes em associacdo com A Companhia de Illuminacdo a Géas de Fortaleza,
encomendaram um projeto para melhorar o porto localizado em frente a cidade. Este
melhoramento consistia na construcdo de uma ponte de desembarque, idealizada pelos
engenheiros, Law e Blount!?, Segundo a fala, o plano consistia na construgdo de uma ponte
sobre postes de ferro, “estendendo-se até 17 pés de profundidade”. Os engenheiros acharam
equivocada a ideia de promover qualquer melhoramento no ancoradouro, por conta da incerteza
do resultado e pelos custos da obra. Calculavam o custo da ponte de desembarque com trilho
de ferro para a alfandega e um gasémetro em 200:000 reis. O presidente de provincia esclareceu
que o comércio local de importacio e exportacio'?* acabou nio aprovando o projeto dos
engenheiros, visto que acreditava que sem o “levantamento do recife”, qualquer construgdo
perpendicular ao litoral teria o0 mesmo fim do trapiche, isto é, seria soterrado.? Vaérios dos
planos de melhoramento para o porto primitivo discutiram o aproveitamento do arrecife'?® na
cidade.

Anos antes, em sessdo ocorrida em 22 de agosto de 1864, diante do Ministro da

Marinha, o Senador Thomaz Pompeu de Sousa Brasil*?’cobrou uma antiga promessa de prover

2Z2HAWKSHAW, Jonh. Melhoramento dos portos do Brasil. Rio de Janeiro: Typ. G. Bouzingoy & Filhos, 1875.

123 |Infelizmente, ndo encontramos nada sobre a biografia e formacdo destes engenheiros. Todavia, 0s nomes
sugerem que se tratavam de estrangeiros.

124 A fonte n3o especifica qual o setor do comércio, porém deduzimos ser o atrelado ao comércio de exportac3o
e importacgdo. Isso porque acreditamos se tratar do mais interessado no progresso econdmico resultante do
melhoramento de um porto novo/ ou melhoramento do antigo. Além disso, lembremos que estes estavam
insatisfeitos com os prejuizos causados as mercadorias pela precariedade do porto primitivo.

125EALLA com que o ex.mo sr. dr. José Julio de Albuquerque Barros, presidente da provincia do Ceard, abriu 12
sessdo da 242 legislatura da Assembleia Provincial no dia 1 de novembro de 1878. Fortaleza, Typ. Brasileira, 1879,
p. 18-19.

126EALLA com que o ex.mo sr. dr. José Julio de Albuquerque Barros, presidente da provincia do Ceard, abriu 12
sessdo da 242 legislatura da Assembleia Provincial no dia 1 de novembro de 1878. Fortaleza, Typ. Brasileira, 1879,
p. 18-19.

127 Figura de projecdo nacional, Thomaz de Sousa Brasil nasceu em 1818, na povoacdo de Santa Quitéria. Em
1843, tornou-se bacharel pela Faculdade de Direito de Olinda. No mesmo ano, foi convocado para instalar o Liceu
do Ceara, no qual foi diretor (1845-18490) e professor da disciplina de Geografia e Histdria. Foi um dos sdcios
fundadores da Companhia Cearense de Via-férrea de Baturité S/A (1870). Em 1845, foi eleito deputado da
Assembleia Provincial do Ceard (1846-1847). Anos mais tarde, nomeado senador, cargo que ocupou de 1863 até
1877, quando faleceu em Fortaleza. O senador foi ainda fundador e diretor do Jornal Cearense, érgéo do Partido
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0 Cearéd de um novo porto maritimo. Na ocasido, o referido Senador, apontou a enseada do
Mucuripe como o local mais adequado para a instalagdo do porto, pois, em suas palavras:

[...]Jofferece capacidade e seguranga para ancoradouro de mais de 300 navios de
differentes calados; o fundo é de aréa, com quatro a cinco bracas de agua; a
arrebentacéo é ahi pequena e fraca. Os navios ali estdo abrigados, porque o vento mais
constante é de sueste, leste e nordeste, dos quaes os defende a ponta do Mucuripe.
Portanto, como disse, 0 porto esta feito e achado nesta enseada, onde existe ja uma

crescida povoacdo de pescadores com mais de 200 casas'?®

O senador indicou algumas providéncias a serem tomadas, tais como a construgéo
de armazéns, uma linha ferroviaria — importante para garantir a fluidez do espaco, fluidez das
mercadorias - para ligar a enseada do Mucuripe ao centro comercial de Fortaleza, bem como a
construcdo de um trapiche ou ponte de desembarque. Para concluir, afirmou que com a despesa
de 173:0008 a capital do Ceara poderia possuir um 6timo porto maritimo “abandonando-se 0
actual, que ndo pode mais ter remédio, sendo mediante uma enorme despesa, incompativel
talvez com as forgcas do Estado, ou ao menos para o Ceara, com quem até hoje ndo se tem
despendido quase nada em obras publicas.”*?®

Os engenheiros Z6zimo Barroso e John James Foster, compartilhando da opinido
do Senador Pompeu, entenderam que ao invés de melhorar o porto primitivo, seria melhor
construir outro na enseada do Mucuripe, ligando-0 a capital da provincia por meio de uma
estrada de ferro. A proposta parece ter agradado o governo Imperial que concedeu, através do
decreto n® 3689, de 24 de agosto de 1866 privilégio exclusivo pelo tempo de 50 anos a
companhia que fosse organizada para a construgdo do porto.**°

A concessdo adquirida por Z6zimo e Foster ficou sujeita a algumas condi¢bes
estabelecidas pelo Governo Imperial. Dentre estas, a companhia encarregada das obras deveria
ser organizada dentro de um prazo de 2 anos. Caso contrario, a concessdo seria considerada
caduca. O governo concederia a companhia terrenos de dominio publico que fossem necessarios
para o leito da estrada de ferro, assim como, para estacdes, armazéns e demais obras, com
excecao dos terrenos de dominio particular que dependeriam de indenizacdo. Deveria construir
duas estagcdes com acomodacdes para o servico de passageiros e mercadorias, uma no Mucuripe
e outra na capital. Também ficaria responsavel pela construgdo de um cais ou trapiche para as
operacgdes de embarque e desembarque de passageiros e mercadorias, assim como construir

armazéns, alpendres para o servico da alfandega e deposito de géneros de exportacdo da

Liberal. Partido esse do qual pertenceu e foi diretor. PAIVA, M. P. Senado do Império: o senador Pompeu e o
Ceara. Revista do Instituto do Ceara, 2008, p.46-48.

128pA VA, M. P. Senado do Império: o senador Pompeu e o Ceara. Revista do Instituto do Ceara, 2008, p.52.
2pid., p. 52

130 GALVAO, Manoel. Melhoramento dos Portos do Brazil. Rio de Janeiro: Typographia Perseveranca, 18609.



60

provincia. As plantas das obras a serem realizadas deveriam ser submetidas a aprovagédo do
governo até seis meses antes do inicio da construgdo. Ao longo da estrada de ferro, seria
instalada uma linha telegrafica em comunicagdo com o palécio da provincia e, com o fim do
prazo de 50 anos de privilégio, passariam para o Estado as obras e objetos pertencentes a
companhia, excluindo-se as construcdes feitas dentro dos Gltimos anos da concess&o. 3!

Dentre as condicdes estabelecidas pelo governo, uma chama maior atencéo, a saber,
a de niimero 17, que deixa claro que “A companhia se obriga a ndo possuir escravos € a nao
empregar no servico de suas obras sendio pessoas livres”.**? Essa condigdo ocorre em razio da
legislacédo inglesa relativa ao trafico de escravos.

Juntamente com a descrigdo das obras propostas pelos engenheiros Z6zimo Barroso
e John James Foster, foram apresentados dois desenhos. A anélise do primeiro desenho (Figura
10) permite a identificacdo, inicialmente, da “Cidade de Fortaléza”, onde algumas reparticdes
e edificios sdo destacados na cor verde, tais como a Casa de Educandos, “Thesouraria”, Hospital
da Misericdrdia, Cadeia e Cemitério. Proximo a praia, destaca-se o Forte e a Alfandega. Atras
da Alfandega seria construida uma estacdo de trem que, através de uma linha férrea, ligaria a

capital a Enseada do Mucuripe, local em que seria construido o novo porto.

Figura 10 - Melhoramento do Porto do Ceara — parte 01

Fonte: Hemeroteca Nacional

A enseada encontra-se representada no segundo desenho (Figura 11). Conforme o

descriminado na planta, a nova estrutura portudria seria implantada préxima de um povoado.

131 1pid., p.119-125.
B2hid., p. 122.
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No lugar seriam erguidos depdsitos e oficinas, uma estacdo, armazéns e alfandega. Esta seria
ligada a um trapiche que adentraria 0 mar e sobre o qual existiriam duas linhas férreas. Por fim,
é possivel localizar ainda o farol na ponta do Mucuripe, bem como seis golfinhos — pontos para

amarrar cabos de amarracdo — localizados no lado esquerdo do trapiche (Figura 12).

Figura 11 - Melhoramento do Porto do Ceara — parte 02

Fonte: Hemeroteca Nacional.

Figura 12- Detalhe do trapiche, estacdo, armazéns e alfandega planejados para o Mucuripe

Fonte: adaptado pelo autor.

Em 1870, J.J Foster abriu m&o do direito de concessdo que recebeu do governo

“para ndo embaracar a construcio de uma doca em frente a alfandega da Fortaleza” 13

133 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado na Terceira Sessdo da Decima-Quarta Legislatura
pelo Ministro e Secretdrio de Estado dos Negdcios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas Theodoro
Machado Freire Pereira da Silva.Rio de Janeiro: Typographia Universal de E. & H. Laemmert, 1871.
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Certamente, sofreu pressdes por parte do comércio da cidade. Mais tarde, Z6zimo Barroso fez
0 mesmo. Na mesma época, 0 major Francisco Anténio Pimenta Bueno, que em 1869 tinha
entregue a Memoria Sobre o Melhoramento do Porto do Cear4, solicitou do governo privilégio
para construcdo de uma nova doca.*** E possivel que o plano de melhoramento apresentado
pelos engenheiros Z6zimo Barroso e Jonh James Foster tenha sido abandonado por conta da
oposicdo dos comerciantes de Fortaleza que, como dissemos antes, eram contrarios a
transferéncia do porto para a enseada do Mucuripe.

Ainda sobre os acontecimentos relativos a questdo portuaria envolvendo a proposta
desses engenheiros, 0 Ministro da Agricultura Theodoro Machado Freire Pereira da Silva'®®, no
relatdrio de 1870, afirma:

A ideia do porto no Mucuripe foi com razdo abandonada pela repugnéncia que
encontrou da parte do commercio da capital. Se havia ali mais facilidade para a
execugdo das obras, dava-se o inconveniente de aumentar as despesas com o
movimento de mercadorias deslocar interesses ja enraizados e prejudicar o

desenvolvimento da cidade.'3®
Ap0s abrir mdo da concessdo para construcdo de um novo porto na enseada do
Mucuripe, Z6zimo Barroso, em parceria com Charles Neate, sugeriu o melhoramento do porto
primitivo, localizado em frente a fortaleza de Nossa Senhora da Assuncdo. Na fala com que
abriu 1° sessé@o da 24° legislatura da Assembleia Provincial, no dia 1 de novembro de 1878, o

Presidente de provincia, José Julio de Albuquerque Barros'®’, afirma que o plano de Z6zimo

134 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado na Terceira Sessdo da Decima-Quarta Legislatura
pelo Ministro e Secretdrio de Estado dos Negdcios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas Theodoro
Machado Freire Pereira da Silva. Rio de Janeiro: Typographia Universal de E. & H. Laemmert, 1871.

135Teodoro Machado Freire Pereira da Silva: deputado provincial, foi presidente de provincia da Paraiba (1868-
1869), Rio de Janeiro (1870-1871) e Bahia (1885-1886), além de ministro da Agricultura, Comércio e Obras
Publicas (1871-1872). Diretdrio Brasil de Arquivos. Disponivel em: <https: //dibrarg.arquivonacional.gov.b
r/index.php/silva-teodoro-machado-freire-pereira-da-1832-1910> Acesso em 28. 03. 23

136 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado na Terceira Sessdo da Decima-Quarta Legislatura
pelo Ministro e Secretdrio de Estado dos Negocios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas Theodoro
Machado Freire Pereira da Silva. Rio de Janeiro: Typographia Universal de E. & H. Laemmert, 1871.

1%7Nasceu em 11 de maio de 1841, em Sobral. Era bacharel em Ciéncias Juridicas e Sociais pela Faculdade do
Recife, assim como doutor pela Faculdade de Sdo Paulo. Foi Promotor Publico, Diretor da Instrugao Publica,
Secretdrio de Governo dos Presidentes Lafaiete Rodrigues Pereira e Francisco Inacio Marcondes Homem de Melo
e Diretor do Liceu do Ceard. De 1867 a 1870, foi Deputado a Assembleia Legislativa, na sua 132 Legislatura.
Exerceu, ainda, a presidéncia de duas provincias do Império: a do Ceara (1878-1880); e a do Rio Grande do Sul
(1883-1885). Foi do Conselho de Sua Majestade e Comendador da Imperial Ordem da Rosa. Esteve a frente da
Diretoria da Agricultura da Secretaria de Estado da Agricultura, Comércio e Obras Publicas. Ao deixar a
presidéncia da segunda provincia, assumiu a Diretoria Geral da Secretaria de Estado dos Negdcios da Justica em
1885. Proclamada a Republica, foi nomeado ministro do Supremo Tribunal. Depois, foi nomeado Procurador-
Geral da Republica, cargo exercido até 31 de agosto de 1893, quando faleceu no Rio de Janeiro. José Julio
Albuquerque Disponivel em: <https://memorial.mpf.mp.br/nacional/galeria-de-membros/unidadedetalhegale
ria?mat=777001 > Acesso em: 29. 05. 2023.
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Barroso e Neate consistia na construcdo de um quebra mar sobre o recife, que deveria ter mais
de 100 metros de extens&o, servindo de molhe e ligado a um cais de 150 metros para uso dos
vapores. O projeto também indicava a construcao de outro cais paralelo ao primeiro e mais
préximo ao litoral, com a extensdo de 300 metros para uso dos navios de vela, sendo ligados,
ao quebra-mar e cais ao litoral, por meio de um viaduto aberto.*® Chamamos a atencio para o
fato dessa proposta ser mais uma que considera o aproveitamento do arrecife localizado no
porto, assim como era o desejo do comeércio. Lembramos que comerciantes discordaram do
plano dos engenheiros Law e Blount em 1869, exatamente, por nao considerarem o
aproveitamento do recife.

A representacdo grafica deste plano consta na planta Porto do Ceara — Brazil
(Figura 13). No plano sdo confirmadas as informacGes prestadas na fala do Presidente de
provincia, o que sugere a atencdo dada pelo poder publico a questao portuaria. O desenho expoe
a disposicdo dos elementos fundamentais do projeto: quebra-mar, viaduto de ferro e cais
paralelos, medindo a mesma extenséo indicada pelo Presidente.

Figura 13 - Porto do Ceard, Brazil — por Charles Neate (1870)

PORLD D0 CEATM, BRAZ L.
/ PLANO MOSTRANDO 05 MELHORAMENTOS PROPOSTOS,

ACOMMNHADD MELD WELATONID, D1ATADG JUNO 0, I

Fonte: Hemeroteca Nacionall3®

138EALLA com que o ex.mo sr. dr. José Julio de Albuquerque Barros, presidente da provincia do Ceard, abriu 12
sessdo da 242 legislatura da Assembleia Provincial no dia 1 de novembro de 1878. Fortaleza, Typ. Brasileira, 1879,
p.19.

139 Disponivel em:http://objdigital.bn.br/objdigital2/acervo_digital/divcartografia/cart513768/cart513768.jpg
Acesso: 09. dez. 2018.
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Apesar dos planos elaborados e apresentados até entdo, nenhum deles foi posto em
pratica:

O Governo Imperial se limitou a encarregar o engenheiro Antonio Gongalves Justa
Araujo para o0s servicos de conservacao do porto. A primeira acdo de Justa Araujo foi
a de organizar uma reparticdo capaz de executar a dragagem do porto a fim de manter
a profundidade minima do mesmo. O Governo autorizou a proposta e havia iniciado
0 processo de aquisicdo de uma lancha a vapor para reboque dos bateldes. Porém, o
aumento do nimero de funcionarios (de quatro para treze) impediu a sua instalacéo

em definitivo.14°

Enquanto aguardava recursos do Governo Imperial para dar inicio aos trabalhos da
estrada de Baturité para o qual foi encarregado, o engenheiro Francisco Pimenta Bueno
aproveitou o tempo disponivel para estudar o porto primitivo de Fortaleza e apresentar um
projeto de melhoramento do mesmo. Com a permissdo do presidente da provincia, o plano foi
concluido e resultou na Memoria Sobre o Melhoramento do Porto do Ceara. Sobre a questdo
da escolha do local das obras, diz que seu objetivo “é prestar um servigo ao paiz, na Provincia
do Ceara, mostrando que € possivel e que se deve cuidar na construcdo de um porto em frente
a cidade da Fortaleza e que é preferivel esse lugar ao Mucuripe”.}*! De acordo com o
engenheiro, suas ideias contidas na “Memoria” foram apoiadas por varios membros da
Associacdo Comercial do Ceara'#?, dentre eles, Joaquim da Cunha Freire'*3, Jodo Francisco da

Silva Albano!**e Antbnio Gongalves Justa’®®. Além disso, a Associacio comprometia-se a

140 SIMONINI, Yuri. Sobre portos nordestinos: muralhas chinesas, ancoradouros soterrados e canais da discérdia
(1869 —1934) S3o Paulo: Pimenta Cultural, 2021. p. 267.

141 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado na Segunda Sess3o da Decima-Quarta Legislatura
pelo Ministro e Secretério de Estado dos Negdcios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas por Diogo Velho
Cavalcanti de Albuquerque. Rio de Janeiro: Typographia Universal de E. & H. Laemmert, 1870, p. 01-18.

142 Trata-se de uma associa¢do de comerciantes do Ceara criada foi criada em 13 de abril 1866. Segundo Geraldo
Nobre (1991), em Historicidade da Associagdo Comercial do Cear3, ao longo de sua histdria, a referida associagdo
através de seus membros, envolveu-se em diversas questdes relativas a provincia do Ceard tais como: a busca
de solugdo para problemas como o do porto de Fortaleza; assisténcia as vitimas das secas que assolaram a
provincia, libertacdo dos escravos, criacdo de escolas profissionais, bem como a defesa dos recursos naturais do
ceara.

143 Natural do Ceard, nasceu em 18 de outubro de 1827. Foi dentre outras coisas, Presidente da Provincia do
Ceara por mais de uma vez, Coronel da Guarda Nacional, Comendador da Imperial Ordem da Rosa, presidente
da Caixa Econ6mica. Além disso, foi vice-presidente da primeira diretoria efetiva da Associagdo Comercial do
Cerad, cujo mandato se deu entre 1866-1867. NOBRE, Geraldo da Silva. Historicidade da Associagdo Comercial do
Ceara. Fortaleza: Stylus Comunicacdes, 1991. Bardo de Ibiapaba. Disponivel em: <https://wwwgenealogiafreire.
com.br/b_joaquim_da_cunha_freire.htm> Acesso em: 19. jul. 2023.

144 Sobre Jodo Francisco da Silva Albano, ndo encontramos nada. Todavia, entre 1868 e 1869 atuou como vice-
presidente da Associagdo de Comércio do Ceard José Franscisco da Silva Albano (Bardo de Aratanha), o que nos
fez pensar na possibilidade de um equivoco no registro do nome do comerciante. NOBRE, Geraldo da Silva.
Historicidade da Associagdo Comercial do Ceara. Fortaleza: Stylus Comunicagdes, 1991.

145 Fez parte da primeira diretoria efetiva da Associacdo comercial do Ceard, assim como Joaquim da cunha Freire,
ocupando o cargo de diretor ao lado de outros dois diretores Manual Anténio da Rocha Junio e Ricardo P. Hughes
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garantir metade do capital preciso.!*® Diante do exposto, fica evidente o poder de influéncia do
Comeércio da provincia sobre a questdo portuéria. Projetos que ndo consideravam a opinido do
comércio ndo foram adiante. !4’

O plano de Pimenta Bueno para o porto consistia, como 0s comerciantes desejavam,
em levantar o recife acima do nivel da pré-mar de aguas vivas; construir armazens para deposito
das mercadorias, com aparelhos para facilitar o servigo da carga e descarga; construir uma ponte
metalica que ligaria o recife a praia; construir um cais paralelo com extensao correspondente a
parte do recife que se elevaria; para o transporte das mercadorias, instalar trilhos de ferro sobre
a ponte; fixar as dunas da costa, assim como promover dragagem regular para impedir a
obstrugdo do porto e aprofundar o canal 24

A Ultima palavra sobre a definicdo do local em que deveriam ser realizadas as obras
veio em 1875, quando o engenheiro britanico Jonh Hawkshaw, sob encomenda do Governo
Imperial, fez a entrega do relatério Melhoramento dos Portos do Brazil. O documento continha
estudos e planos para o melhoramento dos principais portos do pais, acompanhados de seus
respectivos orcamentos. Dentre os referidos planos, encontrava-se o do porto do Ceara. Sobre

o local em que deveria ser construido, o documenta dizia:

Se a costa do Ceara fosse completamente desabilitada e tratasse da escolha do melhor
porto, é indubitavel que Mucuripe seria o preferido. Entretanto, o Ceara representa
um centro comercial; a cidade, é asseiada e commoda, j& existe, e despendeo-se
consideravel capital em armazéns, prensas de algoddo, reparti¢des e edificios para o
commércio. E por isso, que a Associagdo Commércio do Cear tem toda razéo de
opor-se a mudangca do porto para Mucuripe. Penso que mui importantes
melhoramentos podem e devem ser feitos no porto actual; portanto, ndo recomendo a
construgdo de obras no Mucuripe149

Observamos que o engenheiro britdnico utiliza a opinido da Associacdo do
Comeércio do Cearé para justificar a definicdo do lugar em que deveriam ser realizadas as obras

do porto, demonstrando assim o peso do poder de influéncia do setor comercial da provincia na

146 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado na Segunda Sess3o da Decima-Quarta Legislatura
pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas por Diogo Velho
Cavalcanti de Albuquerque. Rio de Janeiro: Typographia Universal de E. & H. Laemmert, 1870, p. 01-18.

147 vale destacar que ao nos referirmos ao comercio, estamos considerando, igualmente, o peso das casas
exportadoras. Segundo Takeya (1995, p. 113), “Interessados em tudo aquilo que beneficiasse a atividade
comercial de modo geral e favorecesse a expansdo de seus negdcios na provincia[...] estiveram envolvidos em
iniciativas como, por exemplo, a criagdo bancos (para facilitar o desconto de titulo, as opera¢ées de cambio, etc.),
o estabelecimento de estradas de ferro ( para o escoamento da produgao para os porto litoraneos), e a fundacao
de companhias de seguros (para garantia das mercadorias transnacionais )”.

1481pid., p. 01-18

HAWKSHAW, Jonh. Melhoramento dos portos do Brasil. Rio de Janeiro: Typographia G.Bouzingoy & Filhos,
1875, p. 96.
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decisdo em questdo. Isso revela que a defini¢do do plano do porto foi marcada por disputas de
interesse e aliancas intraclasses.

Em seu relatério, o engenheiro britanico sugeriu a construcdo de um quebra mar,
cuja face interna serviria de cais onde os navios pudessem embarcar e desembarcar. O quebra-
mar seria construido de blocos de concreto, feito de cimento Portland e pedra do Mucuripe.
Para liga-lo ao litoral, também seria construido um viaduto de ferro aberto, fundado em estacas
de parafuso. Esse plano foi representado em uma planta elaborada pelo engenheiro (Figura 14).
Nela é possivel visualizar os elementos principais das obras — viaduto e quebra mar- bem como
sua disposicéo.

Analisando a proposicdo do engenheiro britanico, observamos que o profissional
n&o indicou a elevagdo do arrecife do porto, para construgdo do quebra-mar. No desenho, o
quebra-mar seria a continuacdo de um viaduto aberto, ambos aparecem em vermelho, fazendo

uma curva antes de alcancarem o “Recife do porto”.

Figura 14 - Planta do porto de Fortaleza por Jonh Hawkshaw

|150

Fonte: Hemeroteca Naciona

%0 Disponivel em: < http://objdigital.bn.br/objdigital2/acervodigital/divcartograf ia/cart517195/cart5171
95.jpg> Acesso em 16 de dez. 2017.
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Apos seis anos, o plano de Hawkshaw continuava no papel. A questdo da escolha
do local das obras continuava viva, apesar da definicdo de Hawkshaw. Em relatério, datado de
1881, o entdo presidente da provincia Pedro Ledo Velloso'>! voltou a discutir o assunto.
Afirmou que uma das questfes mais agitadas quando se tratava das obras do porto era a escolha
entre o Mucuripe e a cidade de Fortaleza. Por isso, diz ter procurado “subsidios a solucio do
problema nas luzes e experiéncia do engenheiro Julio Jean Revy®?”.153Esse atendeu ao seu
pedido e através de um relatorio apresentou seus estudos e opinido, chegando a conclusao de
que:

a localizacdo em frente desta cidade [Fortaleza] merece preferencia para o
estabelecimento do porto do Ceara. A bahia do Mucuripe pode, em futuro remoto,
com grande aumento comercial, ser vantajosamente escolhida para o estabelecimento

de um novo grande porto da provincia154

Assim, o Presidente considerou a questdo resolvida e a ideia de um novo porto na
enseada do Mucuripe abandonada. Em 1883, mediante o Decreto n® 8943 A de 12 de maio de
1883, foram contratadas com Tobias Lauriano Ferreira de Mello e Ricardo Lange as obras de
melhoramento do porto de Fortaleza - que deveriam ter como base o plano elaborado pelo
engenheiro hidraulico inglés Jonh Hawkshaw em 1875 - e a construcdo de um novo edificio
para a alfandega.

Desta forma, o Governo Imperial, por intermédio do Ministério da Agricultura,
Comércio e Obras Publicas, encerra a questdo que discutia a localizacdo das obras do porto.
Ainda em 1883, a decisdo foi reforcada com a organizacdo da Cear& Harbour Corporation,
empresa encarregada de promover as obras do porto. Seu plano e orgamento para as obras foram
aprovados trés anos depois através do Decreto n°® 9.561 de 1886. Neste mesmo ano, tiveram
inicio as obras do porto e da nova alfandega. Todavia, o plano das obras, na ocasiao, ja ndo era
0 mesmo, em decorréncia de modificacbes feitas de acordo com indicacdes do, entdo
engenheiro chefe do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, Honorio Bicalho®®

gue sugeriu a:

151 Nasceu em 1828, na Bahia. Foi Bacharel em direito pela faculdade do Recife. Ocupou cargo de presidente das
provincias do Parda, Maranhdo, Piaui, Rio Grande do Norte, Alagoas, Espirito Santo e Ceara. Além disso, foi
Ministro dos Negdcios do Império (BLAKE, 1902, p. 46).

152 Julio Jean Revy, engenheiro britanico contratado pelo Governo Imperial para realizar as obras da construgio
do acude Cedro (1884-1906), o primeiro acude do Brasil.

153 RELATORIO apresentado a Assembleia Legislativa do Ceara na Sess3o Ordinaria de 1881 pelo Presidente da
Provincia, senador Pedro Ledo Velloso. Fortaleza: Typographia do Cearense, 1881, p. 88

B4bid., p. 88

155 Mineiro. Nasceu em 1839. Formou-se em matematicas pela antiga Escola Militar. Em Paris, formou-se na
Escola de Pontes e Calgadas. Retornou a Europa, em 1873, onde estudou varias matérias com especialidade em
engenharia Hidrdulica. Dentre os cargos ocupados, estava o de Diretor Geral das Obras Publicas do Ministério da
Agricultura (BLAKE, 1902, p.246).
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[...] constru¢do de um quebra-mar de 672 m de extencdo, assentado por dentro do
recife do porto, com seu trecho terminal em rumo de oeste aproximadamente e ligado
a terra pelo lado de leste por meio de um viaducto aberto de 250m de comprimento.
O ultimo trecho do quebra-mar, projectado em fundo de 6m em baixar-mar de aguas
vivas ordindrias, encerraria para dentro da normal a seu cabe¢o extremo uma area de
22hectares. A parte interna do quebra-mar deveria ser construida de forma a servi de
caes, ao longo do qual os navios pudessem carregar e descarregar. Sobre 0 caes € 0
viaducto teria de ser assentada uma linha singela de trilhos com ramaes para o servico
da alfandega e Estrada de Ferro de Baturité. O viaducto até a linha do litoral para
facilitar a passagem das areias foi projectado com 14 vaos metalicos, na extenséo total

de 210m, ligado a terra por uma muralha de alvenaria®®®

Em 1881, o engenheiro norte americano William Milnor Roberts foi contratado
para examinar o porto de Fortaleza. No resultado final de seu estudo do porto, Milnor apesar de
reconhecer as vantagens naturais da enseada do Mucuripe, opta pelo melhoramento do porto ja
existente em frente a Fortaleza de Nossa Senhora da Assuncéo, isto €, o porto primitivo, assim
como fez Hawkshaw. A partir da analise dos desenhos que o engenheiro apresentou, assim
como das anotac6es contida neles, podemos chegar a algumas informacg6es sobre seu projeto.
No primeiro (Figura 15), temos uma planta onde é possivel visualizar o projeto como um todo.
No seguinte (Figural6), temos detalhes do quebra-mar e molhe de ferro, elementos
fundamentais do plano e comuns a outros projetos.

Milnor Roberts, afirma que a “base deste mappa € o que acompanha o relatorio de
Sir Jonh Hawkshaw, datado de 15 de julho de 1875.”*® Desta forma, antecipadamente, deixava
claro que sua opinido era favoravel ao melhoramento do porto ja existente e ndo sua
transferéncia para o Mucuripe. Seu projeto consistia na construcdo, sobre o recife, de um
quebra-mar de 400 metros de extensdo, fazendo-o de grandes pedras toscas ou, em parte, de
blocos de cimento; um molhe de ferro aberto sobre estacas de parafuso, cuja extremidade teria
forma de “V”, tendo sua parte principal 200 metros de extensdo; a extremidade em “V” 109
metros; por fim, o engenheiro sugeriu dragagens.'®® Em suma, prevalece a ideia da construcio
de um quebra mar e molhe ou viaduto aberto de ferro, elementos comuns nas propostas de
melhoramento do porto. Todavia, diferente de Hawkshaw, Milnor propds a construcdo do

quebra-mar sobre o recife.

156BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado ao Presidente da Republlica dos Estados Unidos do
Brasil pelo engenheiro Antonio Olyntho dos Santos Pires em maio de 1895. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional,
1895. p.397.

157 Afirmac3o contida na figura.

158RELATORIO apresentado & Assembléa Provincial do Ceara na sessdo ordinaria de 1882 pelo presidente da
provincia, Dr. Sancho de Barros Pimental. Fortaleza: Typographia do Cearense, 1882, p.28.
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Figura 15 - Planta das Obras do porto - W. Milnor Roberts (1881)

Fonte: Hemeroteca Nacional*®®

Figura 16 - Planta da Obras do porto - W. Milnor Roberts — parte 02 (1881)

Fonte: Hemeroteca Nacional'6°

Com base na interpretacdo dos planos apresentados até aqui, percebe-se que a
questdo sobre a escolha do local para receber as obras de um porto maritimo girava em torno

9pisponivel em: <http://sian.an.gov.br/sianex/Consulta/Pesquisa_Livre_Painel_Resultado.asp?VCodReferem
ciaid=95590&v_aba=2> Acessado em 04. abr. 2021

160 planta do porto pelo Engr? W. Milnor Roberts Disponivel em: <http://sian.an.gov.br/sinaex Consulta/Pesqui
salivre_PainelResultado.asp?VCodReferem ciaid=95590&v_aba=2> Acessado em 04. abr.2021.
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da consideracao de duas opcdes: em frente a cidade de Fortaleza ou na Enseada do Mucuripe.
Contudo, ndo se descarta a existéncia de opinides contrarias as duas alternativas, com a
indicacao de outras possibilidades de locacdo da estrutura portuaria.

Em 1879, um artigo sem autor identificado, publicado na Revista de
Engenharia®®‘contestou a indicagio do porto primitivo de Fortaleza como sendo o principal da
Provincia do Ceara e apontou alternativas possiveis para construcdo da estrutura portuaria no

litoral cearense. Em tom de critica € dito no referido artigo:

Este distinto profissional [Jonh Hawkshaw] ndo visitou os outros portos do Ceara, ndo
passou pelo Mundah(, ndo esteve no Acaral e com certeza ndo teve noticia do
Camocim: nds que estivemos em todos aquelles pontos e que infelizmente provamos
todas as suas péssimas qualidades, estamos certos que o principal porto do Ceara é o

de Camocim abrigado no estuario de mesmo nome.
Porém, no fim, prevaleceu o plano de melhoramento proposto por Jonh Hawkshaw
e com ele o desejo dos comerciantes da capital; isto €, a definicdo do litoral defronte a fortaleza
de Nossa Senhora da Assuncdo como local escolhido para a realizacdo das obras de
implementacdo de um novo porto maritimo em detrimento da enseada do Mucuripe. Apesar das
divergéncias quanto a localizagdo, a comparacdo dos diversos planos, revela convergéncia
guanto aos elementos fundamentais que deveriam ser construidos, a saber: um viaduto de ferro

e quebra-mar. Em relacédo a construcdo da alfandega ndo encontramos posic¢ao contraria.

3. 2 Ministério da Agricultura e o melhoramento dos portos do Brasil

Quando as obras de melhoramento do porto de Fortaleza tiveram inicio, 0
Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas era a instdncia governamental
responsavel pela construcdo e preservacao dos portos do Brasil. Foi por intermédio do
Ministério que o engenheiro britanico Jonh Hawkshaw veio ao Brasil estudar os principais
portos do litoral.

No plano internacional, a segunda metade do século XIX presencia o surgimento e
desenvolvimento de uma série de novas tecnologias que resultaram no desenvolvimento de
transportes, comércio e comunicacdes. Para fomentar e regular a insercdo do Impeério brasileiro
no ambito destas transformacdes, foi criada em 28 de julho de 1860, por meio do Decreto n.
1067 a Secretaria de Estado dos Negdcios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas. Temas

relacionados a abertura de vias, navegacdo, estradas de ferro, telégrafos, dentre outros assuntos

161 Revista que circulava no Rio de Janeiro.
162 PORTO do Ceard. Revista de Engenharia. Rio de Janeiro, vol.1, n.6, p. 8.
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ligados aos avangos tecnoldgicos foram atribuicdes do Ministério. 162

Por ser um elemento fundamental para a montagem da infraestrutura do capitalismo
—assim como eram as estradas de ferro — os portos do Brasil passaram a ser administrados pelo
Ministério. Ao longo do seculo XIX, essa atribuicao pertenceu a diferentes 6rgdos como pode

ser constatado no quadro:

Tabela 5 - Evolugéo dos 6rgéos responsaveis pela administracéo portuaria (1820-1910)

Orgaos responsaveis pelos
portos Periodo Ministério Responsavel
Intendéncia dos Arsenais da
Marinha 1820-1845 Marinha
Capitania dos Porto 1845-1873 Marinha
Sem 6rgéo definido Agricultura, Comércio e
1873-1890 Obras Publicas
Inspetoria dos Distritos dos Agricultura, Comércio e
Portos Maritimos 1890-1910 Obras Publicas

Fonte: Alcides Goularti Filho, p.41.

A abertura dos portos promovido pela Carta Régia de 28 de fevereiro de 1808, a
necessidade de defesa da costa brasileira, juntamente com o desenvolvimento das exportagdes
de café ressaltaram a necessidade de promover melhoramentos e maior seguranca nos portos
brasileiros.1%4

Uma primeira medida posta em pratica para solucionar o problema portuario do
pais foi a transferéncia das responsabilidades dos portos. Segundo Maria Leal, no inicio do
Oitocentos, os portos eram de responsabilidade das Camaras Municipais. O Decreto de 13 de
julho de 1820, declarou ser da competéncia da Reparticdo da Marinha todos os portos
localizados em qualquer porcéo da praia. A autora assevera que no ano de 1822, no contexto da
nova organizagdo administrativa, pos-independéncia, foi criada a Intendéncia dos Arsenais da
Marinha. Subordinada ao Ministério da Marinha, caberia a Intendéncia a responsabilidade dos

portos®®®. Goularti Filho nos informa quais foram os primeiros arsenais criados, bem como a

163 GABLER, Louise. A Secretaria de Estado dos Negdcios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas e a
Moderniza¢do do Império (1860-1891). Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 2012, p.12.

184FILHO, A. Goularti. Administracdo e regime portudrio brasileiro no século XIX. Revista de Economia Politica e
Histdria EconOmica, v. 8, p. 20-46, 2013.

165 LEAL, Maria das Gracas de Andrade. O Trapiche Barnabé no contexto portudrio da Salvador do século XVIIl ao
XX. In: CRUZ, M, C. V; LEAL, M. das Graca de Andrade; PINHO, J. R. M, (Org.). Historia e espagos portudrios:
Salvador e outros portos. Salvador: EDUFBA, 2016.
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condigdo em que Se encontravam:

Em 1822, foram organizados oito arsenais: Pard, Maranhdo, Pernambuco, Bahia,
Corte (Rio de Janeiro), Santos e Rio Grande do Sul. O arsenal do Para encontrava-se
‘na maior decadéncia’; o de Santos era ‘verdadeiramente uma subdivisdo desta Corte’;
o de Pernambuco servia apenas para prestar Socorros necessarios a marinha mercante
e aos navios de guerra; e 0 Arsenal do Maranhdo encontrava-se na mesma situacao

que o de Pernambuco, porém os servigos eram mais amplos.166
As funcges da Intendéncia dos Arsenais da Marinha abrangiam desde a construcao
de embarcacBes até o policiamento dos portos. Contudo a falta de pessoal habilitado e o
progressivo desenvolvimento das exportacdes dificultava cada vez mais o cumprimento de suas
funcdes.’®” Como meio de tentar solucionar os problemas ocasionados pela falta de pessoal,
seguranca e melhoramentos foi aprovado pelo Imperador a lei 358 de 14 de agosto de 1845,
criando uma Capitania dos Portos em cada Provincia maritima do Império*®® e desvinculando

0s portos da Intendéncia dos Arsenais da Marinha:

A Capitania dos Portos competia policiar o porto e seus ancoradouros, bem como
promover o seu melhoramento e conservagdo, além de administrar os farois, barcas
de socorros, balizas, bois e barcas de escavagdo e (trafégo) do Porto e das Costas,

praticagem destas e das barras'®®

Era inevitavel a expectativa de que com a criacdo das capitanias, 0s portos
finalmente fossem modernizados. Todavia, a situacdo da Capitania dos Portos se agravava,
sobretudo por conta de problemas antigos como a da falta de recursos, pessoal, além de conflitos

com as camaras municipais que rogavam para si a atribuicdo de melhorar seus portost©:

Mesmo com dificuldades nas diversas capitanias, nos anos de 1850 as obras de
melhoramentos seguiram nos portos de Recife e de Rio Grande, além dos estudos
feitos nos portos de S&o Luiz e Fortaleza e a liberacdo de recursos para o porto da
Paraiba. A grande obra de melhoramento realizada durante os anos de 1850 e inicio
dos anos de 1860 foi a do porto de Recife. O melhoramento da barra e do porto do
Rio Grande, também merece destaque, que sempre manteve um ritmo constante nas

obras. Por outro lado, a crescente obstru¢do do porto de Sdo Luiz e Fortaleza

preocupava o governo.l’t

A partir de 1873, o Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas ficou

166(BRASIL, 1876 Apud FILHO, 2013, p. 25).

167GOULARTI FILHO, A. Administracdo e regime portudrio brasileiro no século XIX. Revista de Economia Politica e
Histéria Econdmica, v. 8, p. 20-46, 2013

188 Ipid., p.29.

169 | EAL, Maria das Gragas de Andrade. O Trapiche Barnabé no contexto portudrio da Salvador do século XVIIl ao
XX. In: CRUZ, M, C. V; LEAL, M. das Graga de Andrade; PINHO, J. R. M, (Org.). Historia e espagos portudrios:
Salvador e outros portos. Salvador: EDUFBA, 2016.

70GOULARTI FILHO, A. Administracdo e regime portudrio brasileiro no século XIX. Revista de Economia Politica
e Histéria Economica, v. 8, p. 20-46, 2013.p.29.

171 (BRASIL, 1862 Apud FILHO, 2013, p. 29).
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encarregado dos servigos de melhoramento dos portos, até entéo, servigo de responsabilidade
das capitanias dos portos.!’? No entanto, ap6s oito anos, a capitania dos portos ainda estava
responsavel por todos os assuntos relativos aos portos do Brasil. Somente em 1890, com a
criagdo das Inspetorias de Distritos dos Portos Maritimos, é que efetivamente a questdo

portuaria passou a ser responsabilidade daquele ministério. 173

De conformidade com o disposto no decreto legislativo n. 1742 de 13 de outubro de
1869, foram autorizadas desde logo diversas obras nédo s6 no porto desta Capital, como
nos do Maranhéo, Bahia, Concha, Santos, Gargahu, Imbetiba, Paranagua e Fortaleza,
sendo que o decreto n. 8943 A, de 24 de marco de 1883, pelo qual foi feita a concessdo
para esse ultimo porto, ampliou os favores outhorgados com a garantia de juros de 6%

ao anno sobre o capital empregado nos respectivos trabalhos.'’*

A lei impulsionou alguns melhoramentos em portos do império, mas ndo foi
suficiente. Na prética, a lei de 186917° ndo trouxe os resultados esperados, o que levou o poder
legislativo, através da Lei 3.314 de 16 de outubro de 1886, a ampliar os favores a iniciativa
privada, garantindo-a juros de 6% ao ano, além de uma taxa de 2 % ouro sobre o valor das
importacdes e 1 % ouro das exportacdes, cuja arrecadacdo deveria ser destinada as obras de
melhoramento.!’® Vale salientar ainda que seu prazo de duragdo ndo iria além de 40 anos,
enquanto o da Lei de 1869 poderia chegar a 90 anos. Em relagdo aos esfor¢os do Governo

Imperial em buscar formas de atrair o capital estrangeiro. Honorato afirma:

A preocupagdo em permitir a participacdo de investidores estrangeiros em projetos de
melhoria dos portos do Império tinha como um de seus objetivos atrair para o setor
parte do capital fordneo, notadamente o inglés, que era alocado em projetos
ferroviérios, para o setor. Mais ainda, como o padréo portuario em todo o mundo
alterara-se na escala industrial e magnitude de capital necessario, parece-nos clara a
percepc¢do das autoridades do periodo das dificuldades de empresario nativos poderem

arcar, com seus proprios recursos, obras desse vulto.r””

172 L EAL, Maria das Gragas de Andrade. O Trapiche Barnabé no contexto portudrio da Salvador do século XVIIl ao
XX. In: CRUZ, M, C. V; LEAL, M. das Gracga de Andrade; PINHO, J. R. M, (Org.). Historia e espagos portuarios:
Salvador e outros portos. Salvador: EDUFBA, 2016. p. 105.

3GOULARTI FILHO, A. Administracdo e regime portudrio brasileiro no século XIX. Revista de Economia Politica
e Histéria Economica, v. 8, p. 20-46, 2013.

174BRASIL. Relatério apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil pelo Ministro de
Estado dos Negdcio da Industria, Viagao e Obras Publicas Sebastido Eurico Gongalves de Lacerda em maio de. Rio
de Janeiro: Impresa Nacional, 1898. 1898, p. 72

175 Em 1869 foi editado o Decretol1.746, primeira lei de concessdo a exploracdo de portos pela iniciativa privada
por 90 anos, com garantia de juros de 12% ao ano. Isso ocorreu logo apds a inauguragdo da ferrovia Sdo Paulo
Railway [...] Em 1886, a Lei 3.314 reduziu o prazo para 70 anos e a garantia de juros de 6% ao ano. (LEAL, 2016,
103).

176GOULARTI FILHO, A. Administracdo e regime portudrio brasileiro no século XIX. Revista de Economia Politica
e Histéria Economica, v. 8, p. 20-46, 2013.p. 35.

77HONORATO, C. T. O Estado Imperial e a modernizacdo portudria. /n: SZMRECSANYI, Tamds; LAPA, J. R. do
Amaral. (Orgs), Histdria Econdmica da Independéncia e do Império. S3o Paulo: Hucitec/ Associagdo Brasileira de
Pesquisadores em Histéria Economica/ Editora da Universidade de Sdo Paulo/ Imprensa Oficial, 2002, p. 173.
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No relatorio de 1874 - um ano apos a decisdo que transferiu a responsabilidade dos
portos para o Ministério da Agricultura - o ministro da Agricultura José da Costa Pereira Junior
comunicou o interesse de estabelecer, por intermédio do ministério brasileiro em Londres, um
contrato com o engenheiro hidraulico Jonh Hawkshaw. O profissional deveria vir ao Brasil
realizar estudo em alguns dos “portos de mar do Império”. O objetivo, segundo o proprio
Ministro, era fornecer ao governo estudos mais completos para um futuro melhoramento dos
portos da costa.’®

Como ja mencionado, Jonh Hawkshaw apresentou o resultado de seus estudos
através do relatdrio intitulado Melhoramento dos Portos do Brasil. Como ja dito, apesar do
contrato das obras ter sido aprovado em 1883 por meio do Decreto n. 8943 A, os trabalhos s
iniciaram efetivamente em 1886. Neste ano, o relatério do Ministério da Agricultura mencionou
obras em execucao no Maranhdo; Pernambuco; Rio Grande do Sul; Santos e Paranagua.

Os dois ultimos ndo estavam presentes no relatorio de 1875 apresentado por
Hawkshaw. 1sso evidencia que o Império, no decorrer da segunda metade do século XIX, ndo
se limitou a promover melhoramentos apenas nos portos estudados pelo engenheiro. Ao longo
dos anos, concessdes foram promovidas pelo Governo para a realizacdo de melhoramento em
outros portos. Isso pode ser constatado na tabela organizada por Goulart Filho em que o autor
apresenta as concessoes e encampacdes dos portos brasileiros entre 1871 e 1925. S&o um total
de 14 concessOes autorizadas no século XIX. Além dos portos presentes do relatério de Jonh
Hawkshaw de 1875, identificamos os da Bahia, Santos, Laguna, Alagoas, Vitdria e Manaus
(Quadro 6).

Tabela 6 - Concessdo e encampagéo dos portos brasileiros

Ano da Ano de
Porto concessao Empresa encampacéo/
nova concessao

Francisco Ignéacio Ferreira e
Porto da Bahia 1871 Manoel Jesuino Ferreira 1887

Frederico Merei e Augusto
Porto da Bahia 1891 Candido 1970
Harache (Companhia Docas e
Melhoramentos
da Bahia)
Conde da Estrela e Francisco
Porto de Santos 1870 Praxedes de Andrade 1886

178 BRASIL. Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas. Relatério apresentado ‘a Assembleia Geral
Legislativa na Terceira Sessdo da Decima Quinta Legislatura pelo Ministro e Secretario José Fernandes da Costa
Pereira Junior. Rio de Janeiro: Typographia Americana, 1874.
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José Pinto de Oliveira, Candido

Porto de Santos 1888 Gaffrée e Eduardo Palassin 1980
Guinle
(Gaffrée, Guinle e Cia Docas de
Santo)
Porto de José da Silva Loyo Janior e
Pernambuco 1889 Anténio Jodo de Amorim 1891
Porto de Pernambuco Empresa de Obras Publicas do
1891 Brasil 1895
Porto de Edmond Bartissol e Demeytrio
Pernambuco 1895 Nunes Ribeiro 1909
Tobias Lauriano Figueira de
Porto de Ceara 1883 Mello e 1898
Ricardo Lange (Ceara Harbour
Corporation)
1890 Companhia Geral de
Porto de S&o Luiz Melhoramento do Maranhao 1925
Porto de 1890 Companhia Industrial e de
Laguna/SC Construcdes Hidraulicas 1904
Porto de Vitoria
1892 Companhia Brasileira de Torres 1906
Porto de Companhia Industrial e de
Jaragua/AL 1894 Construcdes Hidraulicas 1896
Porto de
Jaragua/AL 1896 The Nacional Brazilian Harbour 1905
Comp
Porto de Manaus 1900 B. Rymkiewicz & Co. 1902

Fonte: FILHO, 2013, p. 41.

Verifica-se em relacdo aos melhoramentos promovidos ao longo da segunda metade

do século XIX - especialmente, ap6s o relatério de Hawkshaw - que projetos para os diversos

portos foram sendo aprovados e contratos realizados. Contudo, muitas das obras tiveram seu

inicio adiado. Quando finalmente comegavam, eram, por diversas razdes interrompidas.

Existiam casos em que recursos ndo eram liberados e comissdes eram, por isso, dissolvidas.'"

O relatério Melhoramento dos Portos do Brasil de 1875 gerou expectativas de

solucgéo do problema portuario no Império. Todavia, passados vinte anos, em 1895, o Ministro

da Agricultura sugere que a situagéo perdurava:

179BRASIL, 1897, apud Goularti Filho.



76

Entre nos, infelizmente, estdo a reclamar toda sorte de melhoramentos 0s nossos
principais portos, como os de Belém, Recife, S. Salvador e Rio de Janeiro, para 0s
quaes é servico palpitante a construgdo de docas, a creagao de entrepostos maritimos,
onde com celeridade, seguranga e economia possa fazer-se a permuta dos variados
productos quer entre os mesmos Estados da Unido, quer com paizes extrangeiros;
servigos estes com 0s quaes, muito terdo a lucrar como é sabido 0 commercio e a

fiscalizacdo das respectivas alfandegas180

Em 1890, por meio do Decreto n. 1109 de 29 de novembro, o litoral da recém
proclamada Republica do Brasil era dividido em seis distritos, subordinados as Inspetorias,
responsaveis a partir de entdo, pelos servicos relativos a estudos e obras de melhoramentos dos
portos e canais.'® Com o Decreto, 0 Governo esperava garantir a fiscalizagdo, direcio e
execucao das obras contratadas até agquele momento que, a exemplo do porto de Fortaleza, ndo
estavam correspondendo as expectativas. Os seis distritos eram:

O 1° distrito com sede em S. Luiz do Maranhdo, abrangendo o litoral dos Estados do
Amazonas até Rio Grande do Norte; o 2° districto com sede em Recife,
comprehendendo o littoral da Parahyba a Alag6as; o 3° abrangendo Sergipe e Bahia,
com séde na capital desse ultimo Estado; o 4° comprehendendo Espirito Santo e Rio
de Janeiro, com séde na Capital Federal; o 5° abrangendo S. Paulo e Santa Catharina,
com séde em Santos; e 0 6°, finalmente, limitando-se ao Estado do Rio Grande do Sul,

com séde na cidade do Rio Grande.'®?

Através da Lei n. 266 de dezembro de 1894, foram extintas as inspetorias dos portos
maritimos. Para substitui-las, foram organizadas comissdes de fiscalizacdo e execuc¢do de obras

nas quais foi aproveitado parte do pessoal antigo.'®

Por parte do Governo, as inspetorias dos portos maritimos ndo puderam, por causas
diversas, satisfazer os intuitos da sua criacdo; e, por parte das empresas
concessionarias, 0 estado precério de quase todas, a crise financeira que affecta as
pracas brasileiras, a difficuldade na obtengdo de capitdes teem impedido quase
completamente a execucédo das obras conctatadas, ndo se tendo ido além de estudos e
planos apresentados e, quando muito, da inauguragéo dos servicos, que teem ficado

desde logo paralyzados184

O engenheiro Antdnio Olyntho dos Santos Pires, no trecho do relatério anterior,

menciona ndo somente a ineficiéncia das Inspetorias dos portos maritimos, extintas naquele

180BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatdrio apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do
Brasil pelo engenheiro Antonio Olyntho dos Santos Pires em maio de 1895. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional,
1895. p. 391.

18IBRASIL. Ministério da Agricultura. Relatdrio apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do
Brasil pelo engenheiro Antonio Olyntho dos Santos Pires em maio de 1895. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional,
1895. p. 391.

182 |pid., 1895, p. 394.

183BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do
Brasil pelo Ministro de Estado dos Negdcios da Industria, Aviagdo e Obras Publicas engenheiro Olyntho dos
Santos Pires em maio de 1896. Rio de Janeiro. Imprensa Nacional, 1896.p. 165.

184BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatdrio apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do
Brasil pelo engenheiro Antonio Olyntho dos Santos Pires em maio de 1895. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional,
1895.
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mesmo ano, mas, igualmente, a situacdo das empresas concessiondrias, assim como “a crise
financeira que affeta as pracas brasileiras”'%. A constatacio de fracasso ndo era uma percepcao
apenas sua. No relatorio de 1894, o Ministro Bibiano Sergio Macedo da Fontoura Costallat

afirma que:

Neste relevante assumpto, da exclusiva attribuicdo do Governo Federal, ndo teem
sido, infelizmente, correspondidos os esforcos empregados para obterem-se 0s
melhoramentos, de que tanto carecem os portos da Republica, de modo o adaptarem-
se a todas as necessidades do commercio. As concessdes feitas com este intuito estdo
ainda sem resultados digno de mencdo. Apenas fazem excepcao a esta regra as obras
do caes de Santos, que durante o anno findo tiveram notavel incremento, apezar das
grandes dificuldades encontradas e inherentes [inerentes?] ao periodo anormal que

atravessa o paiz.186

Cezar T. Honorato, ao refletir sobre o governo Imperial e a modernizagdo portuéria,
conclui que a lei n. 1746 de 1869 tratou-se de um salto qualitativo na postura do Império diante
da necessidade de adequar a estrutura portuaria ao novo momento da economia nacional e
internacional, explorando o movimento dos portos. Contudo, com excec¢édo do porto de Santos
e, em termos, o do Rio de Janeiro “Similarmente ao ocorrido com a questao ferroviaria em que
as elites politicas acreditavam que tdo somente a implantacdo de uma boa lei atrairia
rapidamente investidores, no caso dos portos a simples implantacdo da lei de 1869 néo levou a
‘corrida desabalada dos investidores”*®’

Em suma, podemos afirmar que as a¢des tomadas pelo governo, especialmente, a
partir da segunda metade do século XI1X, tais como: o Decreto 1746, que autorizou o contrato
de obras de melhoramento dos portos a particulares; a transferéncia da administracdo portuaria
para o Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas; o relatério Melhoramento dos
Portos do Brasil encomendado a Jonh Hawkshaw; a lei complementar n. 3314 de 1886, bem
como a divisdo do litoral em seis distritos subordinados a Inspetorias maritimas, ndo

corresponderam as expectativas de ver solucionado o problema portuario do Império.

3.3 As obras da Ceara Harbour Corporation: do primeiro pegao a encampacao.

185 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do
Brasil pelo engenheiro Antonio Olyntho dos Santos Pires em maio de 1895. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional,
1895

186 BRASIL. Relatério apresentado ao Vice-Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil pelo General de
Brigada Dr. Bibiano Sérgio Macedo Fontoura Costallat Ministro de Estado dos Negdcios da Industria, Viagdo e
Obras Publicas em maio de 1894. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1894. p. 307.

I87HONORATO, C. T. O Estado imperial e a moderniza¢do portudria. In: SZMRECSANYI, Tamas; Do AMARAL LAPA,
J. R (orgs). Histéria Econdmica da Independéncia e do Império. S3o Paulo: Hucitec/ Associagdo Brasileira de
Pesquisadores em Histéria Econémica/ Editora da Universidade de S3o Paulo/ Imprensa Oficial, 2002.
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O porto existente antes das obras Ceara Harbour Corporation, era impréprio para
0 embarque e desembarque de pessoas e mercadorias. Para uma cidade que almejava ser
moderna e adquirir o status de civilizada, o porto primitivo era um entrave. Varios planos foram
encomendados pelo governo imperial e pelo governo da Provincia com o objetivo de promover
0 seu melhoramento. Alguns, sugeriram a sua transferéncia para a enseada do Mucuripe.

A palavra final a respeito da escolha do local que, receberia as obras do porto foi
dada por Jonh Hawkshaw no relatério de Melhoramento dos Portos do Brasil de 1875. O
engenheiro optou pelo melhoramento do porto primitivo em detrimento da enseada do
Mucuripe. A decisdo néo se deu porque a enseada tivesse as melhores condic¢des naturais para
seu funcionamento; mas pela pressdo dos comerciantes do setor de importacdo e exportagéo.
Eles argumentaram a conveniéncia de a capital ja possuir uma infraestrutura voltada para
atender o comércio; por exemplo, casas de prensar algoddo e armazens.

Lembramos que o engenheiro britanico sugeriu a construcdo de um quebra-mar,
cuja parte interna®® servisse de cais ao longo do qual os navios iriam fazer a carga e a descarga.
Para ligar o quebra-mar ao litoral, previu um viaduto aberto, fixado por estacas de parafuso,
construido de blocos de concreto, feito de cimento Portland e com pedras vindas do Mucuripe.
A opcéo pelo viaduto aberto possuia um fim pratico que consistia em facilitar a passagem das
areias, Vvisto ser a questdo da obstrucdo do porto pelas areias um problema antigo, discutido
constantemente nos planos e projetos elaborados. Suspeitando que a solu¢do técnica conteria a
formacéo de depdsitos de area no ancoradouro, propds que fossem feitas dragagens periddicas,
garantindo uma profundidade satisfatdria do porto. Por fim, fazia parte do projeto de Hawkshaw
a retirada do antigo molhe, permitindo a passagem dos areais, bem como o estabelecimento de
uma linha de trilhos para ligar o porto a estrada de ferro de Baturité.*®

Conforme adiantamos anteriormente, por meio do Decreto n. 8943 A de 12 de maio
de 1883, foi aprovado o contrato celebrado entre o Governo Imperial e 0s contratantes Tobias
Lauriano Figueira de Mello e Ricardo Lange para a construgcdo das obras de melhoramento do
porto de Fortaleza, bem como de um novo edificio para a alfandega da capital. Por si ou por
meio de uma companhia que poderiam organizar, Tobias Lauriano e Ricardo Lange ficariam
encarregados da execucdo das obras tendo como base o plano elaborado pelo engenheiro Jonh
Hawkshaw em 1875. Apds aprovados os planos, os trabalhos deveriam iniciar dentro de seis

meses a contar da data de aprovacdo dos planos, devendo conclui-las em um prazo de 22

188 0 quebra mar do porto projetado por Hawkshaw faria uma curva e possuiria dois lados: um voltado para a
praia e outra, o que seria a parte interna, e a parte externa, isto é, aquela voltada para o oceano atlantico.
189 HAWKSHAW, Jonh. Melhoramento dos Portos do Brasil. Rio de Janeiro: Typ. G. Leuzinger e Filhos, 1875p.96
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meses. 1%

Dois anos depois, foi aprovado o Decreto N. 9471 de 25 de julho de 1885 que
concedia a companhia The Ceara Harbour Corporation Limited permissdo para funcionar no
Império. Os fins para os quais foi organizada a companhia estavam bem definidos em seus

estatutos®®®:

Adquirir os privilégios e vantagens da concessdo feita pelo Decreto n. 8943 do
Governo Imperial do Brazil, de 12 de Marco de 1883, e 0 contrato de 5 de maio de
1883, feito entre 0 Governo Imperial no Brazil e Tobias Lauriano Figueira de Mello
juntamente com Ricardo Lange, para a construcdo das obras de melhoramento do
porto da capital da Provincia do Ceara, no Império do Brazil, e para a construgdo de
uma Alfandega na mesma capital, e bem assim obter para a companhia a transferéncia
da concessdo, decreto e contrato, e de todas as confirmacgdes, prorrogacbes ou
modifica¢fes respectivas, juntamente com a vantagem de todas as garantias ou
decretos do Governo Imperial ou Provincia, que possam ser ou tenham sido
concedidos ou publicados acerca da concesséo, decreto ou contrato, sua prorrogacgao

ou modifica(;é\o.192

A concessdo concedida aos contratantes Tobias Laureano e Ricardo Lange foi
transferida para uma empresa estrangeira, cuja sede oficial ficaria na Inglaterra. Para os dois
contratantes, foi dado o privilégio de 33 anos para 0 uso e gozo das obras, com exce¢do do
edificio da alfandega, que, assim que acabado, seria entregue ao Governo. Os contratantes
teriam o direito de desapropriar as propriedades pertencentes a particulares que se encontrassem
em terreno necessario a construcdo das obras. Se por alguma razdo, os contratantes nédo
realizassem as obrigagdes as quais estavam sujeitos, as obras seriam consideradas “caducas”.
No caso do contrato das obras de melhoramento do porto e constru¢do de um novo edificio para
a alfandega ser transferido para uma empresa estrangeira, esta seria obrigada a ter sua sede no
Império ou, pelos menos, um representante na corte com poderes para resolver quaisquer
assuntos relativos as obras contratadas.®®

Antes da transferéncia da concessdo das obras para a Ceard Harbour Corporation,
0s contratantes Tobias Lauriano Figueira de Mello e Ricardo Lange fizeram a entrega do plano
das obras do porto e da nova alfandega. Na ocasido, o diretor do Ministério da Agricultura e
Obras Puablicas, Honorio Bicalho, chamou a atencdo para a necessidade de se fazerem

modificagdes em alguns pontos dos estudos mencionados. Por esse motivo, o Decreto n. 9279

190 Cole¢3o de Leis do Império. Voll. Part. Il. Rio de Janeiro: Typographia Nacional, 1884. Disponivel em:
<https://www2.camara.leg.br/atividade-legislativa/legislacao/colecao-anual-de-leis/colecao8.html > Acesso em
out. de 2021.

¥1Traduzido do inglés para a lingua nacional por Carlos Jodo Kunhardt, tradutor publico e interprete comercial
192Colecdo de leis do Brasil, 1885, parte Il, p. 640-641 Disponivel em: <https://www2.camara.leg.br/atividade-
legislativa/legislacao/colecao-anual-de-leis/colecaol.html> Acesso em: 23. 06.2021.

193 Cole¢do de leis do Brasil, 1885, parte II, p. 640-641 Disponivel em: <https://www2.camara.leg.br/atividade-
legislativa/legislacao/colecao-anual-de-leis/colecaol.html> Acesso em: 23. 06.2021.
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de 23 ao aprovar os planos de melhoramento do porto, trouxe como ressalva a necessidade de
adequar o projeto apresentado as sugestdes feitas pelo diretor do Ministério da Agricultura.

Aceita a condi¢do anteriormente imposta pelo Ministério da Agricultura aos antigos
contratantes, os planos de revisdo dos estudos apresentados pela Ceara Harbour Corporation
para 0 melhoramento do porto e constru¢cdo de uma nova alfandega foram aprovados pelo
Decreto n. 9561 de 27 de fevereiro de 1886. O decreto fixou em 2.500:000$ o capital das
obras.!®* Com as alteracdes indicadas pelo engenheiro Honorio Bicalho, o plano de construir
um viaduto e quebra-mar seria mantido. O que foi apresentado de novo consistia na definicao
das dimens6es desses elementos que compunham as obras: um quebra-mar de 672 metros de
extensdo, ligado a terra por meio de um viaduto aberto de 250 metros de comprimento,
projetado com 14 vaos de ferro, devendo ser ligado a terra através de uma muralha de alvenaria.
A parte interna do quebra-mar serviria de cais ao longo do qual os navios fariam o embarque e
desembarque. Além disso, sobre o cais e o viaduto seria instalado uma linha de trilhos'®> com
ramais para servir tanto a alfandega como a Estrada de Ferro de Baturité!%

Todo esse processo burocratico de transferéncia de concessao, revisao dos planos,
modificacdes e aprovacao foi um sinal de que as obras ndo seriam entregues dentro do prazo
estipulado. As obras de melhoramento do antigo porto de Fortaleza, bem como da construcéo
da nova alfandega seriam marcadas por diversas paralisacdes pela falta de materiais, devido a
desentendimentos entre a empresa concessionaria e 0 Governo Imperial, e em decorréncia do
processo de assoreamento causado pelas areias vindas do Meireles.

Na manha do dia 14 de outubro de 1884, por volta das 8h30min, foi lancada a pedra
fundamental do viaduto que deveria ligar o quebra-mar a nova alfandega. Na ceriménia estavam
presentes o Engenheiro Ricardo Lange, Monsenhor Hypolito Brazil, Presidente da Provincia,
Dr. Carlos Ottoni, bem como “um crescido numero de senhoras e cavalheiros de todas as classes
sociaes”. Para o jornal Libertador “Apesar do grande numero de povo que affluiu ao lugar, tudo
correu geladamente, apoderando-se de todos uma descrenga sem nome”. A matéria prosseguiu,
“Dando esta noticia, fazemos nossa a opiniao do povo, e pedimos ao Sr. Engenheiro R. Lange

e aos seus dignos socios, que arrede do nosso espirito a triste idéa, que temos, de que as obras

194 Colec¢3o de Leis do Império do Brasil. Part. I. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1886. Disponivel em:
<file:///C:/Users/Lenovo/Desktop/colleccao_leis_1886_parte2.pdf> Acesso em: 23. 06.2021

195 Jonh Hawkshaw e Honorio Bicalho n3o especificaram quantos quildmetros deveria ter as linhas de trilho.

196 BRASIL. Relatério apresentado ao presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil pelo Ministro de
Estado dos Negdcios da Industria, viagdo e Obras Publicas Sebastido Eurico Gongalves de Lacerda em maio de
1898. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1898. Disponivel em: <http://ddsnext.crl.edu/titles/108#?c=0&
M=41&s=0&cv=0&r=0&xywh=-520%2C-19%2C2479%2C1748> Acesso em: 05. 06. 2021
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do porto ndo terdio comeco tio depressa como se tem propalado.”®” Néo foi possivel identificar
a razdo da suspeita. Porém, é certo que as obras ndo iniciaram logo apds o lancamento da pedra
fundamental. Constatamos isso quando, cotejamos a matéria do Libertador com a Gazeta do

Norte de 5 de novembro de 1886 em que nos deparamos com:

Recomecaréo os trabalhos do porto desta cidade, que tinhdo sido iniciados em 14 de
outubro de 1884, e fordo immediattamente suspensos, em consequencia de
dificuldades, que se levantardo entre o governo imperial e a Ceara Harbour
Corporation Limited, associacdo de capitalistas de Londres. Amanhd, se lancara
novamente a pedra fundamental da ponte ou viaducto, que tem de fechar o porto,

tirando toda violencia as ondas, que quebréo contra a praia.198
Alguns meses antes a previsdo de recomeco das obras havia sido noticia no jornal
Libertador:

Parabens! Com o mais vivo jubilo transmitimos aos nossos leitores a seguinte
communicacdo que acaba de dirigir nosso sympathico amigo Sr. Tugman, secretario
dos empreséarios das obras do porto desta capital: <<Recebemos ordem para comecar
as obras. Vamos principiar ja. 28 de julho de 1886>> Cremos q’ nenhuma noticia mais
agradavel e interessante podiamos transmittir hoje a provincia, do que essa que vem
desterrar a suspeita que comegava a inquietar os espiritos, de estarem as obras do porto
com caveira de burro, como as do prolongamento da via ferrea de Baturité e o

reservatorio do Quixadél.199

Né&o se sabe a procedéncia do suposto comunicado que o jornal alegou ter recebido
em 28 de julho daquele ano. Mas, pelo que se pode constatar, as obras sé (re)comegaram no
final de 1886 e ndo imediatamente como fez entender a noticia do jornal. Outro detalhe, € que
0 mesmo jornal ja havia noticiado o retorno das obras para o dia 27 de abril, 0 que ndo se
cumpriu conforme se pode constatar pela noticia acima.?®® Infelizmente, ndo foi possivel checar
a veracidade das informacd@es divulgadas pelo jornal a respeito do retorno das obras, isto €, ndo
se sabe até que ponto o Libertador foi realmente notificado ou contatado pelos representantes
da empresa para divulgar o retorno dos trabalhos. Todavia, uma coisa é certa, as obras realmente
pareciam estar com “caveira de burro”.20

N&o se sabe se a paralisacdo ocorrida em 14 de outubro de 1884 foi a primeira.
Contudo, é certo que ndo foi a ultima. Em 1887, as obras dos edificios da alfandega e
“guardamoria”?®?, que formava um Gnico prédio, encontravam-se paradas. A razdo de tal

paralisagdao foi a falta de “alvenaria lavrada para as sapatas e forros”. A obra aguardava o

197 PORTO do Ceara. Libertador. Cear3, 15 de out. 1884, p. 02.

198pORTO da Fortaleza. Gazeta do Norte: orgdo liberal. Fortaleza 5 de novembro de 1886, p. 1.
199 OBRAS do Porto. Libertador. Ceard, 28 de julho, 1886, p. 02.

200 OBRAS do porto. Libertador. Ceard, 12 de abr. 1886, p. 02.

201 A expressdo é usada para se referir a algo que parece irrealizdvel ou azarado.

202 Reparticdo da alfandega.
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embarque do material no porto da “Parahyba do Norte”, lugar onde foi encomendada.?®

Naquele ano, 1887, havia sido inaugurada a nova rampa da estrada de ferro de
Baturité “numa extensdo de 100 metros em toda largura da obra do quebra-mar, 3000m?3 de
concreto”. Além disso encontrava-se “quase concluida a primeira escada do lado interno do
quebra-mar [...] esta escada d4a em qualquer maré facil embarque e desembarque”.?®* Das
pedreiras de “Monguba”, aguardava-se aproximadamente 5.000m3 de alvenaria. Nas obras ja
existia 500m?. Armazenados, estavam 1.500 toneladas de cimento “Portland”. Aguardava-se
ainda maquinas e uma locomotiva de maior porte do que as que estavam em funcionamento.?%

Em 25 de janeiro de 1887, o jornal Libertador publicou texto a pedido do
engenheiro chefe das obras do porto de Fortaleza, George Wilson. O engenheiro anunciou que
eram “muitas informagdes falsas a respeito do andamento dos trabalhos desta empresa [Ceara
Harbour Corporation Limited], bem como negécios a ella ligados”. Em seu texto percebe-se a
preocupagdo em negar a ocorréncia de atrasos nas obras, atribuindo o seu ritmo ao tipo de
construgdo em execucdo. Em suas palavras: “[...] temos a observar que construcfes feitas no
mar (em que muitas vezes os engenheiros encontram dificuldades a vencer)” requerem “muito
cuidado e preocupagdes numerosas, para prevenir prejuisos e accidentes, tudo tem caminhado
satisfactoriamente e nenhum accidente®® serio ocorreu.” O engenheiro, igualmente, buscou
defender a empresa de outras duas acusagdes, a saber, a de que 0s contratantes estavam
encontrando dificuldades financeiras e que vagas nas obras foram oferecidas em troca de votos.

Sobre tais acusacdes, assim, escreveu o engenheiro:

Quanto a dificuldades financeiras dos contractantes da obra, nenhuma tem chegado
ao nosso conhecimento; portanto, ignoramos si tém existido, existem ou possam
existir. Os contractantes estariam muito satisfeitos si, levantando todo o dinheiro para
as obras, as podessem completar no espaco de um mez, si, por ventura praticamente
assim fosse possivel. Observamos, finalmente, que nenhum empregado inglez ainda
deixou o seu logar, nem foi chamado de volta & Inglaterra, sem que primeiramente
ficasse o seo logar ocupado por outro; e, também, ainda ndo empregamos nenhuma sé
pessoa que tenha sido recomendada por qualquer partido politico. Empregamos a

melhor gente e a mais apta para os diferentes trabalhos.?%”

203 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado a Assembleia Geral na Terceira Sessdo da vigésima
Legislatura, Disponivel em: <http://ddsnext.crl.edu/titles/108#?c=0&m=30&s=08&cv=0&r=0&xywh=-1078%2C
119%2C4232Comércio e Obras Publicas por Rodrigo Augusto as Silva. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1888.
p. 123-124 %2C2985> Acesso em: 08.06.2021

204 1pid., p. 124,

205 1pid., p. 124.

206 N3 edicdo de 9 de janeiro daguele mesmo ano, o Libertador noticia que “O maquinista das obras do porto
Jonh Fisher — perdeu o brago esquerdo completamente esmagado pela engrenagem de um guindaste” A Semana.
Libertador. Ceara, 9 de jan. 1887. p.2.

207 CEARA Harbour Corporation. Libertador. Ceard, 25 de jan. 1887. Tribuna do Povo, p. 03.
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Vale ressaltar que a acusagédo de oferta de vagas em troca de votos foi feita pelo
proprio jornal Libertador aos primeiros contratantes das obras, Ricardo Lange e Tobias
Lauriano. Antes da concessao ter sido transferida para a Ceara Harbour Corporation.%® O jornal
e 0 engenheiro chefe das obras ndo especificam para quem eram o0s votos ou a qual processo
eleitoral diziam respeito. Provas da acusagdo, igualmente, ndo foram mencionadas. No ano
seguinte, os problemas que causaram a paralisacdo das obras da alfandega e guardamoria

aparentemente haviam sido solucionados:

Porto da Fortaleza — Proseguem as obras da guarda-moria e alfandega, estando as
paredes do edificio central e de um dos armazéns levantadas a 5m acima do respaldo
dos allicerces, e as do segundo armazém em 1m50. Acham-se, assim, assentadas em
todo o edicifio da alfandega as soleiras, sapatas e forros de cantaria. Viaducto — Estéo
concluidos dous tercos das obras do viaducto, nada tendo sido adiantado durante o
ultimo anno. Quebra-mar — Vao as obras em andamento. O quebra-mar estacom 218
metros de comprimento, sendo de 15, 610 metros clUbicos o volume de concreto

depositado. 209

Mesmo sugerindo o prosseguimento das obras, o relatério do Ministério da
Agricultura de 18882%°, chama a aten¢io ao mencionar “a grande acumulacio de areias no
litoral”. Sabemos que esse era um dos principais problemas que ameacava o bom
funcionamento do porto. Se a sua obstrugdo ocorria naquele momento, significa que as obras
poderiam estar comprometidas.

Trés anos apos o inicio das obras, o Ministério da Agricultura constatou que “Nao
tiveram as obras deste porto, das quaes é concessionaria a Ceara Harbour Corporation, o
andamento que fora para desejar’?!! A lentiddo dos trabalhos era fruto das paralisacoes
constantes, o que dificultou o cumprimento do prazo estipulado no contrato para a entrega do
porto e da alfandega. Por essa razdo, os trabalhos da empresa foram marcados por prorrogacgdes
que tinham por fim garantir a entrega das obras. Tais prorrogacdes eram confirmadas por
Decretos, como o de 14 de setembro de 1889 que prorrogava “até 31 de dezembro de 1890 o

prazo marcado para a Ceara Harbour Corporation, Limited concluir as respectivas obras ”.%!2

208 Retomaremos a esse assunto no capitulo trés, onde o objeto de reflexdo serd o trabalho no antigo porto,
tanto o exercido pelos operarios da empresa estrangeira como o dos catraieiros do sistema de alvarengas.
209BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado a Assembleia Geral na Quarta Sessdo da Vigésima
Legislatura pelo Ministério e secretaria de Estado Interino dos Negdcios da Agricultura, Comercio e Obras
Publicas Rodrigo Augusto da Silva. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1889.Disponivel em: <http://ddsnext
.crl.edu/titles/108#?c=0&m=318&5=0&cv=1&r=0&xywh=-1258%2C-1%2C4594%2C3241>Acesso em 08. 06.2021
210 yele salientar que o relatério é publicado em 1889, porém é referente ao ano de 1888.

211 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado pelo Ministro Franscisco Glicerio ao chefe do
governo provisorio. Brasil: Imprensa Nacional, 1890. p. 73 Disponivel em: <http://ddsnext.crl.edu/titles/108#?
¢c=0&m=328&s=0&cv=0&r=0&xywh=-1372%2C-90%2C4814%2C3396 >Acesso em 08. 06.21

2125ynopse da Legislacdo relativa ao Porto da Fortaleza. 1909, p. 181. Disponivel em: <https://www.institu todo
ceara.org.br/revista/Rev-apresentacao/RevPorAno/1909/1909SynopsedalegislacaodoPortodeFortaleza.pdf>Ac
esso em 07. 06.2021.
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No ano da prorrogacéo, segundo relatério de 1890, o edificio da Alfandega encontrava-se quase
concluido, o viaduto precisando levantar ao nivel do que foi determinado no contrato. Em
relacdo ao quebra-mar, estavam construidos 350 metros dos 670 que deveria possuir. O
concreto colocado correspondia a uma cubatura de 26.500m3, restando aproximadamente
30.000m3 para o término das obras.?t?

Esses dados assim como outros foram informados pela administracdo. Nesse
sentido, vale recordar que os relatorios pretendem prestar esclarecimentos verdadeiros sobre
algo para aqueles a quem sdo destinados. Todavia, quem os produz pode recorrer a distor¢des
darealidade, assim como a precisdo ou imprecisdo dos fatos a seu favor, da instituicdo ou 6rgao
que representa. Seus textos pretendem se impor como realidade ao seu publico e “talvez sejam
escritos com um auténtico e sincero espirito de veracidade pelos seus autores, mas admitindo
muitos transitos entre o que precisa ser dito, 0 que pode ser dito e 0 que seria interessante de
ser dito.”?!4

Em 1890, as obras ainda ndo estavam prontas. Por essa razdo, a Companhia
solicitou nova prorrogacdo dos prazos. Atendendo ao seu pedido, o Governo Provisorio
aprovou o Decreto n. 1001 de 13 de novembro de 1890 que prorrogou até 31 de dezembro 1891
a concluséo das obras do porto e da alfandega, estabelecendo o capital de 6% ao ano sobre 0
capital fixado de 25.500:000$000.2% Vale especular que, provavelmente, aquele novo contexto
em que cai a Monarquia e entrava em cena 0 Governo Provisorio tenha gerado um sentimento
de esperanca naqueles que andavam desanimados com o ritmo dos trabalhos de melhoramento
do porto e da construcdo da nova alfandega. Para alguns liberais a Monarquia era sindnimo de
atraso enquanto a Republica — que estava chegando — significava a materializa¢do do progresso,
0 que havia de mais moderno no que tange a sistemas de governo.

Em 1890, ocorreu nova paralisacdo dos trabalhos em decorréncia de estragos na
linha de transporte dos materiais. Por outro lado, o edificio da alfandega e “guarda-moria”,
“solidamente construidos e bem acabados”, careciam apenas de pequenos detalhes para serem

finalizados.?*® Dentre os trabalhos que a empresa executava, a construgio da nova alfandega

213 BRASIL. Ministério da Agricultura Comércio e Obras Publicas. Relatério apresentado pelo Ministro Francisco
Glice rio ao chefe do Governo Provisdrio. Brasil, Imprensa Nacional, 1890. p. 73.

214 BARROS, José D’ Assuncio Barros. Fontes Histdricas: Introduc3o aos seus usos historiograficos. Petrépolis Rl:
Vozes, 2019.

215 1pid., p 181.

216 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatdrio Apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do
Brazil pelo Ministro D’Estado dos Negdcios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas Bardo de Lucena em junho
de 1891. Rio de Janeiro: Impresa Nacional, 1891. p. 94-95. Disponivel em: <http://ddsnext.crl.edu
/titles/108#?c=0&m=33&s=08&cv=0&r=0&xywh=-378%2C-1%2C4594%2C3241> Acesso em: 10.06.2021.
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parecia ser 0 que mais progredia. Por ordem do governo foi determinado o local em que seria
edificado o seu prédio. No caso, em frente aos armazéns de Singlehurst & Cia:

Com uma face igual a todo quarteirdo e a distancia de 100 palmas, formando quase
uma praga, ficando outra ainda maior para o lado do mar. O edificio assim construido
ficara isolado pelos quatro lados. Na frente do mar seré a carga e descarga pelos trilhos
e viaduto, que hdo de ligar o edificio ao quebra mar. Pela frente de terra sera a
distribuicdo de cargas dos navios e o recebimento de que se despachar para a
exportacao

217

As obras da alfandega, bem como do viaduto contaram com estruturas e acessorios
metalicos que as inserem dentro de um conjunto de construgdes que passaram a compor o
espaco da cidade de Fortaleza, sobretudo, a partir da segunda metade do século XIX e que se
destacaram pelo emprego de estruturas de ferro pré-fabricadas, tais como: o da Igreja do
Pequeno Grande?*8, do Mercado de Ferro?'® ou antigo Mercado da Carne e a do Teatro José de
Alencar??. Estas eram encomendadas as fundicdes no exterior. Escolhidas através de catalogos,
importadas e acompanhadas de maquetes para a visualizagdo prévia de como ficaria o edificio
ou equipamento pronto, isto €, depois de instalado, bem como instruges de montagem.??!

Em 1887, além de 118.000 milheiros de tijolos para as divisdes internas, achavam-
se entregues na obra, os barrotes de ferro laminado e as colunas de ferro fundido, que tinham
de os sustentar e, por meio de arcos, formar o pavimento superior da parte central da alfandega,
tornando-a a prova de fogo.???Ainda no edificio da alfandega em construcdo, a Ceara Harbour
Corporation instalou um conjunto de escadas de ferro, com planta em cruz, fornecida pela
Walter MacFarlane & Co., de Glasgow.?® Além do ferro empregado em tais obras, foi

projetado um viaduto de ferro, ondulado dos lados e chapa no centro, composto por 14 vaos

217 NOVA alfandega. Libertador. Fortaleza, 22 de out. 1885. Noticias, p. 01.

218 Cuja pedra fundamental foi langada em 1896 e os trabalhos concluidos em 21 de novembro de 1903. Ver
CASTRO, José Liberal de. Arquitetura do Ferro no Ceara. In: Revista do Instituto do Ceara, 1992.

219 |naugurado em 18 de abril de 1897, foi fabricado nas oficinas Guillot Pelletier, em Orleans, Franca. Ver
CASTRO, José Liberal de. Arquitetura do Ferro no Ceara. In: Revista do Instituto do Ceard, 1992.

220 Através de mediagdo da Casa Boris Fréres, sua estrutura metélica foi encomendada na Europa a firma Walter
MacForlane, de Grasgow, Escdcia. “Em 1908, dois anos apds a encomenda, a civilizagdo chegava, encaixotada no
pordo de um navio, ao antigo porto de Fortaleza. Bela estrutura em ferro fundido, reunindo varios estilos, entre
0s quais se destacava a elegancia do art nouveau. Mais dois anos, o novo teatro estava concluido. Foi, portanto,
uma obra de autoria coletiva, que desenhava, segundo o imaginario da época, a ambicdo de uma elite de
comerciantes exportadores-importadores, e o desejo de poder e gléria da oligarquia Accioly” (VELOSO, 2002
apud SILVA, 2015, p. 198).

221CASTRO, José Liberal de. Arquitetura do Ferro no Ceara. /n: Revista do Instituto do Ceard, 1992.

222 BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatério apresentado a Assembleia Geral na Terceira Sessdo da vigésima
Legislatura, Comércio e Obras Publicas por Rodrigo Augusto as Silva. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1888. p.
123-124 Disponivel em: <http://ddsnext.crl.edu/titles/108#?c=0&m=30&s=0&cv=0&r=0&xywh=-1078%2C11
9%2C4232%2C2985> Acesso em: 08.06.2021.

223CASTRO, José Liberal de. Arquitetura do Ferro no Ceara. /n: Revista do Instituto do Ceard, 1992.
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abertos, medindo um total de 210m.??*
Em relatdrio escrito por Augusto Teixeira Coimbra e reproduzido por uma revista
de circulacdo na Corte intitulada Revista dos Construtores, é possivel identificar outros

elementos de ferro e mais detalhes do emprego destes nas obras do porto:

para as divisfes internas, que ja se acha no lugar das obras, estdo também os barrotes-
de-ferro laminado e as 12 colunas de ferro fundido ornamentados, que tem de os
sustentar, para, por meio de arcos de alvenaria de tijolo ou concreto, formar o
pavimento superior da parte central da alfandega, que assim tem de ficar & prova de
fogo.[...] De acordo a clausula I que baixou com o decreto n. 6995 de 10 de Agosto
de 1878, aprovei 0s desenhos de detalhes, para as grades de ferro batido nas portas e
occulos, para o da escada de ferro que comunica o pavimento térreo, da parte central
com o superior, o das pertencas para 0s dezesete portdes e exigi que, para as portas e
janelas, toda a ferragem que tivesse de ser empregada fosse de metal amarelo, para
evitar que a oxidacg&o, visto o edificio da alfandega estar a beira da praia, a estra em

pouco tempo.225
Assim como outras empresas do ramo, a Walter MacFarlane & C° imprimia nas
pecas que produzia sob encomenda a logomarca, bem como apresentava seus produtos através
de catalogos, que funcionavam como uma espécie de vitrine atravées da qual seus clientes faziam
a escolha da estrutura metalica de ferro que mais lhe agradava. Nestes catalogos, constavam
modelos de escadarias e colunas, dentre os quais, foram escolhidas as que ainda hoje estéo
instaladas no prédio construido pela empresa britanica Ceara Harbour Corporation. 225

Figura 17 - Modelos de colunas no catalogo e coluna da antiga alfandega.

1
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Fonte: SILVA, 2015, p. 163.

229BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatdrio apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do
Brasil pelo engenheiro Antonio Olyntho dos Santos Pires em maio de 1895. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional,
1895. p.397.

225 OBRAS do Porto do Ceard. Revista dos Constructores. Rio de Janeiro. Vol. 1, n2 2, p.109-110, 1886.
225CASTRO, José Liberal de. Arquitetura do Ferro no Ceara. /n: Revista do Instituto do Ceard, 1992.
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Figura 18 - Modelo de escada e escada instalada na antiga alfandega

369

MACFARLANE'S CASTINGS — STAIRS

Fonte: SILVA, 2015, p. 163

Figura 19 - Logomarca no catélogo e na coluna da alfandega

ON EVERY CASTING.

Fonte: SILVA, 2015, p. 164.

Nas imagens acima é possivel visualizar modelos de colunas (Figura 17),
logomarca (Figura 19) e escada (Figura 18) presentes no catdlogo da Walter MacFarlane &
C°22" em comparagdo com os identificados no que é hoje a antiga alfandega de Fortaleza, cujo
prédio atualmente abriga a Caixa Econdmica Cultural. A arquitetura de ferro instalada na cidade
era sinal de modernizacdo, circulacdo de materiais, integragdo ao capitalismo mundial
(CASTRO, 1992).2%8

A ligacdo do viaduto com a extremidade inicial do quebra-mar, por conta de varios
problemas que a empresa enfrentou, dentre eles o fornecimento regular de pedras para as obras,
s0 foi possivel em julho de 1887. Na prética, o viaduto acabou sendo construido com a extensdo

227 |magens que tivemos acesso através da dissertacio de mestrado Uma Revolu¢do no Tempo das Trocas:
arquitetura de ferro na cidade de Fortaleza (1860-1910) escrita por Maria Claudia Vidal Lima Silva. Os modelos
de colunas, escada e slogan foram utilizados pela autora foram extraidos do lllustrated Catalogue of
MacFarlane’s Castings — Sixth Edition — Volume |.

228 CASTRO, José Liberal de. Arquitetura do Ferro no Ceara. In: Revista do Instituto do Ceara, 1992.



88

de 228 metros, “fazendo-se avangar o encontro de terra sobre o mar”. Além disso seus vaos que
deveriam possuir 15 metros, como o projetado, foram construidos com apenas 9 metros e 15.2%°

Com o passar do tempo, a medida em que a construcdo do quebra-mar avancava,
interceptando as correntes maritimas, as areias invadiam o ancoradouro. O governo encarregou
0 engenheiro A. Lishoa de fazer examinar as obras. De acordo com o Relatorio do Ministério
da Agricultura:

A antiga enseada que se extendia entre a cidade da fortaleza e a linha dos recifes,
abrangendo o porto, estava entdo obstruida pela acumulacdo da areia que o invadiu,
ameacando assoberbar as obras em andamento; as areias, movendo-se ao longo da
praia, com 0s ventos reinantes (entre SE e NE), avancaram sobre o mar; a praia alleiou
consideravelmente, a0 mesmo tempo alargando-se até atingir as linhas dos recifes; a
leste do viaducto, alinha ou marca de baixa mar de aguas vivas avancou rapidamente
desde 1884, contornando as obras executadas e abrangendo os recifes. As areias
penetrando no ancoradouro interno deram logar a formag&o de bancos, que foram em

progressivo aumento.?30

O parecer do engenheiro A. Lisboa! apontava que o estado em que se encontrava
o porto naquele momento se devia a dois fatores, a saber: “a agdo dos ventos sobre um solo
mobilissimo e a correnteza da agua marinha; a resisténcia opposta as correntes do litoral por
empecilhos levantados pela mdao do homem”. Ao seu entender, a solu¢ao do problema seriam
obras complementares e acessorias®®?. Estas poderiam, para ele, ser executadas pela propria
empresa, Ceara Harbour Corporation, sendo necesséario, no entanto, prorrogar o prazo e
acréscimo do capital para custea-las?

Recorrendo ao Poder Legislativo, a empresa conseguiu a aprovacdo da Lei n. 48 de
7 de junho de 1892 que autorizou renovacao do contrato com a Ceara Harbour Corporation
para que fossem construidas as obras do porto de Fortaleza, assim como trabalhos acessorios.
O capital do contrato foi elevado a 4.874: 000 $ com garantia de 6% ao ano, pelo tempo de 25
anos. Ja o prazo para a conclusdo das obras foi prorrogado em trés anos. O Decreto n. 1022 de
23 de agosto de 1892, ratificou o que foi definido na Lei n. 48 de 7 de junho de 1892. %34

229 BRASIL. Relatério apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil pelo engenheiro
Antonio Olyntho dos Santos Pires, Ministro do Estado dos Negécios, da industria, viagao e obras publicas. Rio de
Janeiro: Imprensa nacional, 1895. p. 398-399. Disponivel em: <http://ddsnext.crl.edu/titles/108#? c=0&m=37&
s=0&cv=0&r=0&xywh=-207%2C119%2C4248%2C2997> Acesso em 10.06.2021.

B0ypjd., p. 398.

31 nfelizmente, n3o encontramos pistas de quem se tratava o mencionado engenheiro.

232 A, Lisboa, a0 menos no relatério, n3o especifica quais seriam as referidas obras necessarias.

233 BRASIL. Relatério apresentado ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil pelo engenheiro
Antonio Olyntho dos Santos Pires, Ministro do Estado dos Negécios, da industria, viagao e obras publicas. Rio de
Janeiro: Imprensa nacional, 1895. p. 398-399. Disponivel em: <http://ddsnext.crl.edu/titles/108#?c= 0&m=37
&5=0&cv=0&r=0&xywh=-207%2C119%2C4248%2C2997> Acesso em 10.06.2021

B44bjd., p. 398-399.
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No referido Decreto, também ficou estabelecido que a Companhia seria obrigada a
possuir dragas, para com elas, escavar e remover a areia que se encontrava no ancoradouro no
prazo de trés anos. Caso todas as obras do porto e alfandega nao fossem entregues no referido
prazo, segundo a clausula 72 da renovacéo, o contrato seria considerado caduco.

Em fevereiro de 1893, em conformidade com o exigido pela clausula 2 do Decreto
de 1892, a empresa apresentou um plano que contava com detalhes e orcamentos de obras
complementares. Todavia, 0 Governo ndo se manifestou a respeito do referido plano dentro do
prazo contratual. Diante disso, a companhia se limitou, nos meses seguintes, a trabalhos de
dragagem no porto.?%

Entre 1891 e 1894, as condic¢des do porto pioraram. Sua obstrucéo era tamanha que
julgando o problema “antiecondmico”, a empresa propds um novo projeto que, segundo o
Governo, estava totalmente em desacordo com o projeto primitivo. A Ceara Harbour
Corporation alegou como justificativa o estado “ruinoso do porto”, bem como dificuldades
econdmicas para obter capitais em Londres. Diante da situacdo, o Governo culpa a Companhia

pelo estado em que se encontrava o porto, afirmando que:

E’ conveniente lembrar que a tdo triste resultado se chegou, porque a companhia,
obrigada a conservacao das obras, nada fez durante tantos anos pela manutencéo do
porto, apezar do pagamento certo dos juros de 6% ao anno sobre o capital
correspondente aos trabalhos que ia realizando, havendo ja recebido do Governo,
desde 1885 até 31 de dezembro ultimo, a somma de £ 156,559-22-11 ou ao cambio
par 1.391:497£, inclusive os juros de um semestre, pagos por adiantamento, conforme

disposicao de lei (art. 62 n.1, lei n. 126 B de 21 de novembro de 1882).236
Segundo o Ministro da Agricultura, os resultados das obras da empresa eram
negativos. A condic¢do de funcionamento do porto desapareceu. Obras estavam soterradas na
areia. O viaduto em estado ruinoso; o quebra-mar, incompleto. De proveito, apenas a alfandega

e a “guarda-moria” cujo custo foi inferior a 200:000$000.2%’

O projeto substituto apresentado pela companhia consiste na formagdo de uma bacia
de 12 acres de area (quatro hectares e meio) com 2m, 5 de profundidade em baixa-
mar, ao oeste pelo terreno em talude natural e pelo lado sul, adjacente a alfandega, por
um pared&o de concreto, ao qual sera ligado um molhe de madeira de 17m,5 de largura
e 45m de comprimento. A bacia estd em comunicacdo com o mar por um canal de
20m de largura e 166m de extensdo, formado pelo quebra-mar e um guia corrente
construido de madeira e pedra jogada, Ao envez de concluir-se o quebrar-mar segundo
0 projecto, projecta-se apenas prolongal-o de 36m por meio de uma simples armacéo
de madeira, com o fim de quebrar, na boca do canal, a violéncia das vagas, facilitando
nella a manobra para a entrada das embarcac¢fes. Com a actual proposta pretende a
companhia substituir o antigo projecto Hawkshaw, cujas obras sdo obrigadas a
concluir, além das acessérias que fossem julgadas necessarias, por um projeto de todo

diferente daquele, abrangendo obras de custo reduzido e de exiguas propor(;()es.238

25/pjd,. p. 399.
26 Ipjd., p. 400.
271pid., p. 400.
28 Ibid., p. 401.
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Na prética o que a empresa apresentou foi um novo plano de melhoramento do porto
de proporgdes reduzidas que contaria com a construcdo de uma bacia, pareddao de concreto,
molhe de madeira — provavelmente em substituicdo ao viaduto de ferro planejado — e um
quebra-mar que seria apenas um prolongamento do que foi construido até aquele momento. A
apresentacdo do novo plano pode ser entendida como o reconhecimento de que a execucao das
obras ndo foi satisfatdria. O projeto ndo contou com um plano eficiente de contencdo do avanco
das areias e consequente obstrucao do porto.

Vale lembrar que o plano que serviu de base para as obras que ficaram a cargo da
empresa Ceard Harbour Corporation foi inspirado naquele elaborado pelo engenheiro Jonh
Hawkshaw com modificagOes sugeridas pelo engenheiro Honorio Bicalho. Para o Governo, o
plano substituto era diferente do planejado, em desacordo com o que se idealizou. Por essa
razdo, decidiu por ndo o aprovar. Logo em seguida, incumbiu o engenheiro Domingos Saboia
de examinar o porto de Fortaleza a fim de verificar as reais condi¢cdes em que se encontrava.

A fim de evitar que a concessdo caducasse, visto que 0 prazo de trés anos
estabelecido anteriormente estava esgotando, a empresa recorreu ao Poder Legislativo. O
resultado dessa agéo foi o artigo 62 da 2 Lei n. 360 de 30 de dezembro de 1995 que autorizou
a prorrogacéo do prazo por mais dois anos. Em conformidade com o estabelecido com a referida
Lei, foi lancado o Decreto n. 2218 do ano de 1896.24

O engenheiro Saboia e Silva apresentou Relatério?*! afirmando ser inaceitavel o
projeto substituto da empresa. O engenheiro organizou um outro em que defendia ser possivel,
aproveitando as obras feitas até ali, construir um porto capaz de receber navios de até no
maximo cinco metros de calado. Contudo, as obras exigiriam uma soma de capital e tempo
maior do que restava a Ceard Harbour Corporation, cabendo, assim, a esta a aceitacdo ou ndo
do plano proposto pelo engenheiro.?*?

A Companhia ndo concordou com o plano de Saboia e Silva. Evidéncia disso € que,

através da Lei n. 490 de 16 de dezembro de 1897, o Governo Federal é autorizado a encampar

239 De acordo com o Ministro da Agricultura, tratava-se, na época, do chefe da comissdo de estudos do porto do
Para.

240 Colegdo das Leis da Republica dos Estados Unidos do Brasil de 1896. Parte | e Il. Rio de Janeiro: Imprensa
Nacional, 1898. p. 71. Disponivel em: <https://www2.camara.leg.br/atividade-legislativa/legislacao/colecao-
anual-de-leis/colecaol.html> Acesso em: 13. 06.2021

241 N3o identificamos informacdes sobre o engenheiro, nem o ano do seu relatério. Todavia, sabemos que a
noticia de sua elaborac¢do foi comunicada no relatério do Ministério da Agricultura Comércio e Obras Publicas do
ano 1897. Isso nos leva a crer que o relatério de Saboia foi feito por volta dessa data.

242 BRASIL. Ministério da Industria, Aviacdo e Obras Publicas. Relatério apresentado ao Presidente da Republica
dos Estados Unidos do Brasil pelo Ministro de Estado dos Negdcios da Industria, Aviacdo e Obras Publicas Joa-
quim Martinho em maio de 1897. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1897.
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as obras do porto contratadas com a companhia, ficando a encampacéo limitada ao valor das
obras realizadas. No ultimo ano do mandato do Presidente Prudente de Moraes, foi aprovado o
Decreto n° 2.816, de 17 de fevereiro de 1898, estabelecendo que:

O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brazil: Considerando que a
empresa The Ceara Harbour Corporation, cessionaria das obras de melhoramento do
porto do Ceard, a que se referem os decretos n. 8943 A e 1022, de 12 de maio de 1883
e 23 de agosto de 1892, deixou expirar o prazo fixado na clausula 72 das que
acompanharam o ultimo dos citados decretos, prazo prorrogado pelo de n. 2218, de
16 de janeiro de 1896, sem que levasse a termo os trabalhos contratados; Considerado
que as obras em via de execucdo estavam ha muito paralysadas em meiado do anno
proximo findo foi suspenso o unico e pouco proveitoso servico de dragagem que ali
se effectuava; Considerando mais que, ndo obstante as sucessivas prorrogacdes de
prazo por parte dos poderes publicos e 0 pagamento de juros, pontualmente feito em
épocas certas pelo governo, ndo sé correspondente as quantias empregadas nas obras,
como as depositadas em Londres para aquellos fim, a companhia cessionaria deixou
de cumprir as estipula¢fes contractuaes, declarando terminantemente, conforme o
relatorio do Sr. George B. Bruce de 12 de outubro de 1894, ser impossivel
economicamente a remoc¢do do accumulo de areia no porto e a execu¢do, portanto, do
projecto Hawkshaw; Considerando, finalmente, que a disposi¢éo do art. 10 n. 11 da
lei n. 490, de 16 de dezembrode 1897, limitou-se a autorisar 0 Governo a encampar
as obras do porto da Fortaleza, afim de executa-las por conta da Unido ou de terceiro,
mediante outros favores que ndo a garantia de juros, deixando, entretanto, de
prorrogaro prazo para subsistencia do contracto e das vantagens a elle inherentes,
decreta: Artigo unico. Fica declarada caduca a concesséo feita pelo decreto n. 8943
A, de 12 de maio de 1883, e innovada pelo de n. 1892, com a empresa The Ceara
Harbour Corporation, para as obras de melhoramento do porto da Fortaleza, Estado
do Ceard. Capital Federal, 17 de fevereiro de 1898, 10° Republica. Prudente J. de

Moraes Barros. Sebastido Eurico Gongalves de Lacerda.?*®

Desta forma, pouco mais de dois anos depois, por meio do Decreto n. 3602 de 20
de fevereiro de 1900, o Governo Federal encampou as obras concluidas e por concluir pela
Ceara Harbour Corporation. Ficou resolvido que o Governo pagaria a empresa, em Londres,
uma quantia de 100.000 libras esterlinas, em ouro, dentro do prazo de 90 dias, sem possibilidade
de reclamacéo. O valor correspondia a liquidacdo final dos negécios do porto. Mediante ao

pagamento referido, ficariam pertencendo ao Governo:

[...] em absoluta propriedade, o edificio da Alfandega, quebra-mar, viaduto e todas as
mais obras do porto do Ceard, construidas e em construgdo, actualmente na posse da
Ceara Harbour Corporation, Limited, incluido armazéns e oficinas; facultando,
porém, o Governo a dita Corporation o livre uso dos armazéns e oficinas de que ella
carecer para o deposito, corto e conservacdo de seu material. O direito de usar desses
armazéns e oficinas durard um anno, e, si no fim desses prazos ndo estiverem de todo
desocupados, a Ceara Harbour Corporation, limited, ficara obrigada a um aluguel na

razdo de 400$ mensais.?**

243 Collecgdo das Leis da Republica dos Estados Unidos do Brazil de 1898. Parte | e ll. Vol. | Rio de Janeiro: Imprensa
Nacional, 1900. p. 256 Disponivel em: <https://www2.camara.leg.br/atividade-legislativa/legislacao/ colecao-
anual-de-leis/colecaol.html> Acesso em: 13. 06.2021

244 Colleccdo das Leis da Republica dos Estados Unidos do Brazil de 1900. Vol. 01. p. 240. Disponivel em:
<https://www2.Camara.leg.br/atividade-legislativa/legislacao/colecao-anual-de-leis/colecaol.html>Acesso em:
24.06.2021
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Por fim, ficou ainda decidido que a companhia teria o direito de propriedade de
todo material empregado nas obras do porto, o que incluia, dentre outras coisas, maquinas fixas
e volantes, bem como dragas.

3.4 O porto na Planta da Cidade de Fortaleza, Capital da Provincia do Ceara e na
revista The enginner.

Fontes imagéticas como a Planta da Cidade de Fortaleza, Capital da Provincia do
Ceara (Figura 20), levantada e organizada em 1888 pelo engenheiro e arquiteto da Camara,
Adolpho Herbster, permitem-nos uma aproximacgéo do porto planejado. A planta ao registrar a
area construida da cidade e projetar sua expansao, possibilita-nos o acesso a uma representacao
de como seria o porto e a alfandega quando concluidos. Trata-se de fonte historica capaz de
auxiliar a compreensao do que se esperava das obras da Ceara Harbour Corporation na visdo
do arquiteto.

Figura 20 - Planta da Cidade de Fortaleza, Capital da Provincia do Ceara.

Fonte: Hemeroteca Digital - BNDigital - Biblioteca Nacional®*®

24> Planta da Cidade de Fortaleza, Capital da Provincia do Ceara Disponivel em: <http://objdigital.bn.br/obj digit
al2/acervo_digital/div_cartografia/cart519681/cart519681.html> Acesso em: 06 de jul. 2021.
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Ao analisar a planta de Adolpho Herbster produzida em 1888, identificamos a zona
portuéria de Fortaleza e nela a identificagdo do porto. Todavia, o porto é representado ndo como
um canteiro de obras; mas, como um porto concluido. Em outras palavras, o que temos é uma
projecdo do que seriam as obras da Ceara Harbour Corporation quando concluidas.

Na cartografia encontramos trés objetos articulados, todos bem identificados: a
“Alfandega Nova”, “Quebra-mar” ¢ “Via-ducto” (Figura 21). Também ¢ possivel visualizar,
sobre o quebra-mar e o viaduto, uma linha férrea, vinda da alfandega. Com base, no que foi
exposto até aqui sobre as obras da Ceara Harbour Corporation Limited, constata-se que o
conjunto portudrio registrado na planta é idéntico ao que a companhia se comprometia a
edificar. N&o temos no desenho informacdes relativas as dimensdes das edificagdes, mas essas

sd0 as mesmas mencionadas e propostas pela empresa britanica.

Figura 21 - Alfandega Nova, Via- Ducto e Quebra-mar

Fonte: Planta da Cidade de Fortaleza, Capital da Provincia do Ceara, adaptada pelo autor.?4®

O porto representado no desenho de Adolpho Herbster é compativel com a
ilustracdo publicada na edicdo do dia 29 de julho de 1887 da revista britanica The Enginner
(Figura 22)?*" para acompanhar artigo sobre os trabalhos em execucdo no porto de Fortaleza.

246 Planta da Cidade de Fortaleza, Capital da Provincia do Ceara Disponivel em: <http://objdigital.bn.br/ objdigit
al2/acervo_digital/div_cartografia/cart519681/cart519681.html> Acesso em: 06 de jul. 2021.

247 A revista The Enginner foi fundada em 1856 por Eduard Charles Healey, um empresario e entusiasta da
engenharia. Suas edi¢Ges eram semanais. Em 10 de julho de 2012, foi anunciada sua ultima edigdo impressa.
Porém, doze meses depois, voltou a ser publicada em formato impresso. Boa parte do espacgo da revista, desde
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Em linhas gerais, o referido artigo caracteriza a Provincia do Ceara, apresentando o nimero de
habitantes, segundo o Censo de 1887, os principais produtos de exportacdo, além de descrever
a natureza das obras em construcdo. O desenho projeta o que seria o resultado atingido pelos

trabalhos da companhia.

Figura 22 - New Harbour Works, Ceara, Brazil.
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Fonte: Graces’s Guide to British Industrial History248

seu lancamento, é dedicado a artigos sobre invencdes e tecnologias em desenvolvimento. Hoje, seu arquivo
constitui uma fonte de informagdes sobre o desenvolvimento econémico, ndo apenas da Inglaterra, mas de todo
o mundo, visto que a revista possuia correspondente em varios cantos do mundo. Portos, pontes, edificios,
canais, ferrovias em construgao, dentre outros, espalhados pelo globo, eram objetos de seus textos.

248 Disponivel em: <https://www.gracesguide.co.uk/Special:MemberUsers?file=images/6/62/Er18870729.pdf>
Acesso em 20 de abr. 2019.
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A ilustracdo pode ser dividida em trés partes. Na primeira (Figura 23), de cima para
baixo, foi representado a zona portuaria em pespectiva. Em destaque, aparece a alfandega,
ligada ao viaduto de ferro e ao quebra-mar. A parte interna do quebra-mar forma um
ancoradouro, protegido da forca das ondas, uma das razdes da inseguranca do porto. Toda esta
estrutura, das contrucdes a forma como estdo posicionadas e articuladas, sdo as mesma do
conjunto portuario representado pelo engenheiro da Provincia do Ceara na planta que elaborou

em 1888, ano seguinte ao artigo ilustrado da revista The Enginner.

Figura 23 - Detalhe do porto em perspectiva.

Fonte: Adaptado pelo autor.

Abaixo do conjunto portuario em perspectiva, pode ser visualizado o desenho da
parte transversal do viaduto aberto de ferro, sobre estacas de parafuso com detalhes que
informam sua condicdo tanto na maré baixa como na mareé alta (Figura 24). Da mesma forma,
é representado 0 quebra-mar: na transversal e com indicagdo de sua altura em relagdo as
marés.?*® Consta, igualmente, a partir de outro plano de visualizagéo, a alfandega, viaduto e

quebra-mar, todos em articulag&o.

2yale salientar que, no desenho, o quebra-mar é ligado a alfandega através do viaduto de ferro. Assim, como
propunha que fosse o engenheiro britanico Jonh Hawkshaw em seu plano proposto em 18875.
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Figura 24 - Quebra, viaduto de ferro e alfandega.
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Fonte: Adaptado pelo autor.

Por fim, na terceira parte da imagem (Figura 25), temos a planta da alfandega
(Custon House) em que é destacado a sua sessao longitudinal e transversal, assim como do
armazém, ambos como pode ser visto na imagem abaixo, deveriam ser um unico prédio. Da
mesma maneira, sao destacados, na imagem, a parte do telhado e planta do primeiro andar. A
alfandega foi a Unica construcdo concluida das obras que ficou encarregada a Ceara Harbour
Corporation. Certamente, a revista teve acesso aos planos da empresa. Isso explicaria a
semelhanca entre o desenho publicado e a alfandega entregue em 1891.

Figura 25 -— Alfandega.
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Figura 26 - Alfandega em funcionamento

Fonte: Arquivo Nirez.

No relatorio em que o Presidente da Provincia do Ceara, Miguel Galmon Du Pin
Almeida, passou a administracdo da Provincia do Ceara a Joaquim da Costa, apresentado em
1886, sdo feitos comentarios sobre as obras do porto e da alfandega que indicam as expectativas

da administracdo do Ceara sobre a sua futura capacidade:

Na baixa-mar sé poderédo entrar navios de 1000ton., mas nas marés vivas os de 2000
ton., poderdo atracar ao molhe e ahi demorar-se por 4 horas sem o menor perigo. No
prospecto da companhia e tirada dos dados officiaes, a tonelagem dos navios entrados
no porto em 1883 attingiu apenas “353,943 0 que assegura capacidade para um
movimento commercial igual ao de Bristol, na Inglaterra. O plano adoptado dara ao
porto capacidade para um movimento comercial entre 750;000 a 1:580;000 toneladas

de mercadorias.?>°

Infelizmente ndo tivemos acesso aos “prospectos da companhia”. Assim, nao
pudemos conferir as informagdes prestadas por Miguel Galmon em seu relatorio de Presidente
de Provincia.

No relatério redigido em 1888, o presidente da provincia Miguel Galmon Du Pin
Almeida voltou a trazer informacGes a respeito do andamento das obras da Ceara Harbour
Corporation, e as expectativas quanto ao seu resultado final. Tratava-se da visao de alguém que
acompanhava a execucdo das obras como uma promessa de prosperidade para Provincia, a

solucéo de um problema que desde 1810 era discutido:

250 RELATORIO com que o Exm. Sr. Desembargador Miguel Galmon Du Pin Almeida passou a administragdo da
Provincia do Ceard ao Exm. Sr. Desembargador Joaquim da Costa Barradas no dia 9 de abril de 1886. Fortaleza:
Typ. do Cearense, 1886, p. 56.
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E’ de esperar que no anno proximo vindouro estejam concluidas todas as obras
contratadas e que assim a Provincia comece a gosar dos beneficios que lhe advirdo
desse reclamado melhoramento. Em substituigdo de um porto de dificil e perigoso
accesso, ou antes sem nenhum que tal nome merega, passara a provincia a possuir o

mais commodo de todos do Império.251
Segundo o relatério do Presidente de Provincia Enéas de Araujo Torredo, durante a

execucéo das obras, o projeto sofreu modificagdes:

QUEBRAMAR - Com a execucdo do pegédo do lado do mar, do viaducto, deu-se a
construgdo do quebramar que faz parte so mesmo viaducto. A construc¢do desse
pegdo foi levado a effeito por meio de saccos de concreto, langados n’agua até
alcancarem o nivel da baixa mar, sendo d’ahi para cima concluido pelo deposito de
concreto. Segundo os planos e orgamentos primitivos toda a obra do quebramar tinha
de ser executada com grandes saccos cheios de concreto, pesando 6 a 100 toneladas
cada um , e despejados de barcos apropriados até a linha do baixamar: sobre eles, até
a altura de 1m, 80 acima do preamar de aguas vivas de equindcio, seria depositado
concreto liquido, que assim completaria a obra.Entrretando-se em acordo para a
modificacdo deste systema foi ajustado que o concreto liquido seria empregado na
proporcdo de 1:4,5 em logar de 1:8 até a linha onde deviam chegar os saccos, e
concreto de 1:6-5 desta linha para cima. Ficou também ajustado que se faria uma cinta
de granito de 3m,00 de altura, pelo lado externo e em toda a extensdo do quebra-

mar.252

Outra modificacdo sugerida foi comunicada no relatério do Ministério da
Agricultura publicado em 1887: “Sendo suficiente a quantia de 26:700$000 indicada no
orcamento, propde o engenheiro fiscal fazer substituir o calgamento do viaducto, por blocos de
carvalho, que com o estremecimento dos trens pesados ou quedas dos volumes, acontega
aquelle rachar-se.”?%

Tais modificacdes evidenciam que o plano de melhoramento do porto de Fortaleza
ndo saiu ileso do papel. Como podemos constatar neste tdpico, depois de varios planos
sugeridos, marcados por debates em torno da escolha do melhor local para promover as obras,
0 Governo Imperial decide contratar um engenheiro britanico para examinar e indicar melhorias
nos principais portos do Brasil. Do relatério Melhoramento dos Portos do Brazil (1875), veio
o plano que serviria de base para as obras da Ceara Harbour Corporation que consistia, em
linhas gerais, na construcdo de um quebra-mar, viaduto de ferro e nova alfandega. Contudo, o

plano foi revisado, antes do inicio das obras, sofreu alteragdes a pedido do engenheiro chefe do

251 RELATORIO com que o Exm. Sr. Desembargador Miguel Galmon Du Pin Almeida passou a administragdo da
Provincia do Ceard ao Exm. Sr. Desembargador Joaquim da Costa Barradas no dia 9 de abril de 1886. Fortaleza:
Typ. do Cearense, 1886, p. 56.

252RELATORIO com que o exm. sr. dr. Enéas de Araujo Torredo, passou a administra¢do da provincia do Ceard
ao exm. sr. dr. Antonio Caio da Silva Prado no dia 21 de abril de 1888. Fortaleza, Typ. Constitucional, 1888, p. 34-
35.

253BRASIL. Ministério da Agricultura. Relatdrio apresentado a Assembleia Geral na Terceira Sess3o da vigésima
Legislatura, Comércio e Obras Publicas por Rodrigo Augusto da Silva. Rio de Janeiro: Imprensa nacional, 1887, p.
124,
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Ministério da Agricultura. Logo depois de seu inicio, em 1884, os trabalhos foram
interrompidos. Em 1886, ocorreu novo langamento da pedra fundamental. Mais tarde, novas
paralisacdes, modificacbes do plano das obras, prorrogac6es do prazo de entrega, renovacoes
do contrato. Assim, prosseguiu-se até 1900, quando as obras foram concluidas. No mesmo ano,
foram encampadas pelo Governo Federal. Na prética, apenas o edificio da alfandega foi
concluido e parte do viaduto.

As obras de melhoramento do porto, podemos dizer, contou com o envolvimento
de deferentes atores tais como Governo Imperial, administracdo da Provincia do Ceara,
comércio e diversos engenheiros. As discussdes explicitam acordos e desacordos durante toda
a obra. Contudo algo costurava os argumentos; buscavam através do equipamento facilitar a
circulacdo do capital, definitivamente permitindo ao Ceara participar das rotas do capital
internacional. Como obra construida, o porto seria infraestrutura fundamental do capitalismo
na cidade. Todavia, buscaremos evidenciar que, para além dos mencionados agentes, as obras
e funcionamento do porto de Fortaleza, dependeram também do trabalho de outros atores,
dentre os quais estdo, os operarios da Ceara Harbour Corporation e os trabalhadores do

embarque e desembarque.
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4 TRABALHADORES DO PORTO: OS OPERARIOS DA CEARA HARBOOUR
CORPORATIO E OS HOMENS DO EMBARQUE E DESEMBARQUE.

Neste capitulo discorremos sobre duas categorias de trabalhadores que
consideramos fundamentais para a construcdo e funcionamento do antigo porto, a saber: 0s
trabalhadores da Cear& Harbour Corporation e os do embarque e desembarque de pessoas e
mercadorias no porto.

Pensar o papel dos operarios da Ceara Harbour Corporation e dos homens que
trabalharam no embarque e desembarque de pessoas e mercadorias em um projeto de
melhoramento do antigo porto de Fortaleza trata-se de identificar a importancia dos
trabalhadores na construcdo da infraestrutura do capitalismo em Fortaleza, mais
especificamente o porto. Para tanto, buscaremos compreender o dia a dia destes homens, a sua
rotina de trabalho. Nossa chave de acesso a realidade destes sujeitos é o conceito de experiéncia
em E. P. Thompson?®*. Para o historiador, o conceito é fundamental para a compreensio e
identificacdo do processo de formacdo da classe operaria, entendida ndo como algo pronto e
acabado, mas em constante construcdo. Ao fazé-lo, contribuimos com estudos voltados para a
Histdria Social, que buscam abordar sujeitos marginalizados e negligenciados durantes muitas
décadas pela Histdria tradicional.

O capitulo esta dividido em trés segmentos. No primeiro, refletimos sobre os
trabalhadores urbanos livres na segunda metade do século XIX. E dentro deste grupo que
encontramos tantos os trabalhadores da empresa britanica®®® como os do embarque e
desembarque do porto. Em seguida, a partir de investigacdo dos jornais A Constituicdo, O
Cearense, O Libertador e a Gazeta do Norte e do Censo de 1887, pensamos o trabalho dos
operarios empregados nas obras de melhoramento do porto. Por fim, nos debrucamos sobre o
dia a dia dos homens que trabalhavam fazendo o carregar e descarregar de pessoas e
mercadorias no referido porto. Aqui, a analise sera feita através dos jornais j& mencionados,

revistas, imagens, relatérios de Presidente de Provincia e texto literario.

4.1 Trabalhadores urbanos de Fortaleza na segunda metade do século XIX.

Ao longo do século XIX, o nimero de habitantes de Fortaleza cresceu. Segundo

Henry Koster, em 1810, Fortaleza contava com 1200 habitantes.?®® Seis anos mais tarde, o

254 THOMPSON, E. P. A Miséria da Teoria. Rio: Zahar, 1981.
255 Carpinteiros, cavouqueiros, maquinistas, em sumo, os que conseguimos identificar.
25 KOSTER apud ANDRADE, 2012, p. 123.
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terceiro governador do Ceard, Luiz Barba Alardo, estimou em aproximadamente 3.000, quase
0 dobro do numero sugerido por Koster. Um ano apds o inicio das obras de melhoramento do
antigo porto, o Censo de 1887, de forma mais precisa, apontou o total de 27.000 habitantes
vivendo na cidade de Fortaleza.?>” Caso o numero fornecido pelo governador da Provincia fosse
exato, poderiamos dizer que, entre 1816 e 1887, ocorreu um aumento populacional de 24.000
habitantes. Vale destacar que esse crescimento ndo foi continuo. Os dados relativos a populacdo
foram, por exemplo, diretamente afetadas por uma das consequéncias mais dramaticas da seca,
a saber, a morte de diversos fortalezenses entre os anos de 1877 e 1879; especialmente
“retirantes”, parcela mais vulneravel daqueles tempos de estiagem.

Juliana Linhares, em Entre a Casa e a rua: Trabalhadores pobres urbanos em
Fortaleza (1871-1888), identificou as profissdes em que se ocupavam a maior parcela da
populacdo, bem como o ndmero de individuos sem profissdo no ano de 1872. (Quadro 7). A
despeito da possivel imprecisdo dos dados, a informacdo nos interessa, para avaliarmos o
namero de pessoas com empregos ndo declarados na cidade.

Tabela 7 - Profissdes com maior ntimero de pessoas em Fortaleza — 1872

Pescadores 502
Comerciantes, guarda-livros e caixeiros 984
Costureiras 1.332
Lavradores 1.757
Criados e jornaleiros 715
Servigo domeéstico 5.535
Sem profissao 8.267
Populacdo total de Fortaleza 21.372

Fonte: Recenseamento Geral do Brasil de 1872 — IBGE

A partir da analise da tabela, podemos inferir que o maior nimero de pessoas na
cidade de Fortaleza estava empregada no servico doméstico. Em segundo lugar, dentre as
atividades que concentravam o maior numero de trabalhadores, estava a agricultura com 1.757

lavradores empregadas. Em terceiro lugar, uma profissao que, pelo menos em tese, era realizado

Z7TANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriacio e
produgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de S3o Paulo, 2012.
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essencialmente por mulheres; a saber, 0 de costureira, com 1.332 pessoas empregadas. Em
seguida, em ordem crescente vinham os pescadores; criadores e jornaleiros; e 0s comerciantes,
guarda-livros e caixeiros, respectivamente com 502, 715 e 984 pessoas trabalhando na
atividade. Nos dados apresentados, chama a atencao a quantidade de pessoas classificadas como
sem profissao.

Entre os setores médios da populacdo de trabalhadores, existiam chapeleiros,
ferreiros, impressores, carpinteiros, alfaiates, oleiros, padeiros, pedreiros, sapateiros, tanoeiros,
torneiros, funileiros, ourives dentre outros como pode ser observado na tabela abaixo. A renda
desses profissionais, era em alguns casos, equivalente a de comerciantes, agricultores e
funcionarios publicos.?®® Por essa razdo - explica Geraldo Nobre?® - era obrigatéria sua

260

inscricdo na Guarda Nacional. Margarida Andrade<® apresenta os artifices de Fortaleza que

tinha renda igual ou maior que 200$000 em 1851(Quadro 8):

Tabela 8 - Artifices de Fortaleza com renda média anual de 200$000 ou superior (1851)

Profissao Faixas Etarias Grupos de Renda
18-25 26-50 Maisde50 Tot 200S 250S- Maisde 500 S
al 5005

Alfaiates 09 35 02 46 40 06 -
Arquitetos - 01 - 01 - - 01
Carpinteiros 05 40 02 47 45 02 -
Chapeleiros - 03 - 03 03 - -
Ferreiros 01 05 01 07 07 - -
Funileiros 04 03 - 07 06 - 01
Impressores 05 02 - 07 05 02 -
Latoeiros 01 - - 01 01 - -
Marceneiros 02 04 - 06 04 02 -
Oleiros 08 = 10 18 18 = -
Ourives 05 03 02 10 07 02 01
Padeiros 02 02 01 05 03 01 01
Pedreiros 07 09 01 17 17 - -

28NOBRE, Geraldo da Silva. O processo histérico de industrializagdo do Ceara. Fortaleza: SENAI/DR-CE.
Coordenacgdo de Divulgagao, 1989.

29NOBRE, Geraldo da Silva. O processo histérico de industrializagdo do Ceara. Fortaleza: SENAI/DR-CE.
Coordenacao de Divulgagdo, 1989.

260 ANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriacdo e
produgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histdria e Fundamentos da
Arquitetura e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de Sao Paulo, 2012.
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Sapateiros 11 44 03 58 58 - -
Seleiros - 01 - 01 01 - -
Tanoeiros - 01 - 01 - 01 -
Tartarugueiros - 02 - 02 02 - -
Torneiros 02 = 01 03 03 = -
Total 62 155 23 240 220 16 04

Fonte: Qualificago para o servico ativo da Guarda Nacional da Comarca de Fortaleza em 1851261

A profissdo de sapateiro era a que concentrava 0 maior nimero de pessoas (58),
todos de renda equivalente a 200$. Em segundo lugar, os carpinteiros com 47 no total. Entre
esses, 45 com renda de 200$, e dois com salario entre 250$ a 500. Em seguida, estavam 0s
alfaiates compondo um total de 46 profissionais. A renda destes profissionais também chama
atencdo em relacdo aos outros. Do total de alfaiates, 40 ganhavam 200$, os outros seis possuem
renda entre 250% e 500$. Essas trés profissdes foram as que concentraram o maior nimero de
pessoas empregadas. Vale salientar, que o nimero de alfaiates era mais do que o dobro de
oleiros que, na época, eram 18.

Contudo como nos reafirma Linhares?®? grande parte mio de obra de Fortaleza era

de trabalhadores informais:

no fim do século XIX, varios trabalhadores livres sdo atraidos pela acessibilidade a
varios tipos de servigos. Em trabalhos mais especializados, encontraremos os homens
livres, geralmente alfabetizados e com certa condi¢do financeira que proporcione
algum investimento. No entanto, grande parte da mao-de-obra de Fortaleza ndo era
qualificada, dificultando ainda mais o acesso a trabalhos formais. Parte desta
populacdo analfabeta, por falta de um ensino regular e de acesso, era envolvida no

processo de perpetuacdo da pobreza263
Entre a populagdo ndo qualificada de Fortaleza - trabalhadores livres e pobres -
encontravam-se homens, mulheres e criangas, vendedores de frutas, doces, carne verde,
acrobatas, quimoeiros, dentre outros, que através dessas atividades tentavam garantir o sustento
de suas familias. Eram trabalhadores informais pobres e livres que circulavam pelas ruas de
Fortaleza, indo de casa em casa, batendo de porta em porta, ou fixando-se em pontos

estratégicos para expor e vender seus produtos.?®*“Ora estavam nas ruas, se colocavam nas

261 NOBRE apud ANDRADE, 2012.

262 INHARES, Juliana Magalh3es. Entre a casa e a rua: Trabalhadores pobres urbanos em Fortaleza (1871-1888).
2011. 179f. — Dissertacdo (Mestrado) — Universidade Federal do Ceard, Programa de Pés-graduagdo em Historia,
Fortaleza (CE), 2011, p. 87.

263 INHARES, Juliana Magalh3es. Entre a casa e a rua: Trabalhadores pobres urbanos em Fortaleza (1871-1888).
2011. 179f. — Dissertagao (Mestrado) — Universidade Federal do Ceard, Programa de Pds-graduagdo em Historia,
Fortaleza (CE), 2011, p. 87.

ZANEVES, F. de C. A Multiddo e a Histéria: saques e outras a¢des de massas no Ceara. Rio de Janeiro: Relume
Dumara, 2000, p. 25.
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pracas, dirigindo-se para o matadouro publico, ora estavam nas feiras, desciam a rampa da Santa
Casa de Misericordia, ou mesmo prestavam pequenos servigos para as residéncias, nas ruas
principais de Fortaleza” 2%

Como sabemos, até 1870, o plantio de algodao era a atividade voltada para a
exportacdo, na qual se empregava diversos trabalhadores.?®® Porém a queda dos precos do
produto no mercado europeu e a recuperacdo politica e econémica dos Estados Unidos - o
principal fornecedor para aquele continente apds o termino da Guerra de Secessao (1861-1865)
- gerou a crise e faléncia de vérios produtores e deixou varios de homens, antes empregados
nessa atividade, desempregados em territdrio cearense.?®’

Também, a “grande seca de 1877 corroborou com o aumento da pobreza em

Fortaleza. Na cidade, presenciou-se o drama das multidBes de “retirantes”:

A ‘grande seca’ de 1877 — ou a ‘seca-tipo’, como preferia Rodolpho Theophilo, seu
grande cronista — trouxe a presenc¢a impactante de multidGes de retirantes, esfaimados
e andrajosos a implorar por ajuda, ‘contaminando’ a cidade com sua miséria explicita,
suas doengas, seus ‘vicios’, sua fome, seus crimes e sua ofensiva ameaca a civilizacao.

A vida urbana passa a ser 0 cendrio privilegiado do drama da seca.2%8

A seca e a crise da producdo de algoddo ampliaram o contingente da populacéo
pobre na capital cearense. Ambos produziram levas de homens e mulheres que partiram do
interior para a capital em busca de socorros.

As pessoas se alojavam em qualquer lugar em que pudessem se abrigar, em pragas,
debaixo de arvores, abarracados, muitos deslocaram-se (ou foram deslocados) para 0s
arrabaldes do perimetro urbano onde ergueram palhocas. A chegada de grande quantidade de
retirantes da seca em Fortaleza intensificou o problema de saude publica enfrentado na capital
do Ceard. A maior parte dos “retirantes” encontrava-se aglomerada na cidade, alguns
peregrinando pelas ruas, outros alojados em palhogas construidas de maneira improvisada nos

suburbios da cidade.?%°

Os retirantes em Fortaleza alteraram A dindmica da cidade. Nas ruas centrais, batiam
de porta em porta pedindo esmolas. Nos arredores, invadiam rocados. Em toda a
provincia os proprietarios temeram os grupos de famintos. Quando reunidos em

265CORREIA, D. C. As artimanhas do corpo: o cotidiano dos trabalhadores das ruas da cidade de Fortaleza (1880-
1910). Revista Agora, [S. |.], n. 18, 2014. Disponivel em: https://periodicos.ufes.br/agora/article/view/7101.
Acesso em: 19 dez. 2021.p. 154

265SAMARA, Eni de Mesquita e SOUSA, José Weyne Freitas. Morar e viver no Nordeste do Brasil: Fortaleza, séc.
XIX. Trajetos. Revista do Programa de Pds-Graduag¢do em Histéria Social, v. 4, n. 7. Fortaleza: UFC, 2006.

267 |dem

Z8\EVES, F. de C. A Multiddo e a Histéria: saques e outras a¢des de massas no Ceara. Rio de Janeiro: Relume
Dumara, 2000, p. 25.

269CORREIA, D. C. As artimanhas do corpo: o cotidiano dos trabalhadores das ruas da cidade de Fortaleza (1880-
1910). Revista Agora, [S. I.], n. 18, 2014. Disponivel em: https://periodicos.ufes.br/agora/article/view/7101.
Acesso em: 19 dez. 2021. p. 154
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multidBes, muitas vezes saquearam os depoésitos de alimentos de governo. Ao longo
da seca, os retirantes, foram experimentando meios de sobrevivéncia que

extrapolavam os limites da ordem social.?"®
No altimo quartel do século XI1X, uma série de posturas municipais legislaram sobre
os trabalhadores informais no espaco da cidade. Apos a seca de 1877, tais posturas foram ainda

mais incrementadas, como nos afirma Correia.

Num periodo anterior a seca de 1877-79, os trabalhadores ndo pareciam ser um
problema significativo para os poderes publicos, nem mesmo, 0s costumes mais
corriqueiros tinham se transformado em problema de higiene. Em um primeiro
momento, era comum na cidade de Fortaleza levar o cadaver em umarede até a igreja,
carregar agua em canecos, despejar as imundicies nas ruas ou na praia. Depois da seca
de 1877, leis surgiram no intuito de proibir o ‘desfile’ dos trabalhadores informais

pelas principais ruas.?’t

Uma das atividades executada por trabalhadores diretamente afetada pelos codigos
de postura foi a do camoeiro; trabalhador que batia de porta em porta das casas, oferecendo-se
para fazer o despejo de dejetos produzidos pelos moradores. Sobre essa pratica, em 1870, o
codigo de Postura através da Resolugdo 1.365, determinava ser “proibido fazer a limpeza ou
despejo de materiais fecais em outro lugar, que ndo seja na praia do porto das jangadas para
baixo, e da ponte do desembarque para cima”.?"2

Segundo Juliana Magalhaes Linhares, outro aspecto da segunda metade do século

XIX que remete a questdo do trabalho € o fato de que desde 1879:

as autoridades e principalmente o chefe de policia intensificaram a perseguicéo ao
mau comportamento, tentando disciplinar os moradores da cidade ao trabalho e este
ganhou nova roupagem e se tornou dignificante do homem e sempre ligado a pessoas

honestas, contrapondo a ideia do vagabundo e vadio.?"®
Neste sentido, ter uma profissdo era sindbnimo de honestidade, além de uma questao
de sobrevivéncia. O alcoolismo, as desordens e mau comportamento eram interpretados como
inaceitaveis pelas autoridades. Aqueles que os praticam eram “convidados” a comparecer a
delegacia e obrigados a assinar um “termo de bem viver” através do qual se comprometiam a
ndo cometer novamente nenhum daqueles comportamentos.?’* A maioria dos termos era

assinada em conjunto; visto que uma das praticas mais inapropriadas, o consumo de bebida

270 CANDIDO, Tyrone Apollo pontes. Trem da Seca: sertanejos, retirantes e operarios (1877-1880). Fortaleza:
Museu do Cearad, Secretaria da Cultura, 2005. p. 20.

271CORREIA, D. C. As artimanhas do corpo: o cotidiano dos trabalhadores das ruas da cidade de Fortaleza (1880-
1910). Revista Agora, [S. I.], n. 18, 2014. Disponivel em: https://periodicos.ufes.br/agora/article/view/7101.
Acesso em: 19 dez. 2021.p. 154

272 1dem, p.126.

23LINHARES, Juliana Magalh3es. Entre a casa e a rua: Trabalhadores pobres urbanos em Fortaleza (1871-1888).
2011. 179f. — Disserta¢do (Mestrado) — Universidade Federal do Ceard, Programa de Pds-graduagdo em
Histdria, Fortaleza (CE), 2011, p. 131.

274 Ibid., p.124-125.
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alcodlica, era feita em conjunto, entre conhecidos, muito provavelmente, entre companheiros
do cotidiano, de trabalho.?’®

O plano de disciplinar a populacdo pobre ao trabalho foi produto dos debates que
tinha como fim encontrar solucéo para o problema da seca que assolava as provincias no Norte
entre 1877-79. Nos jornais, em plenérias das cdmaras dos deputados, do senado e do Conselho
de Estado, bem como em se¢des do Instituto Politécnico do Rio de Janeiro, os principais
engenheiros do Império — agentes da modernizacao, inspirados pela fé na técnica e ciéncia em
favor do progresso material, buscaram encontrar formas de amparar as provinhas atingidas pela
estiagem. Como resultado das discussoes, prevaleceu a tese de que a melhor forma de conter a
crise seria o incentivo a construcdo de obras publicas, empregando o contingente de
“retirantes”. Afastando-os, assim, do dcio e da criminalidade.?’

André Reboucas, ativo nos debates promovidos no Instituto Politécnico do Rio de
Janeiro sintetizou a resposta encontrada pelos engenheiros: “Se quereis sinceramente socorrer
a nossos irmaos do Norte mandai dar-lhes TRABALHO E SALARIO; esmola s6 a enfermos e
invalidos, em condicBes de ndo poder, de modo algum, simulardo menos que o beneficio
recebido ¢ a justa remuneracio dos servicos feitos”?’’. Assim, buscou-se ocupar a massa de
“retirantes” e, a0 mesmo tempo, garantir o progresso material das Provincias.

Essa estratégia fez-se explicita na fala do Presidente de Provincia Caetano Estellita
Cavalcanti Pessoa que em 1877 afirmou:

Dar occupacao as classes laboriosas, empregando-as em trabalho de utilidade publica,
e utilisando essas forgas individuaes, inactivas e sem destino foi um pensamento que
converteu-se em opinido, e uma opinido que chamou em derredor de si a adesdo geral
e 0 voto satisfeito dessas mesmas classes. Os pareceres ndo dissentiam desta resolucéo
— 0 attenuar a crise por meio do trabalho, tirando partido dos socorros publicos para
realizar melhoramentos do incontestavel proveito, bem como casas para quartéis,

cadeias, escolas, agudes, reparos de estradas, aterros, matrizes, etc.?’®
Neste segundo quartel do século XIX, as autoridades provinciais iniciaram diversas
construgdes no territorio cearense, com uso da mao de obra dos considerados “inactivos”,
criando as bases infraestruturais para implantagdo do capitalismo na Provincia. Varios

equipamentos urbanos foram construidos ou melhorados, tais como: prédios-publicos, Igrejas,

275 Ibid., p. 133.

276 CANDIDO, Tyrone Apollo pontes. Trem da Seca: sertanejos, retirantes e operarios (1877-1880). Fortaleza:
Museu do Cear3, Secretaria da Cultura, 2005.

Ver DAVIS. Mike. Holocaustos Coloniais: Clima, fome e imperialismo na formacdo do Terceiro Mundo.
Traducgdo de Alda Porto. Rio de Janeiro: Record, 2002.

277 bid., p. 26.

278Falla com que o ex.mo sr. dezembargador Caetano Estellita Cavalcanti Pessoa, presidente da provincia do
Ceara, abriu a 2.a sessdo da 23.a legislatura da respectiva Assembléa no dia 2 de julho de 1877. Fortaleza, Typ.
do Pedro Il, 1877.
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cemitérios, escolas, cadeias, pocos d’agua, paiol de pdlvora, estradas de ferro, alfindega nova,
porto, dentre outros. Esses melhoramentos foram planejados pelas elites administrativas e
engenheiros, que viram na ciéncia a chave para o progresso, a chance de alcancar o status de
sociedade civilizada. Todavia, foram as maos dos trabalhadores, dentre eles, muitos “retirantes”
da seca, que ergueram essas obras.

Neste contexto, tiveram reinicio as obras de prolongamento da Estrada de Ferro de
Baturité em 1878. Iniciadas em 1872, as obras da ferrovia encontravam-se paralisadas desde
1875. No projeto, a via férrea deveria atingir Baturité para, em seguida, alcancar Pacatuba. A
conversdo de “retirantes” em operarios, durante as obras de prolongamento da via férrea, ndo
ocorreu de forma tranquila. Isso devido a insatisfacdo dos trabalhadores com as condigdes de

trabalho as quais foram submetidos, marcadas pela:

[...] distribuigdo irregular de viveres; a falta continuada de alimentos, a distribui¢do
de racéo apodrecida o roubo no peso dos alimentos, a reducdo dos sal&rios pagos em
dinheiro, 0 aumento das jornadas de trabalho, acidentes de trabalho resultando em
contusoes, ferimentos e mesmo em morte, 0 peso excessivo dos materiais carregados,
a proliferacdo de multas abusivas, o sistema rigoroso de horérios e regulamentos, 0s

castigos fisicos, bolos de palmatérias e chibatadas.?"

O prolongamento da estrada de ferro de Baturité e as obras do antigo porto séo
exemplos emblematicos do papel dos trabalhadores urbanos na construcdo dos alicerces do
capitalismo na Provincia. Estradas de ferro e um porto eficientes garantiriam a circulacéo de
mercadorias. Eram equipamentos fundamentais na infraestrutura do capitalismo na cidade de
Fortaleza. No préximo topico que se refere ao antigo porto de Fortaleza, verificamos o papel
dos trabalhadores da Ceara Harbour Corporation na construcdo e funcionamento do antigo

porto.

4. 2 Os trabalhadores da Ceara Harbour Corporation

Neste segmento do trabalho buscamos identificar quem eram os operarios das obras
executadas pela Ceara Harbour Corporation e as condi¢fes de trabalho as quais estavam
sujeitos entre os anos de 1886 e 1900, no periodo das obras do porto.

No censo de 18872, foram identificados moradores da cidade empregados nas

obras da Ceard Harbour Corporation. Na descricdo destes era adicionada a seguinte

279 CANDIDO, Tyrone Apollo pontes. Trem da Seca: sertanejos, retirantes e operarios (1877-1880). Fortaleza:
Museu do Ceara, Secretaria da Cultura, 2005, p. 17.
280 | ocalizado no setor de microfilmagem da Biblioteca Publica Estadual do Ceara.
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observagao: “Trabalha nas obras do porto”. Os operarios das obras da empresa encontrados no

censo estavam concentrados na Rua do Chafariz e na Rua da Alfandega. Segue relagéo:

Tabela 9 - Trabalhadores empregados nas obras do porto.

Profisséo Numero de trabalhadores
Magquinista 03
Carpinteiro 01
Engenheiro 01
Artista 01
Trabalhador sem profissdo especificada. 01
Total 07

Fonte: Censo de 1887

Dos sete trabalhadores da Ceara Harbour Corporation encontrados, trés eram
magquinistas, isto é, quase a metade. Dois destes moravam na Rua do Chafariz. Tratavam-se de
um brasileiro e um inglés de 43 anos, morador da casa de nimero 40. O terceiro deles também
era um inglés, de 22 anos, solteiro e morador da Rua da Alfandega. Nesta mesma rua morava
um carpinteiro?®, portugués de 27 anos. Um de seus vizinhos era um engenheiro inglés de 55
anos que também trabalhou nas obras do porto. Importante frisar, que os operérios da Ceara
Harbour Corporation néo se reduziam a esses sete trabalhadores.

As ruas do Chafariz e da Alfandega encontravam-se na zona portuaria de Fortaleza.

Sobre essa regido Margarida Andrade afirma:

As ruas relacionadas a zona portuéria (rua da Alfandega, do Chafariz, da frente do
mar, da Praia, a praca da Alfandega e as travessas Alfandega e Chafariz ) possuem
112 imdveis. A rua da Praia concentrava o maior nimero de armazéns: José Smith de
Vasconcelos Hughe & Cia; Kalkaman & Cia; Luiz Sandd & Cia; José Joaquim
Carneiro; Joaquim da Cunha Freire & irmdo; Fonseca &Irmé&o; e Oriano & Irm&o. A
rua da Alfandega conta com dois iméveis de José Smith de Vasconcelos Hughese um
da empresa Kalkmann & Cia. Na praca da Alfandega, situavam-se os armazéns de
Antbnio Severino de Vasconcelos & Irméo, Singlehurst & Cia e Kalkmann & Cia,
além de oito tavernas. Dos proprietarios registrados na zona portaria: josé Joaquim
Carneiro possuia 25 imoéveis; Telésforo Caetano de Abreu, 11; Manoel Ferreira do

Nascimento, 6; Singlehurst & Cia, 5,282

281 Geraldo Nobre em Processo de Industrializacdo do Ceard, ao falar sobre os trabalhadores bracais afirma que
em sua maioria eram estrangeiros: Os europeus e seus descendentes constituiram a quase totalidade das
diferentes categorias de artistas pedreiros, carpinteiros, marceneiros, ferreiros, torneiros, oleiros, tanoeiros,
alfaiates, ourives, padeiros, etc., predecessores da industrializacdo, alguns prestando os seus servigos ao publico
em oficinas (...). NOBRE, Geraldo. O processo historico de industrializagdo do Ceard. Fortaleza: Federagdo das
IndUstrias do Estado do Ceara, 1989.

Z2ANDRADE, M.J.F.S. Fortaleza em perspectiva histérica: poder publico e iniciativa privada na apropriacio e
produgdo material da cidade 1810-1933. 2012. 316f. Tese (Doutorado em Histéria e Fundamentos da Arquitetura
e do Urbanismo) - FAUUSP, Universidade de S3o Paulo, 2012.
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A rua do Chafariz estava localizada por tras da alfandega velha, posteriormente
passou a se chamar rua do Singlehurst —em homenagem a casa comercial?®. Hoje, é conhecida
por José Avelino. A mencionada rua juntamente com a rua da Alfandega foi representada na
Planta da cidade de Fortaleza capital da Provincia do Ceara levantada por Adolpho Herbster
em 1888.2%4

Figura 27 - Detalhe da Planta da cidade de Fortaleza capital da Provincia do Ceara (1888)

Fonte: Adaptada pelo autor.

No detalhe da planta de Herbster, é possivel verificar nas ruas mencionadas o
edificio da Alfandega velha e uma projecdo da Alfandega Nova — que no ano em que foi
produzido o desenho estava ainda em construcdo — o0 viaduto e o quebra-mar que faziam parte
do projeto de melhoramento do porto de Fortaleza. A planta nos permite inferir que a
localizacdo das ruas da Alfandega e do Chafariz ficava bem préximo do porto, o que facilitava
o deslocamento daqueles sete trabalhadores até o canteiro de obras da Ceara Harbour
Corporation. Em jornais de época, foram encontradas referéncias a esses trabalhadores que

permitem tirar algumas conclusfes sobre sua rotina de trabalho. Tais jornais sdo: A

231pjd., p.33
284 Ex-engenheiro da provincia e Arquiteto aposentado da Cdmara.
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constituicio?®; Gazeta do Norte?®®, O Cearense?®’ e O Libertador?®.
No Libertador encontra-se o primeiro vestigio de nosso interesse. Na edi¢cdo numero

289

226, e feita uma denuncia contra Jodo Tjuassu e José Az** em um artigo cujo titulo era

“Tratante de marca” que dizia:

O Jodo T juassl e José Az anddo mentindo miseravelmente aos pobres eleitores,
promettendo emprego nas obras do porto, e fazendo quanta miséria hd. Previndo-se
os cidaddos de boa fé. Ndo ha empregos nas obras dos cdes. Todo o pessoal da
companhia inglesa vem da Inglaterra. Aqui s6 serdo contractados trabalhadores, e
carregadores de pedra. Jodo Tjdassu e José Az sdo uns mentirosos sem vergonha,
caloteiros chronicos, que pretendem especular, com a credulidade do eleitorado.

Cuidado com esses tratantes.?%

N&o sabemos se 0s operarios estrangeiros foram contratados na Provincia ou fora
do Império. Caso tenham chegado ao Brasil, especialmente, para trabalhar nas obras da empresa
britanica, faria todo sentido instalarem-se nas ruas do Chafariz e na rua da Alfandega, que por
conta da distancia entre estas e o porto, facilitaria o deslocamento até o local de trabalho.

O trecho do jornal também chama a atencdo para a contratacdo de carregadores de
pedras. Na pesquisa sobre as obras realizadas pela companhia inglesa, como se pdde constatar,
pedras foram empregadas na construcdo do quebra-mar, bem como na edificacdo da alfandega.
N&o seria estranho o aproveitamento dos “retirantes” da seca como méo de obra no
melhoramento do antigo porto. Em relatério de 1879, o Presidente de Provincia, depois de
fazer um retrospecto de propostas para o melhoramento do porto conclui que “O Governol...]
ainda ndo pode mandar executar nenhuma das obras indicadas, tem sido malograda as tentativas
de organizacao de uma companhia que as empreendesse.” Em seguida diz que “Foi sugerida a

ideia de empregar um certo nimero de indigentes socorridos pelo Estado”?%,

285 Orggo do partido conservador. Surgiu sob a direcdo e redagdo de Domingos Jaguaribe. No seu segundo ano
de existéncia, passou a ser um jornal diario. Dois dias depois proclamagao da Republica, deixou de circular. Nesta
época tinha como redator Justiniano de Serpa e o gerente Anténio Moreira de Souza.

285 Jornal pertencente a facgdo liberal. Chefiado pelo A.P. Nogueira Accioly. Comecou a circular em 8 de junho de
1880. Dentre os redatores, estavam Thomaz Pompeu, Jodo Lopes, Julio Cesar, Jodo Brigido, Virgilio Brigido, e
Jodo Camara. Tempo depois, passou a se chamar Estado do Ceara e, com a proclamacdo da Republica, virou
republicano. Fundeou-se com O Libertador, dando origem ao jornal Republica.

287 Surgiu no ano de 1825. Era representante do Partido Liberal. Faziam parte de sua sec¢3o grafica Leandro de
Barros Caminha, Manoel Bevilaqua e Francisco Weyne Cambuti (NOBRE, Geral; 1974)

28 Jornal da Sociedade Cearense Libertadora. Seus redatores eram: Antdnio Martins, Antdnio Bezerra de
Menezes e Telles Marrocos. Dentre os que escreveram nele, Frederico Borges, Justiniano de Serpa, Martinho
Rodrigues, Almino Alvares Affonso, Abel Garcia e Jodo Lopes. Ele e o Estado do Ceara desapareceram em 1892,
no seu lugar, surgiu A Republica.

289 provavelmente apelidos atribuidos aos politicos.

290TRATANTE de marca. Libertador, Ed 226p.2,1884 Disponivel em: <http://memoria.bn.br/DocReader/do
creader.aspx?bib=229865&pasta=an0%20188&pesq=&pagfis=648 > Acesso: 10 de nov. de 2021.

BIEALLA com que o ex.mo sr. dr. José Julio de Albuquerque Barros, presidente da provincia do Ceard, abriu 12
sessdo da 242 legislatura da Assembléa Provincial no dia 1 de novembro de 1878. Fortaleza, Typ. Brasileira, 1879,
p.19.



111

Tyrone Candido, em Proletarios das Secas experiencias nas fronteiras do trabalho
(1877-1919), afirma que sob a inspecdo do engenheiro Theberge, em 1878 trabalhavam 1.130

“retirantes”:

800 encarregados nos transportes de pedras do Mucuripe para 0s servigos de
calgcamento da estrada de Messejana; outros 160 trabalhando na construgéo do Asilo
da Mendicidade, no bairro do Outeiro; 50 homens executavam o aterramento do
‘enorme barreiro sito no boulevard da Conceigdo’; 40 erguiam barracas para o abrigo
de novos retirantes no ‘sitio denominado Aldeota’; mais 30 imigrantes trabalhavam-
nas obras da capela de Sdo Benedito; e, finalmente, outros 50 serviam na ‘edificacdo
de casas de taipa cobertas de telha na Rua das Trincheiras’ 2%

O autor evidencia, assim, a atualizagdo de “retirantes” empregados em obras de
melhoramento material na segunda metade do século X1X no Ceara e acrescenta, na mesma

obra:

Organizar o recrutamento de milhares de imigrantes arruinados para construirem
ferrovias, portos ou agudes foi a principal proposta das elites ao lidarem com as secas
da passagem do século X1X. Assim procedendo, apenas seguiam o receituério liberal
para o desenvolvimento das nagBes. Afinal de contas, aproveitar a presenca de
milhares de pessoas como mao de obra para os ‘os melhoramentos materiais’ da regido
seca era uma medida bastante sugestiva quando se teria inevitavelmente de despender
grandes recursos com os pobres.?%

Desta forma, nédo seria estranho, em algum momento, a utilizagdo de mao de obra
proveniente da massa de “retirantes” da seca ou da camada de pobres que habitavam os
arrabaldes do perimetro urbano da cidade para trabalhar em obras relacionadas ao porto. Vale
salientar que, por conta de sua precariedade, ao longo do século XIX, o porto passou por obras
de reparo. Certamente, para as elites, em tempos de seca, os “retirantes” seriam uma alternativa
de mao de obra para empregar em obras de reparo ou melhoramento do porto.

Na edicio do dia 25 de janeiro de 18872, o Libertador publicou, na coluna Tribuna
do Povo, texto enviado pelo engenheiro chefe das obras do porto, George Wilson, tratando de
“informacdes falsas a respeito do andamento dos trabalhos da empresa e negocios ligados a
ela”. De acordo com Wilson, garantiu que “nenhum empregado inglez ainda deixou o seo logar,
nem foi chamado de volta a Inglaterra, sem que primeiramente ficasse o seo logar ocupado por
outro”. Destacou que em torno de 40 a 50 homens estavam trabalhando diariamente nas obras
e que nenhum “acidente” grave havia ocorrido até aquele momento. Reforgou que, pelo menos,

parte dos trabalhadores eram de origem inglesa. Ao afirmar que “empregava” a melhor gente e

292 CANDIDO, Tyrone A. P. Proletarios das Secas: experiencias nas fronteiras do trabalho (1877-1919). Curitiba:

Appris, 2019.

23 1bid., p. 21.

294 OBRAS do Porto. Libertador, Fortaleza, 11 de out. de 1886, p.2 Disponivel em: http://memoria
.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=229865&pasta=an0%20188&hf=memoria.bn.br&pagfis=2629 Acesso
em: 12 de nov. de 2021
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mais apta para os diferentes trabalhos, sugere que ocorria uma divisdo do trabalho, o que
pressupde a existéncia de funcbes especializadas ou diferenciadas, isto €, para a execucao de
cada atividade um perfil de trabalhador era requerido. Tudo isso indica a pluralidade da
categoria de trabalhadores empregados nas obras em desenvolvimento.

Além da quantidade de homens empregados nas obras da Ceara Harbour
Corporation, as fontes analisadas, possibilitam-nos pensar um pouco a respeito das condicGes
as quais estavam sujeitos os operarios das obras. Quando cotejada a edi¢do do Libertador de 25
de janeiro de 1887 com a do dia 3 de janeiro do mesmo ano, encontra-se uma noticia que

contraria a afirmacao do engenheiro de que “nenhum acidente grave avia ocorrido até entao”:

DESASTRE — Jodo Fisher, machinista empregado nas obras do porto desta capital,
trabalhava hoje as 9 horas da manhd, no guindaste que impele os carros de pedra, ha
rampa da via-ferrea, quando, por infelicidade, descuidou se na ocasido em que a
machina enrolava o cabo e foi por este colhido, ficando com o brago esquerdo
esmagado e com um ferimento na cabeca. Foi recolhido a S. Casa, onde lhe fez os
primeiros curativos o chefe da enfermaria de cirurgia Dr, Meton. Seu estado é

gravissimo.295
Atentemo-nos para as expressoes “por infelicidade, descuidou-se na ocasido”. Elas
nos sugerem que o jornal por alguma razao buscou responsabilizar a vitima do “acidente”, no
caso, 0 maquinista, pelo ocorrido. Na pratica, o jornal estava ndo somente noticiando o episodio,
mas se esforcando para isentar a Ceara Harbour Corporation de qualquer culpa na tragédia.
Na edicdo de numero 9, o jornal volta a discutir o assunto, informando que John
Fisher, ou Jodo como foi mencionado no jornal®®, tratava-se de um dos trabalhadores ingleses

gue a empresa contratou:

E como <<um mal nunca vem s6>> no dia 3 outra desgrac¢a sucedeu a um trabalhador
inglez. O machinista das obras do porto John Fisher perdeu o brago esquerdo
completamente esmagado pela engrenagem de um guindaste! E assim comegou a
semana sob a densa athmosphera das preliminares tempestuosas de pesado

inverno.2%’

N&o foi possivel saber se John Fisher sobreviveu ao ocorrido. Todavia, é certo

afirmar que o “acidente” grave com o maquinista inglés, em 1887, ndo foi o Unico. Dois anos

295 DESASTRE. Libertador, Fortaleza, 8 de jan. de 1887, Disponivel em: <http://memoria.bn.br/DocReader/D
ocReader.aspx?bib=229865&pasta=an0%20188&hf=memoria.bn.br&pagfis=2907> Acesso em: 12 de nov. de
2021.

2% Entendemos que Jonh Fisher e Jodo Fisher tratavam-se da mesma pessoa por conta de duas evidencias.
Primeiro, por terem o mesmo sobrenome. Segundo, por ser a descrigdo das circunstancias do acidente sofrido
idénticas.

297 A SEMANA. O Libertador, Fortaleza, 9 de jan. de 1887, p. 02. Acesso em: < http://memoria.bn.br/DocReader
/DocReader.aspx?bib=229865&pasta=an0%20188&hf=memoria.bn.br&pagfis=2930> Disponivel 12 de nov. de
2021.
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antes, mais especificamente, em 1885, O Cearense publicou matéria noticiando um “acidente”

grave envolvendo um outro empregado das obras do porto durante o exercicio de sua funcdo
(Figura 28):

Figura 28 - — “Acidente” envolvendo um carpina

Desastre. — Hontem, ao melo
dia, em consequencia das chuvas,
abaten um telhado, levantado pa-|
ra tracamento de cal para as obras
do porto.

icou gravemente ferido um car-
ina de nome Augelo, e outros of-
gcines, levemente.

Fonte: Cearense?®®

Na edicdo 95%°° do mesmo ano do jornal é publicado o seguinte sobre o caso:

Figura 29 — Agradecimentos

Agradecimento.

Francisca Emilia de Souzs, vi-
uvado artista carpinteiro Angelo
José de Souza, que foi vietima do
desastre succedido no armazem das
obras do porto, vem agradecer
aos dignos concessionarios da mes-
ma obra o que tem feito por ella
e seus dous filhinhos, dando-lhes
a esmola de 505000, e bem assim as
despezas de 28%$000 gue fizeram com
o enterro de seu inditoso marido.

Fortaleza, 28 de Maio de 1885.

Francisca Emilia de Sou:za.

Fonte: Cearense3®

Pelo ano em que ocorreu o desastre, Angelo José de Souza parece ter sido um dos
primeiros trabalhadores a sofrer “acidente” nas obras do porto. Da forma como a noticia foi
publicada, parece que Francisca, esposa da vitima, fez questdo de procurar o jornal para
agradecer o que a empresa fez por ela e seus filhos. Questionamos até que ponto essa iniciativa

é veridica. Pois, na prética, ela seria bastante conveniente para preservar a imagem da Ceara
Harbour Corporation e de seus “acionistas”.

298 DESASTRE. Cearense, Fortaleza, 12 de maio. de 1885. Disponivel em: <http://memoria.bn.br/DocRea der
/DocReader.aspx?bib=709506&pasta=an0%20188&hf=memoria.bn.br&pagfis=17301> Acesso em: 14 de nov.
2021.

2997 edic3o de nimero 80 do Jornal O Cearense se refere a Angelo José de Souza como um carpina. Ja a edi¢do
95 o chama de carpinteiro. Expressdes diferentes, mas que remetem ao mesmo oficio, a saber, o do profissional
que trabalha com madeira

300 AGRADECIMENTO. Cearense. Fortaleza, 31, maio de 1885, p. 2. Disponivel em: <http://memoria.bn. br/Doc

Reader/docreader.aspx?bib=709506&pasta=an0%20188&pesq=Francisca%20Emilia&pagfis=17361> Acesso em
: 18 de ago. de 2021.
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O fato é que a morte do carpinteiro Angelo José de Souza, bem como o “acidente”
envolvendo o maquinista Jonh Fisher indicam que o trabalho no canteiro de obras do porto era
marcado por riscos. Se a lingua falada, o salario (provavelmente) e a funcdo desempenhada os
diferenciava, as condicGes de trabalho os sujeitavam a perigos comuns, constantes que
poderiam Ihes custar a vida.

Além dos jornais Libertador e O Cearense, o jornal A Constituicdo, igualmente,
auxiliou-nos na compreensdo das experiéncias de trabalho dos operarios da Ceard Harbour
Corporation. Em sua coluna “noticiario”, da edi¢ao de nimero 50 do ano de 1888, encontra-se
o relato de uma visita feita pelo jornal as obras, bem como algumas informagdes sobre o pessoal
empregado nos trabalhos. De acordo com o jornal, nas obras de construgdo, acham-se
empregados 170 trabalhadores, havendo mais 70 na Monguba, sob a direcdo do distinto
engenheiro Tristdo Franklim, no servico das pedreiras.®

A matéria evidencia um nimero de 240 pessoas a servi¢o da empresa britanica, 170
na construcdo e mais 70 em Monguba®®2.0s niimeros, se corretos, indicam que ao longo das
obras a empresa contratou mais empregados; visto que anteriormente, em 1887, George Wilson
havia informado que nas obras trabalhavam em torno de 40 a 50 homens. O aumento do nimero
de trabalhadores foi, possivelmente, consequéncia do inicio efetivo das obras, logo apds os
trabalhos preliminares.

Além do nimero de trabalhadores recrutados para as obras do porto, o relatério da
visita evidencia a diversidade de maquinas utilizadas nos trabalhos. A pluralidade de maquinas
leva a crer na multiplicidade de profissionais, pois a existéncia de varios equipamentos, no
minimo, exigiria para cada maquina um trabalhador pertencente a uma categoria com
habilidades necessarias para utiliza-la. Seria pouco provavel que carregadores de pedra, muitas
vezes, recrutados entre os flagelados da seca fossem contratados para, por exemplo, operar
guindastes. A andlise das fontes feitas até aqui revela indicios de que a mao de obra empregada
nas obras do porto, sob responsabilidade da empresa Ceara Harbour Corporation, era
composta por dois tipos de trabalhadores especializados: estrangeiros como 0 maquinista Jonh
Fisher e trabalhadores nacionais locais. Ndo foi possivel identificar como a empresa

responsavel pelas obras de melhoramento do antigo porto fazia para recrutar os seus

301INFORMACAO. Gazeta do Norte: orgdo liberal, Fortaleza, 26 abr. de 1888. p. 2. Sobre as maquinas
empregadas, o jornal afirma que “Os construtores trabalham com 2 locomotivas, 1 locomovel grande para as
machinas de preparar o concreto, 3 guindastres, de 12, 8 e 4 toneladas; 33 wagdes; 1 caminho de ferro portatil; 3
quebradores de pedra; 2 misturadores de concreto. Estd a chegar mais uma locomotiva.”

302 pjstrito de Pacatuba. Regido em que estava localizada a pedreira de onde vinham as pedras empregadas nas
obras do porto.
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maquinistas.

Figura 30 - VVaga para carpinteiros

'CARPINTEIROS

AS OBRAS DO PORT
sam de alguns carpinteiros bons: j
g obra da All.mdegn nova. ~ Pag

em. 3

Fonte: Cearense3%3

Figura 31 - Contrata-se cavouque

~ANNUNCIO S
Obras do porto- ,—_;.

Contrata-se cavo .;ueu‘os para, *o

servigo do poxvto. ©
A tratar no escrintorvio da )

panhia, a rurg da &'lfnudem,, e

Fonte: Libertador3%4

Todavia, sobre a contratagdo de carpinteiros e cavouqueiros3®, os jornais O
Cearense e 0 Libertador revelam indicios (Figura 30 e 31). Os anuncios evidenciam a utilizacao
da imprensa como veiculo de divulgacdo de vagas de emprego nas obras da Ceara Harbour
Corporation, pelo menos, para realizar a funcéo de carpinteiros e cavoqueiros.

Em suma, mesmo diante da limitacdo de fontes sobre os homens empregados nos
canteiros de obras da Ceara Harbour Corporation, podemos afirmar que, dentre esses
trabalhadores, estavam carpinteiros, engenheiros, artistas e maquinistas. Moravam nas
proximidades do porto, o que facilitava o deslocamento até o canteiro de obras. Alguns eram
estrangeiros como, por exemplo, 0 maquinista inglés John Fisher. Sobre o salario que recebiam
pelo trabalho executado nada encontramos. Porém, podemos afirmar que o trabalho era
arriscado, evidéncia disso foi 0 ocorrido com o maquinista inglés e o carpinteiro Angelo José

de Souza.

303 OBRAS do porto. Cearense. Fortaleza, 30, maio de 1884, p. 3

304 CARPPINTEIROS. Libertador. Fortaleza, 18, ago. de 1890. Annuncios, p. 3. Disponivel em: <http://memoria
.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=229865&pasta=an0%2018 9&pesq=Carpinteiros&pagfis=4943> Acesso
em 13 de nov. 2021.

305 Ccavouqueiro era o nome utilizado para se referir ao trabalhador empregado no servico de pedreiras.
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4. 3 Os trabalhadores do embarque e desembarque de pessoas e mercadorias no antigo
porto de fortaleza

Até o presente momento, tratou-se dos que pensaram o porto e os que trabalharam nas
obras. Contudo, resta ainda discutir sobre os trabalhadores recrutados, quando necessario, para
executar o embarque e desembarque de pessoas e mercadorias no antigo porto de Fortaleza.
Estes eram identificados como catraieiros®%®; referéncia as embarcacdes utilizadas no servigo
que desempenhavam.

Os catraieiros do antigo porto de Fortaleza viviam préximo a Prainha, mais
especificamente em uma regido conhecida como Outeiro®®’. Margarida Andrade®%, ressalta que
existiam o Outeiro do Colégio e o Outeiro da Prainha. Esse por abranger parte da Prainha,
regido onde ficava o porto, certamente era o lugar em que se concentrava um numero
consideravel de catraieiros. Onde o0s passantes deparavam-se com chacaras de luxo
defrontando-se com o casario pobre dos pescadores e catraieiros®®® . Jodo Brigido afirmava que
0 Outeiro da Prainha possuia “uma vista esplendida sobre o oceano, bafejado de uma brisa

constante’31°

Figura 32 - Detalhe do antigo porto e Outeiro da prainha.

Areia

Areia ¢
Comoros
Capim ¢ outras [ K
plantagdes G
Anvores e %X
coqueiros £
Arbustos -

Terreno
cultivado
Ceriaes

Casassdepalha  wuy WOY

Fonte: Adaptado pelo autor.3

306 O catraieiro, na segunda metade do século XIX, era o individuo que conduzia botes no antigo porto de
Fortaleza embarcando e desembarcando passageiros e mercadorias. SERAINE, Florival. Dicionario de termos
populares. Revista ampliada e melhorada pelo autor, 2° ed. Fortaleza - Ce, 1991. p. 97.

307GIRAO, Raimundo. Fortaleza e a cronica histrica. UFC, Casa José de Alencar. Fortaleza, edigdo especial,
2000.p. 34

308 ANDRADE, Margarida Julia Farias de Salles. Fortaleza em perspectiva histérica: poder e iniciativa privada na
apropriagdo e produgdo material da cidade (1810-1933). Sao Paulo: 2012

39GIRAO, Raimundo. Fortaleza e a cronica historica. UFC, Casa José de Alencar. Fortaleza, edigio especial,
2000. p. 34.

310 1pid., p. 42.

311 A planta base dessa adaptacio foi o exercicio de reconstru¢io cartogréfica. Planta Exata da Capital do Ceara,
1859 - Autora: Margarida Andrade. Mapa base: Planta Exata da Capital do Ceara, abril de 1859.



117

De laranja, foi circulado a regido portuaria, onde se encontra o prédio da alfandega
velha, ligada por trilhos ao trapiche. De marrom, foi destacada a regido que corresponde ao que
seria 0 Outeiro da Prainha, onde os pontos em vermelho representam palhocas. Certamente, em
algumas dessas moravam catraieiros.

Como em relacdo aos operarios das obras do porto, sdo quase inexistentes 0s
registros escritos sobre os trabalhadores do embarque e desembarque. Todavia, através da
analise de algumas fontes como documentos oficiais, periodicos e desenhos, fomos capazes de

nos aproximar da realidade desses trabalhadores e de suas experiéncias.

4. 3. 1 Rotina de trabalho dos catraieiros

O catraieiro, na segunda metade do século X1X, era o individuo que conduzia botes
no antigo porto de Fortaleza embarcando e desembarcando passageiros e mercadorias. Tal
trabalho era fundamental para o funcionamento do porto, em uma época em que 0s navios ainda
ndo atracavam a um cais, como acontece hoje, ficando no alto mar, longe da ponte de
desembarque.

No periodo em tela, diferente do que acontece hoje nos grandes portos, 0s navios
ndo atracavam no cais. Ficavam a certa altura do mar, por conta da pouca profundidade no
litoral e auséncia de uma infraestrutura portuéria adequada. A solucdo para o problema era a
realizacdo do embarque e desembarque de pessoas e mercadorias através de embarcacfes -
jangada, alvarenga ou catraia.®!? Essa tltima embarcacio era tripulada pelo catraieiro que, em
troca de uma pequena remuneragdo, empregava sua forgca, conhecimento sobre o mar e a
embarcacao para carregar e descarregar os diversos navios que frequentavam a costa da capital
da Provincia. Como veremos, esse era um trabalho bracal, mal remunerado e arriscado.

A edicdo de nimero 223 da revista carioca O Mequetrefe®'® publicou artigo

intitulado Porto do Ceara — expressdao comum fora da Provincia para se referir ao porto de

312 segundo Négila Maia (2009, p. 28.), no dicionério de termos populares o termo significa “mulher publica de
infima classe: mulher destituida de encantos fisicos e mal vestida. Para a autora, a denominag¢do do termo
catraieiros foi uma forma de mostrar pejorativamente o quanto esses trabalhadores — catraieiros eram
desvalorizados e utilizavam a pequena embarcagdo para sobreviver, a qual por ser tdo precdria foi designada
como catraia, ou seja, mulher ’sem valor ‘que circulava pela regidao”.

3137 revista circulou entre os anos de 1875 a 1893. Inicialmente, pertenceu a Pedro Lima e Eduardo Joaquim
Correa. Esse, no ano de 1879, tornou-se o Unico proprietario. Apds sua morte, em 1891, o comando da revista
foi para o seu cunhado José Joaquin Correa. Durante a sua existéncia, as edi¢des que publicou eram marcadas
pelo ideario republicano. Eram comuns, em suas ilustragdes, por exemplo, a presenga de simbolos republicanos
como o Barrete Frigio e a alegoria da Republica. Estes eram utilizados constantemente na produgao de satiras e
criticas ao Império. O Mequetrefe possuia uma postura abertamente republicana, demonstrando, ao mesmo
tempo, pouco respeito pelo governo (LOPES, 2011, p.1-9).
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Fortaleza — denunciando o modo precario em que funcionava o porto. Um desenho (Figura 33)
ilustrou o referido porto e seu movimento, destacando suas péssimas condigdes. Sobre o artigo
e 0 desenho, interessa-nos a maneira como os trabalhadores do embarque e desembarque sdo

retratados.

Figura 33- O Porto do Cearé pela revista O Mequetrefe
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Fonte: O Mequetrefe, 1880, p. 212-213.

A imagem ocupa posi¢do central daquela edi¢do, o que demonstra a importancia
atribuida pela revista ao assunto abordado. Ela é composta por seis cenas, cada uma delas

acompanhada de legendas que descrevem o que acontece.
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Figura 34 - Porto do Cearé: cena 1
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Fonte: Adaptado pelo autor.

Nesta primeira cena (Figura 34), avistamos, ao longe, no mar, um navio a vapor.
Mais proximo da praia, trés embarcacdes menores. Observa-se dois movimentos: um de
embarque e o0 outro de desembarque. Homens descarregam fardos de mercadorias,
transportando-as na cabeca, com o auxilio de dois sujeitos que permanecem na embarcacao,
provavelmente, uma catraia ou alvarenga, visto que se fosse uma jangada possuiria uma vela
triangular. Os carregadores do desembarque vestem-se de forma a cobrir apenas a parte de baixo
do corpo, diferente dos dois que os auxiliam, vestidos com calca, blusa e chapéu. No sentido
contrario, quatro carregadores transportam em um andor dois passageiros, um homem e uma
mulher, provavelmente um casal. Certamente, as embarcacdes situadas um pouco depois
daquela que realiza desembarque de fardos de produto, os aguarda para leva-los, em seguida,
para bordo do navio. Na praia, encontram-se cinco individuos. Trés bem vestidos parecem
fiscalizar o trabalho de embarque e desembarque. Porém, também podem ser comerciantes,
aguardando o desembarque de suas mercadorias. Ha4 também outros dois sujeitos. Um deles,

vestido apenas com uma espécie de calgdo, parecido com o que usam o0s carregadores, talvez,



120

um deles. O outro usa uma calca, blusa e um chapéu, vestuério simples. Infelizmente, a imagem
ndo deixa pistas de quem se trata ou a categoria da qual faz parte. Na legenda da cena é possivel

ler 0 seguinte:

No Ceara o embarque e desembarque, quer de passageiros, quer de mercadorias, faz-
se por esse modo. Parece incrivel que até hoje os ilustres representantes do Ceara nao
tivessem ainda lancado suas vistas, para o lamentavel estado do porto de sua

provincia.314
As cenas seguintes, agrupadas (Figura 35), sdo uma representacdo de como era feito
0 desembarque de viajantes. A intencdo era informar ao leitor os riscos enfrentados pelos
viajantes que, visitavam a cidade de Fortaleza. Contudo, o desenhista representa também os
homens do embarque e desembarque. Bastante semelhante da forma que foi descrito por outras

fontes ja mencionadas no trabalho.

Figura 35 - O Mequetrefe — Porto do Cearé: cenas 2, 3 e 4
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Fonte: Adaptado pelo autor.

314PORTO do Ceard. O Mequetrefe. Rio de Janeiro, n2 223, p.210-216, 13 out. 1880. Disponivel em:<http://me
moria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=709670&PagFis=1466&Pesq=poro%20do%20cear%C3%A1>Acess
oem 29 abr. 2018.
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Na primeira das cenas s@o representados quatro carregadores do porto, nas suas
vestes de trabalho, transportando em andor um senhor e uma senhora bem vestidos, o que sugere
serem pessoas de posses. A agua na altura dos pés dos trabalhadores, areia, bem como o sentido
do movimento deles indica que estdo realizando um desembarque. Na cena trés, o trabalhador
reaparece, fazendo parte de uma representacdo de um “acidente” que poderia ocorrer aos
viajantes: a queda do andor. Em seguida, ele desaparece, o foco passaa a ser, exclusivamente
os viajantes ¢ o inconveniente dos ventos e da areia. As legendas descrevem as cenas: “Os
viajantes sao conduzidos em andor até a terra...e felizes d’aquelles que ndo tiverem a lamentar
alguma desgraga. Ainda mesmo livres das ondas, néo estéo livres de porem a descoberto ocultos
penhores” 31

As Ultimas duas cenas (Figura 36) tinham por objetivo representar o prejuizo que
aquele modo de se fazer o embarque e desembarque causava aos comerciantes. Todavia, talvez,
sem intencdo, informa sobre o risco enfrentado pelos carregadores do porto no cotidiano do seu

trabalho. Isso evidencia a precarizacdo daquela profissdo bracal:

Figura 36 O Mequetrefe — Porto do Ceara: cenas 5 e 6.
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Fonte: O Mequetrefe - adaptada pelo autor.

315 Ibid., p. 210-216.
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A cena cinco, acima, destaca um carregador “com agua até a barba”, como
descreveu Z6zimo Barroso em relatdrio ja mencionado anteriormente, carregando um daqueles
fardos colocados na praia, na baixa do mar, para bordo de alvarengas ou catraias para, em
seguida, serem embarcados em navios e levados para outras provincias e diferentes lugares do
mundo. As legendas dizem: “As mercadorias sdo conduzidas de tal modo, que ficam
completamente molhadas. De forma que, o consumidor recebe o feijdo, arroz etc ja
grelada...Oh! este paiz, é essencialmente agricola!”3®,

Devemos entender que os riscos daquele embarque e desembarque no porto ndo era
exclusivo das mercadorias e viajantes; mas, também parte da rotina daqueles homens que
trabalhavam no porto carregando pessoas e produtos. A precariedade do porto tornava o seu
trabalho precario e arriscado. A rotina de trabalho desses homens representada no desenho de
O Mequetrefe é compativel ndo s6 com a descri¢des do porto feita por Zozimo Barroso e Jonh
Hawksaw, mas, igualmente com a representacdo dos carregadores do porto feita por Manuel de
Oliveira Paiva®!’ em seu conto “O Velho VovO” escrito na época em que comegaram as obras
da Ceara Harbour Corporation:

Pausadamente, homens quase nus, de tanga e ceroula curta a guisa de calcdes,
entravam pelo mar adentro e abeiravam-se, com &gua pelos peitos, dos lanchfes que
oscilavam apenas, carregados de mercadorias. O calor do sol untava de suor a esses
trabalhadores, de linda musculatura atlética, que suspendiam fardos, com admiravel
precisdo mecénica, e traziam-nos para o seco. Outros, em movimento contrério,
embarcavam algoddo e café e couros, desempilhando altas montanhas de géneros
acumuladas pela areia, entre latadas de escaleres e esqueletos de lanchas velhas. Ao
longe, se avistava o branco velejamento das jangadas que repousavam fora do alcance
das ondas. E, por toda parte, como cercando os dominios do velho trapiche,
espalhavam-se massas complicadas de ferros, quais membros esfacelados de um
corpo gigantesco e bruto. Os navios ancorados, longe, 14 estavam como abandonados
no seio das aguas, apenas Vvisitados por tanchdes vagarosos. E, de quando em vez, no

deserto azul, passava a alvura imponente de uma jangada.318

O escritor destaca que esses trabalhadores possuiam um “porte atlético” e que “com
admiravel precisdo mecanica” carregavam mercadorias. Para além dessa romantiza¢ao dos
trabalhadores, ndo podemos esquecer que, na pratica, aqueles homens, faziam parte da parcela
pobre da populagéo da cidade, trabalhavam sob o sol escaldante, e buscavam naquela atividade

uma fonte de renda para sobreviver. Outro aspecto da aparéncia dos trabalhadores era 0 modo

316 Ipid., p. 210-216.

317 Manuel de Oliveira Paiva (1861-1892) foi um escritor cearense republicano e abolicionista, autor de dois
romances — Dona Guidinha do Pogo e A Afilhada —, além de contos e cronicas de cunho politicos publicadas no
jornal O Libertador.

318pAIVA, Manoel de Oliveira; O velho vové. In: MONTENEGRO, Braga; AZEVEDO, Sanzio de (orgs). Contos.
Fortaleza: Academia Cearense de Letras, 1976.
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como se vestiam para trabalhar, cobertos apenas da cintura para baixo. Outros elementos com
0S quais esses homens se deparavam que aparecem no conto, sao eles: lanchdes; jangadas; o
trapiche, navios ancorados ao longe, o calor do sol, o céu azul. Todos esses elementos
representados nos permitem imaginar ou chegar um pouco mais préximo daquilo com que
aqueles trabalhadores se deparavam no seu local de trabalho. A praia e o porto eram, para esses
trabalhadores, além dos diversos elementos que os compunham, uma fonte de sustento. A
passagem nos revela que a literatura como as artes plasticas sdo prodigas em fixar estes
instantaneos do mundo do trabalho.3°

Em relacéo a edicdo de O Mequetrefe, destacamos que a intencao da revista ndo era
descrever quem eram os catraieiros, a precariedade do seu trabalho, como se vestiam, em que
consistia seu trabalho ou sua aparéncia. Por conta da sua proximidade com o republicanismo, é
provavel que por tras daquela preocupacdo com o Estado do porto do Ceard, existisse a
pretensdo de criticar a Monarquia. Lembremos que os portos do Brasil eram de responsabilidade
do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras publicas. Logo se 0 porto se encontrava
naquelas condicdes era devido a falta de acdo do Governo no sentido de resolver o problema.

No artigo que acompanha o desenho da revista, lemos o seguinte:

O governo tem gasto rios de dinheiro em comissdes de engenheiros para estudal-o, no
entretanto ele continua do mesmo modo como mais ou menos indica 0 nosso desenho.
[...] O governo até aqui sd tem curado de fazer elei¢bes. Os deputados vém para o
parlamento e esquecem-se das suas provincias nos prazeres da Corte, esta Capua em
cujo seio elles dormem o somno dos devassos, a custa do subsidio. E as provincias
que morrdo, a mingua de melhoramento que ellas podido ter, se o dinheiro do paiz ndo
se gastasse em pura perda. Pedimos, pois, a attencdo de quem competir para 0s
desenhos a que nos reportamos. [...] Se ndo férmos attendidos € bem provével que

voltemos ao assumpto porque — agua molle em pedra dura tanto bate até que fura.3%0

A passagem acima extraida do artigo O Porto do Ceara que acompanha o desenho

analisado deixa claro o tom de critica feita a Monarquia, que para um republicano representava
0 atraso, assim como 0 modo em que se fazia o desembarque e o embarque no porto do Ceara.
Denunciar a precariedade do porto da Provincia do Ceara, talvez fosse visto como uma maneira
de atestar a ineficacia do Governo ou, em outras palavras, do sistema monarquico. Uma questéo
gue poderiamos fazer sobre o assunto seria: Qual era alcance da revista? A resposta nos da a
dimensdo do alcance da critica contida nela ao Governo. Segundo informagdes contidas na capa

da edicdo 223 (Figura 36), verifica-se que a revista possuia assinantes na Corte e nas Provincias.

319 yer Raimundo Cela.

320PORTO do Ceara. O Mequetrefe. Rio de Janeiro, n2 223, p.210-216, 13 out. 1880. Disponivel em:<http: //me
moria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=7096708& PagFis=1466&Pesq=poro%20do%20cear%C3%A1>Aces
so em 29 abr. 2018.
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Figura 37 — Capa da edicdo n°® 223
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Fonte: O Mequetrefe.
Na mesma edicdo, a revista agradece aos assinantes do interior da provincia que
fizeram 0 pagamento de suas assinaturas e cobra aos que ainda ndo a pagaram. Supomos que a
revista tinha um alcance nacional, podendo circular onde existisse alguém interessado em pagar
por ela. A edicdo de numero 132, publicada em 9 de novembro de 1880, do jornal o Cearense
aponta a recepcdo do desenho em Fortaleza. A noticia do jornal sobre o desenho é a Unica

evidéncia que temos a respeito da sua recep¢do na capital:

O Mequetrefe jornal que se publica no Rio de Janeiro, dedica uma de suas gravuras a
representacdo do porto desta capital por ocasido das operacbes de embarque e
desembarque. E’ um esboco fiel do que se observa todos os dias entre nos e pelo qual
se pode bem avaliar dos perigos, que acompanhao os que tem necessidade de vencer
a distancia, que a praia separa das embarcacdes. O modo grotesco do embarque em
andor, a maneira indecente e perigosa pela qual se faz a carga e descarga das
mercadorias, esta tudo bem representado e fielmente apanhado no desenho do numero
223 d’ aquelle jornal. Quando nenhuma utilidade nos resulte da divulgacdo do que
seja 0 porto desta capital, ficdo ao menos sabendo aquelles que por propria experiéncia
ndo o conhecem, que ha& toda rasdo nos clamores, que aqui levantamos pelo

melhoramento do porto, como a satisfacdo de uma necessidade momentosa.>?

A noticia ndo ¢ assinada, mas indica satisfacéo pela representacao que a revista fez
do porto. Isso por denunciar como esse se encontrava e sua necessidade de melhoramento. Se

para os contemporaneos do jornal tratava-se de um desenho fiel da condigdo precéaria em que

321pORTO do Ceard. Cearense. Fortaleza, 9 nov. 1880. Noticidrio, p.2. Disponivel em: <http://memoria
.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=709506&pasta=an0%20188&pesq=Porto%20d0%20Cear%C3%A1&pagfi
s=13070> Acesso em: 23 de ago. de 2018.
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funcionava o porto, para nos foi um retrato das experiéncias dos homens do embarque e
desembarque, especialmente, de como trabalhavam, como se vestiam, 0s riscos que
enfrentavam e instrumentos que usavam. Ao buscarmos nas entrelinhas dos documentos
mencionados até aqui, as experiéncias dos trabalhadores, deparamo-nos com um aspecto que
dominava a vida dos trabalhadores do século XIX, a saber: a inseguranca. As péssimas

condic@es de trabalho, contribuiam diretamente na qualidade de vida dos individuos:

Eles ndo sabiam no principio da semana quanto levariam para casa na sexta-feira. Ndo
sabiam quanto tempo duraria 0 emprego atual ou, se viessem a perde-lo, quando
voltariam a encontrar outro e em que condi¢Bes. N&o sabiam que acidentes ou doengas
os afetaria, embora ndo ignorassem que algum dia no meio da vida — talvez quarenta
anos para os trabalhadores ndo especializados, talvez cinquenta para os especializados
— iriam tornar-se incapazes para o trabalho fisico pleno e adultos, sabiam o que

aconteceria entre esse momento e a morte.322

Maria Lucia Caira Gitahy, em Ventos do Mar. Trabalhadores do Porto, movimento
operario e cultura urbana em Santos (1889-1914), nos chama a tengdo para as péssimas

condicdes de vida e lugar em que vivem dos trabalhadores do embarque e desembarque:

O trabalhador do porto vivia perto do local de trabalho e seu ritmo de trabalho, no
minimo irregular, permitia a ele ir e vir de casa para o porto mais de uma vez por dia.
A rotina de trabalho das esposas dos trabalhadores do porto era diretamente afetada
pelas horas que seus maridos trabalhavam e pelo tipo de carga com que eles estavam
lidando. Os filhos sabiam muito sobre o trabalho dos pais e, morando junto ao porto,
observavam os navios chegando e partindo. As flutuagGes dos salarios do trabalhador

do porto tinham um obvio impacto no orcamento da familia.3?

Além da ilustracdo publicada em O Mequetrefe, o0 conto O Velho vovd, e os relatérios
que tratamos ha pouco, nos deparamos com um outro registro do porto que nos ajuda na reflexdo
sobre a rotina dos carregadores. Trata-se de uma aquarela produzida por José Reis Carvalho em
1859 (Figura 38). Nela observamos o registro do processo de transporte de mercadorias no
porto. O trapiche aparece como uma estrutura de madeira equipada com um guindaste manual
através do qual sete trabalhadores transferem para uma embarcagdo — aparentemente uma
alvarenga — caixotes de mercadorias. A bordo da embarcacgdo estdo mais cinco trabalhadores.
O mar esta agitado. Para a embarcagdo ndo ser levada pela correnteza forte, trés trabalhadores

seguram cordas presas ao trapiche. Os outros sentados observam dois caixotes amarrados a

322 HOBSBAWM, Eric J. A Era do Capital (1848-1875). 202 ed. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2013, p. 334.
323GITAHY, Maria Lucia Caira. Ventos do Mar: Trabalhadores do Porto, movimento operério e cultura urbana em
Santos, 1889-1914. Editora da Universidade Estadual Paulista: Sdo Paulo 1992. pp. 121-122.
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corda do guindaste descerem com alguém encima. Ao fundo, em perspectiva, aparecem vultos

de outros trabalhadores.

Figura 38 - O embarque de mercadorias no porto José Reis Carvalho (1859)

Fonte: José Reis de Carvalho, 1859.

E certo que imagens como esta ndo podem ser tomadas como retrato fiel da realidade
ou ainda representacdes de objetos historicos tal qual aconteceram. Em outras palavras ndo sdo
espelho da realidade.3*

Quando comparamos o desenho da revista O Mequetrefe e a aquarela de José Reis
de Carvalho, encontramos algumas diferengas. A primeira coisa que nos chama a atencdo é a
auséncia do trapiche na imagem da revista, mesmo sendo ampla, nenhum espaco foi destinado
a estrutura de embarque e desembarque. Outra diferenca estd nas roupas usadas pelos

324 pPAIVA, Eduardo Franca. Histéria e Imagens. 22 ed. Belo Horizonte: Autentica, 2006, p. 19-20.
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trabalhadores. Em uma imagem, eles aparecem vestindo apenas uma espécie de cal¢éo,
semelhante descri¢do de Manoel de Oliveira Paiva, “Homens quase nus, de tanga e ceroula
curta a guisa de calgdes”, entrando no mar “com agua pelos peitos”. Isso, certamente ocorre
porque no desenho de Reis os trabalhadores realizam o embarque utilizando o trapiche, o que
excluia a necessidade de entrar no mar com as mercadorias na cabeca. As observacdes nos
levam a crer que a revista optou em representar o porto durante a baixa-mar, ou seja, quando
ndo era possivel a utilizacdo do trapiche. J& o artista retratou 0 movimento do porto durante a
preamar, quando o embarque era feito pelo trapiche com o auxilio do guindaste. Além disso,
observa-se que em uma das imagens temos viajantes, trabalhadores, em diferentes cenas que
detalham o processo de embarque e desembarque, acompanhadas de legendas que enfatizam o
gue acontece, como se a capacidade de comunicacdo direta da imagem néo fosse suficiente. Por
outro lado, na outra imagem, temos representados um numero consideravel de trabalhadores.
Supomaos que o desenho da revista foi uma producéo carioca produzida a partir de descricoes.
Enguanto o desenho de José Reis arriscamos ser fruto de observacdo. Lembremos que foi
produzido durante a passagem de seu autor pela provincia

No relatério que apresentou ao Governo Imperial do Brasil em 1875, John
Hawkshaw descreveu o porto de Fortaleza e suas condi¢Ges de funcionamento, em certa altura

do relatério o engenheiro relatou 0 modo como se realizava 0 embarque e desembarque:

O algodao e outros produtos sdo transportados dos armazéns e empilhados na praia,
nas horas da pré-mar; na baixa-mar, grande nimero de homens empregam-se no
transporte de alvarengasfundeadas até 100m,00, proximamente, do litoral. Esses
homens entram no mar com agua pelo pescogo; as mercadorias ficam molhadas com
frequencia; quando o mar esta agitado, os trabalhadores sdo arrastados, e 0s géneros
ficam perdidos OU avariados. O salario destes trabalhadores é de 200 réis por
transporte de um fardo. Das alvarengas sdao as mercadorias baldeadas para navios, que
ancoram a 500m, do litoral. Nas descargas adopta-se processo inverso. O algoddo, o
assucar, café, chifres, etc., constituem os principais produtos de exportagdo. [...] O
desembarque de passageiros é muito dificil. Raras vezes podem os botes aproximar-
se de terra; o embarque e desembarque praticam-se, geralmente, em jangadas a vela.

De ordinério os passageiros molham os pés ao desembarcar durante a pré-mar.325
Com essa descricdo do embarque e desembarque no antigo porto, o engenheiro
pretendia justificar o plano de melhoramento proposto em seu relatério. Mas também revelou
informacdes sobre a rotina de trabalho dos homens que faziam o embarque e desembarque no
porto. Da descrigdo, pode-se inferir que o trabalho dos catraieiros era arduo, bracal, ocorrendo

em horario especifico, isto é, na baixa mar, em outras palavras quando o mar estava menos

agitado. Naquele momento, entravam no mar, com agua, no pescogo.

325HAWKSHAW, Jonh. Melhoramento dos portos do Brasil. Rio de Janeiro: Typ. G. Bouzingoy & Filhos, 1875
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A inseguranca do porto, tornava o ambiente de trabalho destes homens propicio a
“acidentes”, 0 que nos permite afirmar que se tratava de um trabalho precério, sobretudo
porque, ndo existia nenhum equipamento de seguranca?®. Esses aspectos do trabalho dos
homens do embarque e desembarque contidos no relatorio do engenheiro convergem com as
informagdes que conseguimos a partir das fontes analisadas anteriormente.

Para além dessas, evidenciamos a baixa remuneracdo dos trabalhadores, recebendo
200 reis por cada fardo transportado. Em outras palavras, sua remuneracéo era equivalente ao
que pudesse transportar e dependia da existéncia de navios para descarregar. Como se ndo
bastasse o baixo valor recebido pelo transporte de mercadorias ¢ “A fim de obter autoriza¢ao
para realizar o transporte, precisava-se pagar ao homem responsavel pela organizagdo e
fiscalizacdo do carregamento dos navios (contratador) a parte do que recebia pelo trabalho™?’.

Outro fator que demonstra a precariedade do trabalho ao qual esses homens estavam
sujeitos, era o fato daquela atividade ser um trabalho avulso. Isto é, temporéario, sem nenhum
vinculo empregaticio. Os trabalhadores eram recrutados somente, quando havia navios
ancorados na costa da capital, com pessoas ou mercadorias, aguardando embarque ou
desembarque. Isso leva a crer na inexisténcia de registro desta funcdo.3?® O recenseamento de
1872 ndo faz nenhuma mencdo aos catraieiros ou a atividade desempenhada por esses
trabalhadores. Todavia, necessario salientar que ele é impreciso:

O recenseamento de 1872 foi o primeiro a nivel nacional e um dos mais acurados ja
realizados no Brasil. Sua classificacdo das profissdes, no entanto, ndo permite uma
definicdo precisa da estrutura social do pais. Ela simplifica uma situacdo complexa e
estratificada, dando uma visdo imcompleta da realidade. A mesma categoria censitaria
podia juntar grupos muito diferentes. No caso dos téxteis, por exemplo, ndo apenas o
nGmero estar incorreto, como também diferentes meios de producéo utilizados por
diferentes tipos de trabalhadores — teares domésticos e moinhos mecanicos — podem
ter sido somados, dando um ndmero extraordinariamente alto de trabalhadores téxteis

em todo o0 pais — 139.342 — e surpreendentemente baixo no Rio de Janeiro — 14.3%°

A constatacdo sobre o recenseamento nos faz concluir que ou os catraieiros néo

326 Em nenhuma das fontes que possuimos, existem referéncias a equipamento de seguranca.

327MORAIS, . M. Vaivém das marés: o dia a dia dos trabalhadores catraieiros no porto de Fortaleza (1903-1904).
Revista Mundos do Trabalho, Florianépolis, v. 2, n. 3, p. 60—75, 2010. DOI: 10.5007/1984-9222.2010v2n3p60.
Disponivel em: https://periodicos.ufsc.br/index.php/mundosdotrabalho/article/view/1984-9222.2010v2n3p60.
Acesso em: 26 jul. 2023.

328 MORAIS, . M. Vaivém das marés: o dia a dia dos trabalhadores catraieiros no porto de Fortaleza (1903-1904).
Revista Mundos do Trabalho, Florianépolis, v. 2, n. 3, p. 60—75, 2010. DOI: 10.5007/1984-9222. 201 Ov 2n3p60.
Disponivel em: https://periodicos.ufsc.br/index.php/mundosdotrabalho/article/view/1984-9222.2 010v2n3p60.
Acesso em: 26 jul. 2023.

329 HAHNER, June. Pobreza e Politica: os pobres no Brasil (1870-1920). Brasilia: Ed. Universidade de Brasilia,
1993, p. 37.
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foram registrados no censo ou encontram-se inseridos em uma outra categoria de trabalhadores
registrada no documento.

No relatério em que apresentou plano de construgdo de um porto na enseada do
Mucuripe, em 1865, o engenheiro Z6zimo Barroso também descreveu as condicdes de
funcionamento do porto. Sua descricdo aproximou-se bastante daquela feita pelo engenheiro
britanico John Hawkshaw, especialmente no que tange ao papel do trabalhador do desembarque
e embarque. Sobre o embarque, afirmou que ocorria apenas durante quatro horas por dia, na
maré baixa, quando o recife que corria obliqguamente a praia ficava descoberto, diminuindo a
agitacdo do mar. Os produtos de exportacdo eram, entdo, ensacados e postos na praia, depois
disso entrava em cena o catraieiro ou trabalhador do transporte de pessoas e mercadorias. Estes
colocavam os sacos de mercadorias na cabeca e os levavam a bordo de alvarengas, que ficavam

“a distancia aproximada de 190 & 150 metros da praia.>*° Em suas palavras:

Estas distancias sdo necessarias a afim de evitar-se que as alvarengas vao a costa com

prejuizo das mesmas e das mercadorias, e para vencel-a e chegar as alvarengas sao

. . . 331
homens muitas vezes obrigados a entrar n’agua até a barba.

Das alvarengas, as mercadorias eram levadas até os navios tendo antes que enfrentar
as agitacdes do mar, o que ocasionava, muitas vezes, avarias. J& as operagdes de desembarque
ocorriam durante a maré alta, momento em que as alvarengas podem atracar. Nestas
circunstancias, as mercadorias eram levantadas por guindastes, que funcionavam através da
forca humana, e transportadas em carretas, movidas da mesma forma, sob pequenos trilhos de
ferro, até a alfandega. Z6zimo Barroso, salienta que esse modo de se fazer o desembarque de
mercadorias s6 poderia ocorrer durante “seis meses do ano” e “segundo a dire¢do do vento e
consequente movimento das areias produzem-se aterros em torno do trapiche, que deixavam
muitas vezes em seco 0s Ultimos esteios, e entdo as operaces de desembarque se fazem de
modo perfeitamente idéntico as de embarque”.>*2 O desembarque de viajantes ocorria por meio
de andor, uma opg¢do para quem “desejava” ir a terra, fora do tempo da baixa mar, receava
confiar sua pessoa a jangadas veloz e ousada”3%3

Em sintese, pode-se dizer que a rotina de trabalho dos homens do transporte de

pessoas e mercadoria do porto era dura, perigosa e mal remunerada. Na maré baixa, faziam o

330 Fleury, C. A. A. de Padua. Relatério com que o Exm Sr. Conselheiro Andre Augusto de Padua Fleury passou a
administra da Provincia do Ceara ao Fleury, C. A. A. de Padua. Relatério com que o Exm Sr. Conselheiro Andre
Augusto de Padua Fleury passou a administra da Provincia do Ceara ao Exm. Sr. Senador Pedro Ledo Velloso no
de 1 de abril de 1881.Typ. do Cearense: Fortaleza, 1881. Exm. Sr. Senador Pedro Ledo Velloso no de 1 de abril
de 1881. Typ. do Cearense: Fortaleza, 1881.

331 bid., p. 206.

321pjd., p. 206.

3331pjd., p. 206.
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embarque dos produtos e mercadorias de exporta¢do da Provincia. Na maré alta, adaptavam-se
ao meio, faziam o desembarque, visto que naquele momento era possivel o atracamento das
pequenas embarcacdes e a utilizacdo do trapiche. A exce¢do ocorria no desembarque de
viajantes, quando poderia ser feito mesmo durante a maré alta. Ndo haviam equipamentos de
seguranga para preservar a vida dos trabalhadores. Como disse Z6zimo Barroso, muitas vezes
entravam com 4gua na altura da barba, enfrentando a agitacdo do mar, pondo em risco a sua
integridade fisica, para garantir uma baixa remuneracdo, adquirida somente quando havia
movimento de navios no porto.

Na manha de 3 de janeiro de 1904, descontentes com o recrutamento para a Armada
realizado mediante sorteio, os trabalhadores do embarque e desembarque decidiram, em uma
acdo conjunta, cruzar os bragos e iniciar uma greve.>** Em seguida, deslocaram-se até o Galp&o
do porto com o objetivo de realizar protesto contra o recrutamento da categoria. Todavia, foram
reprimidos pela agdo truculenta do Batalh&o de Policia do Estado. O saldo do ocorrido foi a
morte de 7 pessoas e 30 feridos.>®

Ainda que ndo tenha sido bem sucedida e ligada a questdo do trabalho, a greve dos
catraieiros nos permite enxergar o papel fundamental dos trabalhadores do embarque e
desembarque no funcionamento do porto de Fortaleza. Sem eles, ainda que por um curto
intervalo de tempo, o porto parou. De repente, aquele equipamento idealizado para ser um
componente da rede de infraestrutura do capitalismo, suspendeu suas atividades, mercadorias e
viajantes ndo foram embarcados ou desembarcados.

Em resumo, se os operarios da Ceard Harbour Corporation tiveram um papel crucial
nas obras que visaram o melhoramento do antigo porto. Por outro lado, para o seu pleno
funcionamento, ndo se pode ignorar a importancia vital do trabalho realizado pelos catraieiros.
Sem esses trabalhadores, 0s projetos e planos de montagem de alicerces para o desenvolvimento

do capitalismo ndo seriam bem sucedidos ou até mesmo viaveis.

334 MENEZES, Raimundo de. Coisas que o tempo levou: cronicas histéricas da Fortaleza antiga. 3. ed. Fortaleza:
Ed. Demdcrito Rocha, 2000. p. 84.

35MORAIS, N. M. Todo cais é uma saudade de pedra: repressdo e morte dos trabalhadores catraieiros (1903-
1904). 2009. 129 f. Dissertagdo (Mestrado em Histdria e Culturas) -Universidade Estadual do Ceara. Fortaleza,
20009.
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CONSIDERACAOES FINAIS

Observamos que ao longo do século XIX, especialmente, na segunda metade do
oitocentos a cidade passa por uma série de transformacdes fruto da implementaco de planos
urbanisticos, servicos e equipamentos, cuja intencdo era fazer de Fortaleza uma cidade
modernizada. A administracdo em parceria com engenheiros, comerciantes e iniciativa privada
converteram-se em facilitadores da articulacdo da cidade ao capitalismo internacional. Para
tanto, concentraram seus esforcos na montagem de uma infraestrutura para promover a
circulacao do capital.

Apesar das transformacdes em curso, a cidade ainda ndo contava com um porto
compativel com o aumento do fluxo de mercadorias e pessoas, caracteristico do contexto de
desenvolvimento do capitalismo. O porto primitivo — assim como identificamos o existente
antes das obras — ndo passava de um trapiche, cuja precariedade foi objeto comum de relatos
de vérios viajantes. Para o escritor Manoel de Oliveira Paiva, o porto era o “Velho vovo”, um
“gigante esfacelado” pela praia. Para os comerciantes, ele era responsavel por ocasionar
prejuizos devido ao fato de muitas mercadorias serem danificadas no processo de embarque e
desembarque.

Por conta de sua precariedade e do interesse de montagem de uma infraestrutura do
capitalismo na cidade, o0 melhoramento do porto passou a ser objeto de desejo daqueles agentes
gue o viam como condicao para o progresso econémico da Provincia. Com o seu melhoramento,
pretendia-se articula-lo, de forma mais eficiente, a rede de infraestrutura do capitalismo.
Entretanto, antes mesmo, do anincio do contrato das obras, ja se discutia a seguinte questao:
Melhorar o porto ja existente ou transferi-lo para a enseada do Mucuripe?

Figuras como o Senador Pompeu €, em um primeiro momento, 0s engenheiros
ZAbzimo Barroso e James Foster, compartilharam a opinido de que construir um porto na enseada
do Mucuripe era a melhor opc¢éo. Isso porque, segundo eles, o local referido possuia melhores
condicBes naturais do que a localizagcdo em que se encontrava o primitivo. Contrario a essa
opinido estava 0s comerciantes da cidade, dentre 0s quais estavam os proprietarios de casas de
exportacdo e importacdo. Eles argumentavam que a transferéncia do porto para o0 Mucuripe
acarretaria maiores despesas e que a cidade ja contava com uma infraestrutura composta, por
exemplo, por armazéns e casas de prensar. Em 1875, em seu relatério - Melhoramento dos
portos do Brasil- Jonh Hawkshaw, indicou que o Mucuripe possuia melhores condic¢des

naturais para a instalacdo de um novo porto. Todavia, devido ao peso da opinido do comércio,
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terminou por indicar o melhoramento do porto existente. Mais tarde, o plano do engenheiro
serviu de base para as obras da Ceara Harbour Corporation.

No periodo em analise, o Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas era
o responsavel pela conservacéo dos portos nacionais. Foi por intermédio do Ministério que Jonh
Hawkshaw foi convidado a vir ao Império estudar e apresentar plano de melhoramento dos
portos do Brasil.

Em 1883, foi estabelecido contrato entre 0 Governo do Império e os contratantes
Tobias Lauriano e Ricardo Lange para realizar as obras de melhoramento do porto de Fortaleza.
Mais tarde, a concessdo foi transferida para empresa britanica organizada para esse fim e
chamada Ceard Harbour Corporation. O Ministério da Agricultura passou, entdo, a
acompanhar e fiscalizar as obras.

As obras do porto sé iniciaram definitivamente em 1886 e foram marcadas, por
paralizagbes e atrasos em decorréncia da falta de materiais e empasses entre empresa
concessiondria e 0 Governo. As obras se arrastaram por anos ao passo que as areias provocavam
a obstrucdo do porto a ponto de tornar as obras inviaveis. Em 1900, as obras concluidas e por
concluir foram encampadas pelo governo federal.

Para além das obras em si, nos interessou a compreensdo de como as experiéncias
de catraieiros e operarios da Ceara Harbour Corporation estiveram inseridas nesse processo.
Por meio do censo de 1887, identificamos alguns trabalhadores das obras tais como maquinistas
e carpinteiros. As condi¢cbes de trabalho desses operarios no canteiro eram precarias,
mencionamos “acidentes” envolvendo alguns desses trabalhadores durante as obras, inclusive,
um caso de morte. Além de disso, identificamos aniincios de vaga de emprego para carpinteiros
e cavouqueiros na empresa, indicacdo de um dos meios através do qual os trabalhadores eram
recrutados. Em suma, apesar das limitacbes impostas pela escassez de fontes detalhadas,
oferecemos um vislumbre das experiéncias vivenciadas por esses trabalhadores nas obras de
melhoramento do antigo porto de Fortaleza.

Além dos operarios da Ceara Harbour Corporation, tratamos da importancia de
trabalhadores conhecidos como catraieiros, homens que realizavam o embarque e desembarque
de pessoas e mercadorias no antigo porto de Fortaleza. Os catraieiros eram responsaveis por
realizar o transporte de mercadorias entre as embarcacdes e a praia, uma vez que 0s navios nao
atracavam diretamente no cais devido a sua falta de profundidade. Esse trabalho era arduo, mal
remunerado e arriscado. Carregando fardos de mercadorias na cabeca, os trabalhadores
entravam com a agua na altura do pesco¢o. Com a utilizagdo de andor carregavam viajantes

para embarca-los ou desembarca-los.
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Na sua rotina de trabalho, faziam uso das catraias, embarcacao cujo nome deriva de
conotagéo pejorativa, devido a sua precariedade, sugerindo desvalorizagdo dos trabalhadores
catraieiros. Tais embarcacdes ndo eram de propriedade dos trabalhadores, mas, sim, de
armadores e contratadores.

O antigo porto de Fortaleza estava situado na regido da prainha. Proximo dali
moram 0s catraieiros, especificamente em uma &rea chamada Outeiro da Prainha. Tal regido
oferecia uma vista espléndida do oceano e era uma area onde se encontravam diversas palhocas.
Daquele lugar saiam diariamente para o porto, buscando trabalho no carregamento e
descarregamento de mercadorias, enfrentando as mas condicGes de trabalho e riscos.

A ineficiéncia do porto o fazia dependente do trabalho dos carregadores. Por isso,
a reacdo das autoridades diante da paralizacdo dos trabalhadores em 1904. Quando cruzaram
0s bracos, as atividades do porto de Fortaleza foram suspensas, ndo ocorreram embarques ou
desembarques.

Compreendemos os carregadores e os operarios da Ceard Harbour Corporation,
como parte integrante da massa de trabalhadores que durante muito tempo foi negligenciada
pela historiografia, mas que, na pratica foi elemento chave para o desenvolvimento do
capitalismo. Foram esses trabalhadores os responsaveis por erguer os seus alicerces dentro e
fora da Europa. Enquanto governantes, engenheiros e empresarios planejavam no conforto de
seus gabinetes obras de infraestrutura para garantir a fluidez do capital, eram os trabalhadores,
nos canteiros de obras, que realizavam o trabalho pesado, transportando materiais, manuseando
ferramentas e maquinas. Muitas vezes mal remunerados e enfrentando os mais diversos riscos
impostos pelas condigdes insalubres de trabalho, foram eles quem materializaram plantas e
projetos, possibilitaram o avango de estradas de ferro, construiram e melhoraram portos,
promoveram a aberturas de estradas, garantiram o funcionamento de equipamentos e servigos.
Em outras palavras, o trabalho desses homens foi indispensavel para o desenvolvimento do
capitalismo e circulagao do capital.

Em suma, o trabalho desenvolvido demonstra que, se por um lado as obras de
melhoramento do porto foram uma etapa no sentido de prover Fortaleza de uma infraestrutura
para a entrada e circulacdo do capital; as experiéncias vivenciadas pelos catraieiros e operarios
da empresa britanica, trataram-se de um elemento fundamental na busca pela concretizacdo

desse objetivo.
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