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RESUMO

O presente trabalho propde critérios de acessibilidade fisica a Pélos Geradores de Viagens — PGV's com fins
turisticos, tomando por base o Desenho Universal e visando a melhoria da circulagdo do pedestre nos espacos
publicos. E realizado estudo de caso na Regido do Cariri, segunda maior regidio metropolitana do Estado do
Ceard. Para tanto, sdo apresentados exemplos de irregularidades, por meio de diagnéstico da drea de estudo, e,
em seguida, propostas sugestdes baseadas nas normas técnicas da ABNT e na legislacdo federal. Para a
consecucdo da andlise, aplicou-se método comparativo, destacando-se os aspectos construtivos em desacordo
com a legislacdo em vigor, sendo em seguida proposta uma configurac¢do espacial mais adequada para os espagos
observados, melhorando-se, assim, as caracteristicas fisicas para o uso do transporte ndo-motorizado, com a
conseqiiente diminuicdo dos conflitos de transito e melhoria da qualidade dos espagos publicos.

ABSTRACT

This paper proposes criteria for physical accessibility to tourism-related trip generating centre, based on the
Urban Design, aiming to improve the movement of pedestrians in public spaces. This work consists of a case
study in Cariri, the second largest metropolitan area in the state of Ceard. For that, examples of irregularities are
presented by means of the diagnosis of the study area, and then solutions based on the ABNT standards and
federal legislation are proposed. To perform the analysis, a comparative method was applied, focusing on the
aspects of construction that do not meet the requirements of the current legislation. Then, a spatial configuration
more suitable to the areas of study was proposed, improving, therefore, the physical characteristics of the non-
motorized transport, resulting in a reduction in traffic conflicts and in an improvement the quality of public
spaces.

1. INTRODUCAO

A existéncia de planos diretores municipais e legislacdes especificas, como o Cddigo de
Obras ou Edificacdes, Cédigo de Posturas, Lei de Uso e Ocupagdo, Lei de Parcelamento do
Solo e o Plano Diretor de Mobilidade Urbana, e suas respectivas atualizagdes, constituem um
conjunto de instrumentos municipais que possibilitam a devida inclusao do conceito de
acessibilidade, fundamental para a constru¢cdo de uma “cidade acessivel”.

A concepcdo e a implantacdo de projetos arquitetonicos, urbanisticos e de transportes devem
atender aos principios do desenho universal, tendo como referéncias bésicas, no Brasil, as
normas técnicas de acessibilidade da ABNT, a legislacdo especifica, bem como as
regulamentacdes contidas no Decreto n°® 5.296, de 02 de dezembro de 2004. Desde o inicio de
2007, no Ceard, especialistas no assunto e representantes de entidades ligadas as questdes da
acessibilidade t€ém buscado estruturar acdes no sentido de fazer cumprir a legislagdo vigente.
Em 2008, o “Estudo de Transito e Transporte para o Aglomerado Urbano do CRAJUBAR -
Estudo CRAJUBAR?”, proposto pelo Governo do Estado do Ceard, foi desenvolvido no sentido de
apresentar solugcdes mais adequadas para a resolucdo dos problemas de transito e transporte da
regido, com elaboracdo de progndsticos, advindos das solugdes propostas, observando-se o



efervescente desenvolvimento das atividades econdmicas da regido. Variados aspectos foram
analisados, dentre eles os aspectos construtivos dos espagos publicos, sendo levantados os
principais P6los Geradores de Viagens-PGV’s com fins turisticos — ressalta-se que a regido tem
destaque nacional em manifestagdes religiosas, com vistas ao incremento do turismo ecoldgico
(pela riqueza paleontolégica que detém) e de eventos, apresentando-se como o terceiro pdlo
calgadista do Brasil.

Este trabalho tem por finalidade apresentar os problemas de acessibilidade fisica, diagnosticados
nos poélos de interesse turistico (PITs) da regido em andlise, propondo, a luz da legislacdo vigente
e das normas técnicas, solu¢des mais adequadas para a circulacdo do pedestre, com conseqiiente
aumento da fluidez e das condi¢des de seguranga destes, e as quais deverdo ser implantadas nos
préoximos anos por meio de projetos especificos, j4 em desenvolvimento. Os resultados
encontrados também servem de guia para orientar a andlise das condi¢Oes de acessibilidade em
outros projetos de engenharia. Pela abrangéncia que o termo traduz, para este estudo, focou-se a
microacessibilidade, pontuando aspectos construtivos e de leiaute (vias, passeios, espacos
publicos e de uso coletivo), também essenciais para a mobilidade de pedestres, sobretudo aqueles
com restricdes motoras.

2. ESPACO PUBLICO E ACESSIBILIDADE — CONCEITOS IMPORTANTES

A acessibilidade fisica € hoje uma necessidade basica para que todas as pessoas,
independentemente de suas habilidades, possam desenvolver suas atividades da vida cotidiana
com autonomia e mobilidade, bem como usufruir os espagos com seguranca e comodidade.

A Convencao da ONU sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, da qual participa o
Brasil, preconiza, em seu Art. 9, que “os Estados Partes deverdo tomar as medidas
apropriadas para assegurar-lhes o acesso, em igualdade de oportunidades com as demais
pessoas, ao meio fisico, ao transporte, a informagcdo e comunica¢do, inclusive aos sistemas e
tecnologias da informacdo e comunicacdo, bem como a outros servigos e instalacoes abertos
ou propiciados ao publico, tanto na zona urbana como na rural”.

O Art. 13 do Decreto 5.296/2004 prevé a inclusdo da acessibilidade nos estudos EIA/RIMA,
nas atividades de fiscalizacdo (incluindo-se concessdo de alvard de funcionamento ou sua
renovacao para qualquer atividade e a emissdo da carta de “habite-se”), bem como parte das
previsdes or¢amentdrias para as respectivas esferas de governo, como forma de incentivar a
promocao de espagcos mais adequados para a circulagdo do pedestre, e também tornar os
espacos da cidade (sobretudo, os de uso puiblico) mais democréaticos pela inclusdo das pessoas
com deficiéncia (PCDs) e com mobilidade reduzida. A Tabela 1 apresenta alguns termos
necessarios para o esclarecimento do campo de estudo proposto na pesquisa, diretamente
ligados ao conceito de mobilidade do pedestre (fontes consultadas: ABNT, Decreto
5.296/2004 e Ceara 2009).

A identifica¢do das barreiras arquitetonicas e a adequacgdo dos espagos da cidade contribui
com a difusdao das reais necessidades dos citadinos e, conseqiientemente, com a
implementacdo de técnicas e medidas normativas mais adequadas, todas voltadas a melhoria
da circulagdo, resguardando-se a integridade fisica e a autonomia da pessoa com deficiéncia e
com mobilidade reduzida (nesta categoria, encontram-se idosos, gestantes, criancas, etc.).



Tabela 1: Conceitos importantes no campo da mobilidade do pedestre na urbis

Acessibilidade

Condi¢do para a utilizagdo, com seguranca e autonomia, total ou assistida,
dos espagos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das edificagdes, dos
servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicacio
e informacdo, por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

Desenho universal

Concepcdo de espacos, artefatos e produtos que visam atender
simultaneamente todas as pessoas, com diferentes caracteristicas
antropométricas e sensoriais, de forma autdnoma, segura e confortdvel,
constituindo-se nos elementos ou solugdes que compdem a acessibilidade.

Barreiras

Qualquer entrave ou obstidculo que limite ou impeca o acesso, a liberdade
de movimento, a circulacdo com seguranga e a possibilidade de as pessoas
se comunicarem ou terem acesso a informacgdo, classificadas em: a)
barreiras urbanisticas: as existentes nas vias publicas e nos espacos de uso
publico; b) barreiras nas edificacdes: as existentes no entorno e interior das
edificacdes publicas e de uso coletivo, no entorno e nas dreas internas de
uso comum nas edificacdes de uso privado multifamiliar; ¢) barreiras nos
transportes: dificuldades ou impedimentos encontrados pela falta de
adaptacdo dos diversos meios de transporte (particulares ou coletivos) as
necessidades do usudrio; e d) barreiras nas comunicagdes e informacdes:
qualquer entrave ou obstaculo que dificulte ou impossibilite a expressao ou
o recebimento de mensagens por intermédio dos dispositivos, meios ou
sistemas de comunicacdo, sejam ou ndo de massa, bem como aqueles que
dificultem ou impossibilitem o acesso a informagao.

Elementos de urbanizacdo

Qualquer componente das obras de urbanizag@o, tais como os referentes ao
sistema vidrio e de pavimentacdo, saneamento, distribuicdo de energia
elétrica, iluminacdo publica, abastecimento e distribui¢do de 4gua,
paisagismo e os que materializam as indicacdes do planejamento
urbanistico.

Mobilidrio urbano

O conjunto de objetos existentes nas vias e espagos publicos, superpostos
ou adicionados aos elementos da urbanizacdo ou da edificacdo, de forma
que sua modificagdo ou traslado ndo provoque alteragdes substanciais
nestes elementos, tais como semdforos, postes de sinalizacdo e similares,
telefones e cabines telefonicas, fontes publicas, lixeiras, toldos, marquises,
quiosques e quaisquer outros de natureza andloga.

Ajuda técnica

Os produtos, instrumentos, equipamentos ou tecnologia adaptados ou
especialmente projetados para melhorar a funcionalidade da pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, favorecendo a autonomia pessoal,
total ou assistida.

Rota acessivel

Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes
externos ou internos de espagos e edificacdes, e que pode ser utilizado de
forma autdbnoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com
deficiéncia. A rota acessivel externa pode incorporar estacionamentos,
calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, rampas etc. A rota
acessivel interna pode incorporar corredores, pisos, rampas, escadas,
elevadores.

Sinalizacdo Tadtil

Faixa de piso diferenciado do restante do piso do ambiente, com piso tatil
de alerta cromo diferenciado para indicar diferencas de nivel, no caso de
escadas ou desniveis de circulagdes externas, indicar mudancgas de plano em
rampas, ou indicar presenga de obstdculos que podem causar acidente para
pessoas com deficiéncia visual.

Simbolo Internacional de
Acesso (SIA)

Indica a acessibilidade aos servigos e identifica espagos, edificagdes,
mobilidrio e equipamentos urbanos onde existem elementos acessiveis ou
utilizdveis por pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida




A implantacio de acdes voltadas a melhoria da acessibilidade vai ao encontro do
fortalecimento da cidadania. Ressalta-se que, no Ceard, essas acdes estdo ainda muito aquém
das exigidas pela legislacdao. Vale, aqui, ressaltar que de 12% a 13% da populacdo mundial
apresentam algum tipo de restri¢do (pessoas com restrigdes fisicas, sensoriais € mentais sao
englobadas no conceito de deficiéncia fisica) (VTPI, 2004). No Brasil, este nimero chega a
14,5%. O Nordeste 4 a regido do pais que apresenta o maior percentual de pessoas com
deficiéncia: cerca de 17% (IBGE, 2000). Estes usudrios do sistema de transporte precisam de
uma série de adaptacdes nos locais onde circulam para exercerem o direto de ir e vir.

A maioria dos espacos edificados, no Brasil, ainda € construida considerando as dimensdes
“médias das pessoas” e os individuos que ndo se incluem na ‘normalidade’ ainda sdo
estigmatizados. Na definicdo de acessibilidade, segundo as normas brasileiras (ABNT/NBR
9050/2004, p.2), como a “possibilidade e condicdo de alcance, percep¢ao e entendimento para
a utilizacdo com seguranca e autonomia, de edificagdes, espaco, mobilidrio e equipamento
urbano e elementos”, sdo salientados dois fatores imprescindiveis e coexistenciais: seguranca
e autonomia. Segundo Cohen (1999), esses fatores sdo condi¢Oes indispensdveis no
planejamento do acesso fécil aos elementos urbanos e edificados.

3. QUESTOES DE MICROACESSIBILIDADE E DESENHO UNIVERSAL

Experiéncias e andlise de atitudes observadas em diferentes partes do mundo tém levado a
abandonar o conceito de espagcos e objetos projetados exclusivamente para pessoas com
deficiéncia. Conforme Vescovo (apud PREISER, 2001), “estas pessoas devem ser
consideradas como parte do mundo, e ndo como um mundo a parte”. Por esta razao, diz o
autor, € necessdario criar ambientes e equipamentos que possam ser usados normalmente por

um grande arranjo de pessoas. Este € um dos elementos-chave do conceito de desenho
universal.

O desenho universal cresceu assumindo a importancia de um novo paradigma que aponta para
uma abordagem holistica e integrada do design, desde a escala do objeto, passando pela
Arquitetura, até a escala do Planejamento Urbano, sem esquecer o sistema de controle do
meio ambiente, os transportes e a tecnologia da informacao.

Historicamente, o interesse fundamental da humanidade na busca das propor¢des da figura
humana se concentrou mais na estética do que nas medidas. Na década de 1960, a visdo da
sociedade sobre o homem padrao foi aos poucos se modificando. Diante de maior nimero de
estudos sobre a populacdo, a constatacdo de uma parcela com defici€éncias, bem como o
questionamento sobre os direitos sociais e as necessidades das pessoas idosas, induziram a um
maior entendimento social sobre as diferengas. A partir dai, varios estudos (DREYFUSS,
1955; GOLDSMITH, 1976; PANERO e ZELNIK, 1989; dentre outros) modificaram a
literatura relativa a antropometria, inserindo aspectos de variagcdo de medidas do corpo
humano, decorrentes de diferencas seja por idade, sexo, raga ou grupos sociais, além das
pessoas com mobilidade reduzida como criancas, idosos, mulheres gravidas e pessoas com
deficiéncia. Assim, o século XXI foi induzido a iniciar sob uma visdo mais ampla acerca dos
problemas das pessoas que fogem ao padrao do homem “bem constituido”, passando a
incorporar novos valores na concepcdo dos espagos urbanos e edificados, bem como na
producdo de objetos e equipamentos, além de novos estudos na drea (CAMBIAGHI, 2004;
PREISER, 2001; SANTIAGO, 2005; LOPES, 2005).



Em 1985, entrou em vigor a Lei n° 7.405, que "tornou obrigatéria a colocagdo do Simbolo
Internacional de Acesso em todos os locais e servicos que permitam sua utilizacdo por
pessoas portadoras de deficiéncia”. Neste mesmo ano foi criada a Norma Técnica Brasileira
da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), relativa a acessibilidade intitulada:
“Adequacao das Edificagdes. Equipamentos e Mobilidrio Urbano a pessoa portadora de
deficiéncia — NBR 9050”.

Embora iniciativas isoladas tenham acontecido em cidades como Rio de Janeiro, somente
apds a Constituicdo Federal de 1988 comecaram a ser notadas as acdes mais efetivas, que
viriam a acontecer na década de 1990, sendo implementadas normas e legislagdo sobre o
assunto, que desencadearam diversas acdes e modificagcdes em vdrias cidades.

O Municipio de Fortaleza ja se beneficiava com algumas leis especificas para as pessoas com
deficiéncia e gravidas no transporte coletivo desde a década de 1980, como a Lei n°
5.710/1983, que dispde sobre o direito das gravidas e dos deficientes fisicos usarem a porta
dianteira dos transportes coletivos; a Lei n® 6.135/1985, que determina a parada obrigatdria
dos transportes coletivos fora dos locais indicados para atender pessoas deficientes e a Lei n°
6.147/1986, que reserva as oito primeiras cadeiras de transporte coletivo para deficientes
aparentes.

Na prética, porém, a questdo da acessibilidade nos espacos publicos em Fortaleza, e de modo
geral no Ceard, vem sendo aplicada de forma lenta, com discussdes recentes em foéruns,
semindrios, mesas-redondas, audiéncias na Camara Municipal, encontros académicos, dentre
outros, tendo sempre a contribuicdo dos movimentos e associagdes de pessoas com
deficiéncia.

Algumas iniciativas do governo estadual, envolvendo a comunidade, sdo bem recentes.
Atualmente, todas as leis brasileiras reportam-se as normas técnicas da ABNT que tratam da
acessibilidade no espaco edificado. Principalmente o Decreto n°. 5.296, de 02 de dezembro de
2004. Este regulamenta duas leis: Lei N° 10.048/2000, que d4 prioridade de atendimento as
pessoas que especifica, e 10.098/2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promocdo da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da
outras providéncias.

E, portanto, grande a importincia da NBR 9050 (revista em 2004) na fungdo de orientar os
profissionais de Arquitetura e Engenharia e fundamentar a legislacdo dos municipios
brasileiros no que diz respeito as condi¢cdes de acessibilidade das pessoas com deficiéncia ao
meio ambiente construido. Assim como a NBR 9050, outras normas técnicasl também sao
relevantes no tocante a condi¢do de acessibilidade e uso de equipamentos pelas pessoas com
deficiéncia.

4. CALCADAS E AREAS DE CIRCULACAO

O Art. 34 do Decreto 5.296/2004 afirma que “os sistemas de transporte coletivo sdo
considerados  acessiveis quando todos os seus elementos sdo concebidos,
organizados,implantados e adaptados segundo o conceito de desenho universal, garantindo o
uso pleno com seguranga e autonomia por todas as pessoas” .



Para melhor comparar o caso em estudo, faz-se necessdrio conhecer dimensionamentos e
aspectos intrinsecos as calgadas, componente importante, € nem sempre lembrado, dos
sistemas de transporte. Adiante, sdo apresentados, esquematicamente, os padroes minimos de
espacamento, com as faixas de utilizacdo das calg¢adas (Figuras 1 e 2), travessias (Figura 3 e
4) e um exemplo de ponto de parada (Figura 5).

1,50 (minimo recomendavel) variavel

/0,50 0,70 a2 1,00 1,20 (minimo admissivel) (a partir de 10cm)
_ . FAIXA DE SERVICO FAIXA LIVRE FAIXA DE ACESSO
SSRs e (mobiliario urbano) (circulagao de pedestres) (acesso aos iméveis)

a abertura segura de
portas de veiculos

Figura 1: Faixas de utilizacdo da cal¢ada
Fonte: Ceara (2009)

Ainda sobre calcadas, vale destacar o que traz o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB, 1997)
em seu Art 68, § 6°: “onde houver obstrucdo da cal¢cada ou da passagem para pedestres, o
orgdo ou entidade com circunscri¢cdo sobre a via deverd assegurar a devida sinalizagcdo e
protecdo para circulacdo de pedestres”. Além disso, a NBR 9050 considera que “as obras
eventualmente existentes sobre o passeio devem ser convenientemente sinalizadas e isoladas,
assegurando-se a largura minima de 1,20m para circulacdo. Caso contrdrio, deve ser feito
desvio pelo leito carrogdvel da via, providenciando-se uma rampa provisoria, com largura
minima de 1,00m e inclinacdo mdxima de 10%”. Neste caso, o responsavel pela obra devera
fazer desvio e sinaliza¢do adequados a todos (Figura 2).
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Figura 2: Faixas de utilizag¢do da cal¢ada
Fonte: Ceara (2009)

Ainda para travessias, utiliza-se a elevacdo da faixa de travessia (Figuras 3 e 5), devendo-se
atentar para o que diz os manuais de sinalizagdo do Contran (CONTRAN, 2005a e b;
CONTRAN, 2007).

Piso tatil de alerta

0,252 0,60 0,252 0,60

Rampa com
guia rebaixada

Passeio Piso tatil direcional Passeio

Figura 3: Exemplo de faixa de travessia para pedestres
Fonte: Ceara (2009)
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Figura 4: Exemplo de faixa de travessia para pedestres com estreitamento da via (traffic
calming) Fonte: Ceari (2009)
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Figura 5: Abrigo para espera de transporte coletivo de acordo com a NBR9050
Fonte: Ceara (2009)

Seguindo os preceitos do Art. 69 (Decreto 5.296/2004), segundo o qual “os programas
nacionaisde desenvolvimento urbano, os projetos de revitalizagdo, recuperacdo ou
reabilitacdo urbanaincluirdo agées destinadas a eliminacdo de barreiras arquiteténicas e
urbanisticas, nostransportes e na comunicac¢do e informagdo devidamente adequadas as



exigéncias desteDecreto”, adiante serdo apresentadas os principais e mais recorrentes
problemas de acessibilidade encontrados na Regido do Cariri.

5. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO - O CRAJUBAR

A regido do Cariri cearense € marcada pela conurbacao urbana dos municipios de Juazeiro do
Norte, Crato e Barbalha com populagdo estimada em 409.113 habitantes (IBGE, 2007). Este
aglomerado funciona como pdlo de desenvolvimento econdmico do Nordeste central, com
raio de influéncia em torno de 300 km, incluindo os Estados de Paraiba Pernambuco, Piaui,
Bahia e Rio Grande do Norte.

Neste contexto, Juazeiro do Norte se caracteriza como cidade pdlo do Cariri, liderando
comercialmente uma populacio de cerca de 3 milhdes de habitantes. Possui o terceiro maior
polo calcadista do Pais, com exportacdo para paises americanos, africanos e europeus. Trata-
se ainda de um importante polo religioso, atraindo elevado volume de romeiros, além de se
constituir um importante pélo cultural e de educac@o, com 45 cursos de ensino superior.

A cidade do Crato teve, com a criacdo da Universidade Regional do Cariri - URCA, sua
afirmacdo como cidade prestadora de servicos no ambito educacional, e juntamente com os
atrativos naturais da chapada do Araripe e da realizacdo de feira agropecudria de grande
projecdo regional tem se configurado um pdlo atrativo de visitantes. Nos ultimos anos, a
instalacdo de industrias do setor calgadista e metal-mecanico, trouxe alguma alteracdo em seu
perfil, antes marcado pelo cardter tradicional de servicos.

O municipio de Barbalha, que no final do século XIX experimentou uma fase de prosperidade
devido ao cultivo da cana de agucar, e mais recentemente nas décadas de 1960 e 1970
apresentou algum desenvolvimento industrial com a implantagao de industrias de cimento e
ceramica, apresenta atualmente uma economia em crise. A existéncia de importantes atrativos
naturais indica o potencial turistico da regido, exigindo sua revitalizacao.

Do exposto, as questoes afetas da acessibilidade encontram grande relevancia nos aspectos
peculiares de cada cidade: Juazeiro, com a presenca marcante do turismo religioso e de
eventos; Crato, pelo forte aspecto cultural e artistico na atratividade, marcada por espagos
publicos convidativos, e Barbalha, despontando, sobretudo, no aspecto do turismo ecolégico,
com a presenca de grandes balnedrios.

6. RESULTADOS OBTIDOS

Foram levantados 22 PITs, distribuidos nos trés municipios, € os quais incluiram pragas,
estacdes de transbordo, museus, feiras permanentes, circuito religioso, parques florestais,
balnedrios, dentre outros. Os relatérios de diagndsticos apresentaram, por meio de
levantamentos fotograficos, os problemas encontrados e, em cada caso, sdo sugeridas
modificagdes tomando-se por base a ABNT e a legislacio vigente e os manuais do
CONTRAN (CONTRAN, 2005a; CONTRAN, 2005b; CONTRAN, 2007). A Tabela 2
apresenta um resumo geral dos problemas mais comuns encontrados, sobretudo, em calgadas.



Tabela 2: Resumo dos problemas/barreiras comuns a circulagao de pedestres / recomendacoes

voltadas a acessibilidade

PROBLEMA

SUGESTOES / ENCAMINHAMENTOS

Calgada com piso irregular, sem
manutencao

Deve-se escolher piso antiderrapante, seguro;
a manutenc¢do periddica evitard o desgaste do piso

Degraus nas
ocasionados por
irregulares de garagens

calgadas,
rampas

As mudangas necessdrias para a acomodagdo interna ao lote do
veiculo deverdo ser feitas dentro do lote;

a calcada devera ter padrdo uniforme de inclinag@o (transversal e
longitudinal), de piso e de largura, preservando-se a continuidade
do passeio; a NBR9050 assevera que qualquer ajuste de soleira,
degraus e rampas para o acesso de veiculos deve sempre ser
executado dentro da drea do lote; a faixa de guia rebaixada na
calcada para acesso do veiculo, constante no Cédigo de Obras de
Fortaleza, ¢ de 50cm, permanecendo uma faixa livre para transito
de pedestres de, no minimo, 1,20m, como determina a ABNT.

Grelha em situacdo irregular,
com dimensionamento e
posicionamento de abertura
inadequados

Deve ser transversal ao fluxo com abertura maxima de 1,5cm

Mudanga brusca do tipo de piso,
causando descontinuidade no
passeio

Deve-se padronizar o tipo de piso, de forma a manter a seguranca
ao pedestre (pode ser ladrilho hidrdulico, intertravado, cimentado
aspero, dentre outros; deve-se evitar pisos que causam trepidacdes
em cadeiras de rodas;

Elementos mal posicionados, | As dimensdes minimas das faixas da calgada devem ser obedecidas
obstruindo o passeio (plantas e | (a do passeio, por exemplo, é de 1,20m)

drvores ornamentais, postes,

mobiliario urbano etc.)

Inclinagdo acentuada de | A inclinacdo longitudinal mdxima admissivel para circulacdo de

calgadas e desniveis

pedestres € de 8,33% (1:12), e deve acompanhar a mesma
inclinacao das vias lindeiras

Mesas e cadeiras (obstiaculos
temporérios) ocupando o espago
da faixa livre de circulagdo

Bancas de comércio (feiras)
posicionadas na calcada,
restringindo o espaco de
circulagdo do pedestre

Materiais de construcao, lixos e
entulhos lancados na cal¢ada

Veiculos automotores
estacionados no leito da calgada

Devem ser retiradas;

aumento da fiscaliza¢do e emprego de multas; fiscalizagcdo conjunta
dos 6rgios;

acordos com o Ministério Publico;

Elementos e equipamentos ndo
sinalizados;

Empresas que prestam servigos devem ser autuadas para cumprir
legislacdo, procedendo a devida sinalizacdo tétil (de alerta e
direcional no entorno do obstaculo)

Arbustos com espinhos e/ou

devem ser removido; em caso de reincidéncia, o responsavel deve

com galhos baixos e sem | ser penalizado;
protecao
Canteiros dispostos | as dimensdes minimas das faixas da cal¢cada devem ser obedecidas

inadequadamente nas calcadas

(a do passeio, por exemplo, é de 1,20m); assim, a instalacdo desse
tipo de dispositivo sé deverd acontecer quando existir drea
suficiente para sua acomodacio

Vagas de  estacionamento

Sobre reservas de vagas de estacionamento, vale destacar os




PROBLEMA SUGESTOES / ENCAMINHAMENTOS

insuficientes para atender as | seguintes pontos:

pessoas com deficiéncia e |a. O Decreto 5296/2004 inclui o idoso como pessoa com
idosos. mobilidade reduzida (Art. 5°, § 2°), e que o mesmo prevé (Art. 6°,
§1°) que deverdo ser estabelecidas dreas de embarque e
desembarque para as pessoas com mobilidade reduzida, ao mesmo
tempo em que também prevé o percentual de 2% das vagas
reservadas aos veiculos que transportam pessoas com deficiéncia
(Art. 27), sendo assegurada, no minimo, uma vaga, em locais
préximos a entrada principal ou ao elevador para PCDs (Art.25),

b. Que a Lei N° 10.741/2003, que trata do Estatuto do Idoso, prevé
reserva de 5% do nimero de vagas nos estacionamentos publicos e
privados;

7. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O ndo atendimento as normas e legislacdes da acessibilidade ndo é uma caracteristica
marcante apenas na drea de estudo do Crajubar. Observam-se irregularidades nas mais
variadas cidades do Pais. Notadamente, quanto mais carente € a populacdo, menos
determinadas acdes se tornam prioritarias, como é o caso da acessibilidade aos espagos
publicos.

O trabalho desenvolvido buscou contribuir com as principais informacdes acerca da
acessibilidade com influéncia direta na circulacdo do pedestre, apontando aspectos
construtivos e comportamentais variados.

Como parte do sistema de transportes, as condi¢des adequadas de vias sdo parte igualmente
importante para o bom funcionamento do sistema — sistema de transportes, segundo o CTB
(1997) é formado por vias, veiculos e usudrios. O trabalho se voltou fundamentalmente para o
ultimo componente, considerando-se que o usudrio, em algum momento de seu percurso,
também serd pedestre e, assim, necessitard de condi¢des adequadas para sua mobilidade,
sobretudo das condi¢des adequadas da microacessibilidade.

Nao se pode esquecer, entretanto, que o espago urbano € fruto da producdo de profissionais
cuja atuacdo deve ser comprometida com os conceitos de acessibilidade e do desenho
inclusivo, como ja acontece em paises desenvolvidos. Assim, faz-se premente o emprego das
normas da ABNT e da legislacdo, ressaltada pelo Decreto 5.296/2004, para quaisquer
modificagdes propostas aos espagos da cidade.
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