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Como uma das principais cidades da Regidao Metropolitana do Cariri, ex-
iste a necessidade de que Crato se apresente como o forte entroncamento
rodoviario que ele de fato é. O terminal rodoviario é a porta de chegada
para muitos que retornam para um encontro com seus familiares que ainda
residem na cidade, além de vdrios turistas que vem todos os anos para os
eventos tradicionais, como a Expocrato, a festa da Padroeira e o Festival
de Arte e Cultura, ou para conhecer as atracdes naturais, como o Geopark
Araripe e os seus sitios arqueolégicos.

Além disso, com a implantacdo dos programas PROCRATUR (Programa
Crato Turistico) e PRODECRATO (Programa de Desenvolvimento de Cra-
to), que buscam trazer ainda mais investimentos para o municipio e para a
regido do Cariri como um todo, a tendéncia é que o crescimento econdmi-
co e o desenvolvimento local passem a atrair cada vez mais visitantes.

Por ser uma cidade de importancia significativa tanto para o estado (cultur-
al, histérica e economicamente), como para a prépria RMC, é fundamen-
tal que haja uma estrutural rodoviaria que possa acolher os visitantes da
melhor forma possivel, tendo em vista conforto e estética, conformando,
juntamente com o Aeroporto de Juazeiro do Norte e os sistemas de trans-
portes urbanos entres Crato, Juazeiro e Barbalha, uma rede integrada que
permita o deslocamento rapido e facil dos usuarios.




TABELA1. Demanda
de O6nibus rodoviari-
0s na Rodoviaria de
Crato.

Fonte: Elaborado
pela autora.

A escolha de Crato para o desenvolvimento desse trabalho foi feita ain-
da nos meus primeiros momentos na Faculdade de Arquitetura. As razoes
eram afetivas: apesar de ter nascido em Fortaleza, passei toda minha in-
fancia e adolescéncia no Cariri. Considero-me natural de Crato. Durante
as férias escolares voltava a Fortaleza para visitar parte da familia que ain-
da vive na capital, sempre tendo como pontos de chegada e partida as ro-
doviarias de Crato e Fortaleza.

Em segundo lugar, vi esse projeto como uma possibilidade de trabalhar
com um contexto diferente do da capital, buscando uma analise da legis-
lacdo, dos condicionantes locais e das particularidades do municipio de
Crato, onde pretendo iniciar minhas atividades profissionais.

Finalmente, durante os anos de graduacdo, busquei um tema que se
mostrasse vidvel para ser implantado na cidade escolhida. A decisao de
elaborar esta proposta para um novo terminal rodoviario surgiu quando
tive acesso a noticia de que o atual prefeito de Crato, Ronaldo Sampaio,
havia anunciado, em 2013, o projeto executivo de uma nova rodovidria
para acidade.

O transporte rodovidrio é o principal sistema de deslocamento de passage-
iros no Brasil. Segundo o Ministério dos Transportes, chega a representar
96% da movimentacado de pessoas no pais, que conta com aproximada-
mente 1,7 milhdes de quildmetros de malha rodoviaria, transportando um
ndmero superior a 140 milhoes de usuarios por ano.

A cidade de Crato, localizada no coracdo da Regiao Metropolita do Cariri,
tem em sua rodovidria a principal porta de entrada. Sua localizacdo priv-
ilegiada, a menos de uma hora das demais cidades do Cariri cearense e a
aproximadamente 700km das capitais dos nove estados da regido Nor-
deste, favorece os deslocamentos intermunicipais e interestaduais de
grande parcela da populacao.

Apesar da existéncia do terminal aeroportuario em Juazeiro do Norte, da
queda dos precos das passagens aéreas e da consequente popularizacdo
do transporte aéreo, entre os anos 2005 e 2013, o nimero de passageiros
com origem e/ou destino na rodoviaria de Crato aumentou, como pode ser
observado na tabela e no grafico apresentados a seguir, elaborados com
base em dados de demanda fornecidos pela ANTT (Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres):

N VIAGENS N PASSAGEIROS
2005 16749 111582
2009 17629 149244
2011 19097 108840

2013 18002 154079




] Passageiros
| = Viagens

GRAFICO1. De-
manda de 6nibus
rodoviarios na Ro-
doviéria de Crato.
1. — — N - Fonte: Elabirado pela
2005.1 20052 2009.1 2009.2 2011.1 2011.2 2013.1 2013.2 autora.

Isso justifica a insatisfacdo da populacao, que considera o equipamento
obsoleto, ndo atendendo mais a demanda crescente. As reclamacoes vao
além do tamanho insuficiente, perceptivel principalmente nos periodos de
maior procura, e abordam também a estrutura precaria do terminal. No
guadro abaixo estdo algumas das reivindicacoes e observacoes da popu-
lacao.

Assim, um novo terminal, dimensionado para a demanda atual e futura,
levando em consideracdo os programas de incentivo ao turismo, é de ex-
trema importancia para a organizacdo dos fluxos de entrada e saida na
Regiao do Cariri, que passara a contar com dois grandes equipamentos de
transporte: o Aeroporto de Juazeiro do Norte e a Nova Rodoviéria de Cra-
to.

Eimportante ressaltar que o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de
Crato coloca como uma das Linhas Estratégicas para o Municipio reforcar
acdes que intensifiquem a vocacao da cidade para torna-laum grande cen-
tro de atracao turistica no sul do Ceard. Nesse sentido, a Secretaria de De-
senvolvimento Local e Regional do Governo do Estado do Ceara propoe,
como um dos projetos estruturantes para o municipio, o projeto executivo
do novo terminal de passageiros de Crato.

1. Declaracdo da entao
deputada estadual Fabio-
la Alenca, publicada no
Jornal do Cariri- Cidades,
em 12/08/1999.

Fonte: http://bancode-
dados.cepimar.org.br/bd-
ceara/noticias/detalhe_noti-
cia.php?cod=14602

“Temos um terminal rodoviario construido em 1976, que ndo atende a demanda de passageiros que
diariamente embarcam & desembarcam no nosso municipio, ficando impossibilitado de garantir um
melhor senvigo a20s usudrios, bem como de receber novas emprasas gue venham transitar pelo
Cariri. Desta forma & de fundamental necessidade que o atual terminal localizado no Carlo seja
ampliado, ou que seja construido um novo prédio com condiches satisfalérias para as atividades
didrias do povo da regido, assim como de oufros estados & municipios”, justificou Fabiola Alencar,

28 julho 2013
Estacao Rodoviaria do Crato - Ainda sem protecdo contra as chuvas . .
2. Texto publicado na pa-

gina da web Bolg do Cra-
to,em 28/07/20183.
Fonte: http://blogdocrato.
blogspot.com.br/2013/07/
estacao-rodoviaria-do-cra-
to-ainda-sem.html

3. Avaliacoes do terminal
deixados por usuarios do
aplicativo Foursquare.
Fonte: https://pt.four-
square.com/v/terminal-ro-
Desde sempre! - A estagdo rodovidria do Crato deve ser a unica que quando chove, as pessoas sdc obrigadas a ficar e OVi%.C Saestl el
ensopadas para retirar a bagagem dos dnibus. Entra e sai administracdo e o problema continua. Deveriam privatizar logo, son-roriz/4ca0786c0e9bb-

para uma empresa que tomasse conta dela para servir bem & populacdo. ( Foto postada no grupo So Crato Gestdo 1f7569af85f
municipal do Facebook ).




OBJETIVOS

OBJETIVO GERAL:

Dotar a cidade de Crato de um terminal rodoviario adequado as demandas
atuais e futuras da populacao, possibilitando o deslocamento mais facil,
rapido e seguro de passageiros, além de prover estrutura necessaria para
gue o municipio possa expressar seu desenvolvimento e sua preocupacao
com o setor turistico, de modo a se estabelecer como pdlo atrativo no sul
do Ceara.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Implantar na cidade um terminal que se adeque aos padroes de acessibili-
dade e conforto necessarios;

Promover a integracdao dos modais de transporte terrestre atuantes no
municipio, além de estabelecer conexao com o terminal aeroportuario em
Juazeiro do Norte;

Dotar a drea do entorno de espaco publico de qualidade, com acesso a laz-
er, comércio e servicos;

Criar na cidade um marco arquiteténico contemporaneo que, lado a lado
com os edificios histéricos simbolos do municipio (Seminario Sao José, Ig-
rejada Sé, Antiga Estacdo Ferroviaria, entre outros), represente o progres-
so e a histéria local.

Terminal ROdOViérEO Wilson Projetos Estruturantes consolidam uma cidade sus-

: tentavel
Rorlz Os Projetos Estruturantes sdo considerados prioritarios
Terminal ge Onibus para viabilizar a implementagédo das propostas do Plano
Ay, Peramistrad Do F ar to, CE, 63101 Br Diretor de Desenvolvimento Urbano- PDDU, o qual trara
beneficios a Crato. Os Projetos sdo de fundamental im-
Precisa de uma reforma portancia para a melhoria da qualidade de vida no Mu-
w ‘larissa Botalho - Junho 14, 2014 nicipio, abrangendo diversos aspectos: sociais, econdm-
icos, culturais, infra-estruturais, ambientais, habitacionais
etc. Enfim, sdo considerados essenciais para alavancar
o desenvolvimento e alcancar o cenario desejado para o
Gosto de quando chego porque sei onde estou chegando ndo pela a rodovidria em si o/ municipio.

Ultia ¢ Tehifls T » Janairo 13 2014 A selecao dos Projetos Estruturantes contou com a co-
laboracédo da comunidade local e da Prefeitura Municipal,
a partir de um elenco de projetos apresentados no Plano
Estratégico, sendo eleitos alguns projetos prioritarios a

3 Valha, suja e baguncada, A Rodoviana do Iguatu & melhor estruturagéo urbana proposta para Crato.

raeia shva UeFambra 2y, 2013

™
D

Os Principais Projetos Estruturantes de Crato sdo:
Sdlva
Ordenamento da Unidade de Vizinhanca Piloto - SEMINARIO
b Anel Pericentral
| Ta bom de uma boa reforma, deixando-a mais moderna. Kkkkkk a dica vai pro prefeito TR R
o Valorizagao do Patriménio Histérico

Terminal Rodovidrio do Crato

Parque da Encosta do Semindrio

4. Lista de projetos estruturantes para o municipio de Crato, definida pelo Governo do Estado.
Fonte: http://conteudo.ceara.gov.br/content/aplicacao/sdIr-pddu/crato/gerados/projetos.asp
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EVOLUCAO HISTORICA

Até oséculoXVIll,otransporte terrestre de cargas e pessoas acontecia pri-
oritariamente a cavalo, enquanto a maior parte dos deslocamentos ocorria
por vias maritimas e fluviais. A situacdo sé comeca a mudar depois da Rev-
olucao Industrial, quando surgem as primeiras ferrovias, inicialmente des-
tinadas ao transporte de mercadorias. A primeira linha de trem entra em
operacao no ano de 1830, na Inglaterra, ligando Manchester e Liverpool.

O transporte ferrovidrio teve uma expansao muito rapida, o que fez
necessaria a implantacao de edificios para acolher as funcoes administra-
tivas ligadas as ferrovias, os terminais e pontos de parada. Aindaem 1830
é construida a primeira estacao ferrovidria inglesa, a Crown Street, em Liv-
erpool. A partir desse momento comeca a se desenvolver uma linguagem
formal que identificasse tais construcoes.

Apods oinicio do século XIX, o dominio de novas tecnologias e o uso do ferro
fundido permitiram uma grande experimentacao no campo da arquitetura
e engenharia, principalmente no que diz respeito a concepcao de grandes
edificios (o ferro permitia maiores vaos e maior diversidade de formas).
Deu-se, entdo, o aparecimento de diversas grandes estruturas: pavilhoes,
pontes, estacdes ferroviarias, etc., onde os espacos sdo mais fluidos e
transparentes.

Estas novas técnicas construtivas, no entanto, ainda estavam presentes
apenas nas areas de plataformas no caso das estacoes ferroviarias, sendo
totalmente distintas do restante dos espacos destinadas as areas admin-
istrativas e acessos principais. Estes ultimos ainda se apresentavam em
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FIGURAL. Estacao
ferroviaria de Crown
Street, em Liverpool,
Inglaterra.

Fonte:  http://www.
victorianweb.org/art/
architecture/liver-
pool/19.html



FIGURA2. Estacao
Euston, Londres.
Fonte: https://

en.wikipedia.org/
wiki/Euston_Arch#/
media/File:Euston_
Arch_1896.jpg

FIGURA3. Estacao
King's Cross, Lon-
dres.

Fonte:  http://www.
bbc.com/news/maga-
zine-34333684

estilo classico, construidos em alvenaria, sem relacao formal visivel com
as estruturas em ferro presentes nas areas de embarque. Apesar disso, as
estacoes ganhavam forca nas cidades, abrigando, a partir de 1860, outras
funcdes e servicos disponiveis para toda a populacao, como lojas e restau-
rantes.

Devido a esta mudanca, de espacos meramente funcionais destinados ao
transporte para locais de servicos e atividades cotidianas das cidades, os
arquitetos passaram a pensar nas estacdes como espacos publicos sujeitos
a apreciacao arquitetonica, incorporando aspectos decorativos e simbdli-
cos. Ainda no século XIX percebe-se em algumas estacdes a tentativa de
conexao formal entre as duas areas distintas, em que a fachada do edificio,
em alvenaria, tenta reproduzir o desenho da estrutura metalica sobre a
plataforma, logo atras. O uso de torres de relégio também se apresenta
como elemento de destaque, representando a pontualidade do funciona-
mento dos terminais.

No Brasil, ainda durante o século XIX, instalam-se as primeiras linhas de
transporte urbano, com base na tracdo animal. Para ter acesso as locali-
dades mais afastadas, era necessario alugar um carro de boi, que tinha
precos tabelados por hora ou para locais predeterminados. Entre o final
do século XIX e inicio do século XX comeca a ser introduzido o sistema de
bondes elétricos. Em Sao Paulo, a inauguracao da primeira linha de trans-
porte por eletricidade se da no ano de 1890.

Em 1901, se da a construcao da estacao ferroviaria mais conhecida no Bra-
sil, a Estacao da Luz, localizada e Sao Paulo, projetada ainda no século XIX.
O edificio apresenta algumas novidades para os projetos férreos brasilei-
ros, como vias rebaixadas que evitam o conflito de trafego com os veiculos.
A estacado é um edificio Unico, sendo a primeira de Sdo Paulo em que os
veiculos ficam totalmente abrigados.




Com o advento do Movimento Moderno, a partir do século XX, a arquitetu-
ra mundial deixa de lado a ornamentacao e as regras de composicao formal
difundidas no periodo anterior, e toma partido, cada vez mais, de aspectos
funcionais para a concepcao dos espacos arquitetdnicos. Ha grande di-
fusdo do uso do concreto armado e do vidro.

Jaem 1905, inaugura-se a estacao ferroviaria de Mairinque, do arquiteto
Victor Dubugras, na qual foi utilizado o concreto armado. Neste edificio os
ornamentos tiveram menos importancia que nas demais obras realizadas
a época, sendo mais importantes as técnicas e materiais construtivos. Em
1914 é inuaguranda em Helsinki, na Finlandia, a Estacdo de Helsinki, que
marca o abandono das caracteristicas estilisticas disseminadas no século
XIX.

O avanco na reconstrucado da Europa apés a Guerra ocasionou um grande
crescimento da populacdo e das proprias cidades. Enquanto isso, a in-
dustria automobilistica e as grandes obras viarias transformaram o carro
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FIGURA4. Estacdoda Luz,
Sao Paulo (SP).

Fonte: https://garotin-
haruiva.files.wordpress.
com/2011/08/sp_esta-
cao_luz_005.jpg

FIGURAS. Estacdo fer-

rovidria de Mairinque
(SP).
Fonte: http://www.es-

tacoesferroviarias.com.
br/m/mairinque.htm

FIGURA6. Estacdo de
Helsinki, Finlandia.

Fonte: http://spb-gid.ru/
raznoe/xelsinki-sove-
ty-puteshestvenniku/



no meio de transporte mais difundido a época. Londres foi uma das primei-
ras a programar o uso de 6nibus na cidade, devido a sua rapida expansao e
o consequente aumento de demanda de transporte.

O edificio da Estacdo Central, no Rio de Janeiro, inaugurado em 1943,
tem destaque na arquitetura de terminais por apresentar um programa
mais diversificado, ja que foi construida e projetada para abrigar varios
escritorios, além da estacdo propriamente dita. Apresenta 28 andares e a
torre do relégio se destaca na paisagem. Hoje funciona com terminais de
trem, 6nibus e metré.

FIGURAY. Esatcao Cen-
tral do Brasil, Rio de Ja-
neiro (RJ).

Fonte: http://central-
dobrasilnasminas-
gerais.blogspot.com.
br/2010/12/6-esta-
cao-ferroviaria-dom-pe-
dro-ii.html

Com o avanco no uso dos 6nibus, no inicio do século XX, o bonde elétrico
aos poucos perde espaco no transporte urbano brasileiro. Em 1947, os
bondes eram utilizados por 65% da populacao de Sdo Paulo, quanto os
35% restantes utilizavam os 6nibus.

Enquanto isso, na década de 1920, eram realizados os primeiros investi-
mentos em infraestrutura rodoviaria, durante o governo de Washington
Luis. A primeira rodovia pavimentada no Brasil data de 1926, a Rodovia
Rio-Sao Paulo, que foi por quase 20 anos a Unica do pais.

A partirde 1950, quando aindustria automobilistica é implantada no Bras-
il, os 6nibus passam a ser maioria no sistema de transportes brasileiro. Jus-
celino Kubistchek favoreceu em seu governo (de 1956 a 1961) ainstalacao
de vaérias fabricantes de automodveis, como a Volkswagen e a Ford, influen-
ciando bastante a criacdo de novas rodovias, a época tidas como simbolos
do progresso e da modernidade.

A disponibilidade de conhecimento tecnolégico, desde a revolucao indus-
trial, favoreceu a criacdo de novos sentidos do espaco, com planta livre, flu-
ida e continua, pois o concreto armado permitia maior plasticidade e leveza
na estrutura, vencendo grandes vaos. Apesar disso, a facilidade de repro-
ducio destes principios (que passaram a ser duramente criticados a par-
tir da década de 60, entre os quais a separacao rigida de funcdes), muitas
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vezes sem reflexao, acabou por desgastar o Movimento, cujos ideais foram
quase inteiramente desvinculados dos principios construtivos propostos.

Tanto era o avanco rodoviario na época, que na nova capital Brasilia, o en-
troncamento entre os grandes eixos que constituiam a cidade foi dotado
de uma estacao rodovidria. A arquitetura do edificio reflete os avancos
tecnologicos deste periodo, com seus grandes vaos e estrutura de concre-
to protendido.

Com o aumento rapido no numero de automoéveis, cresce ainda o problema
dos congestionamentos nas grandes cidades. A crise do inicio da décadade
1970 leva o governo a implantar sistemas de integracao nos terminais, o
gue aconteceu primeiramente na cidade de Curitiba,em 1975.

A partir da década de 1970, quando passam a ocorrer maiores fluxos den-
trodo pais, intensificando o processo que se iniciou nas duas décadas ante-
riores, ocasionados por lazer e turismo, além de busca por novas oportuni-
dades de vida, o crescente numero de Universidades em todo o territorio
nacional e as cidades dormitério, o edificio de estacao rodoviaria passa por
transformacoes de modo a acompanhar esse desenvolvimento. O que an-
tes eram construcdes produzidas com base em aspectos apenas funcionais
se tornam grandes demonstracoes das novas tecnologias nas areas de ar-
quitetura e engenharia.

FIGURAS8. Rodovidria de
Londrina (PR).

Fonte: http://www.arch-
daily.com.br

FIGURA9. Rodoviaria de
Jau (SP).

Fonte: https://www.
pinterest.com/
pin/528187862518705
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FIGURA10. Estacdo de
trem em Innsbruck, na
Austria, projeto de Zaha
Hadid.

Fonte:  http://www.pla-
cenorthwest.co.uk/news/
zaha-hadidjs-bach-con-
cert-tickets-on-sale/

FIGURA11l. The World
Trade Center PATH sta-
tion, nos EUA, projeto se
Santiago Calatrava, com
custo de construcao es-
timado em 4bilhdes de
ddlares.

Fonte: http://www.worl-
darchitecture.org/blogs/
berrinc/pgfhc/pathfail-
the-story-of-the-worlds-
most-expensive-train-sta-
tion.html

—

-

Podemos citar, como exemplos da producao deste periodo, edificios como
a Rodoviaria de Jau (SP) e a Rodoviaria de Londrina (PR), ambos projetos
de Vilanova Artigas.

O primeiro exalta a estrutura com seus grandes elementos em concreto
aparente. A cada pavimento as visuais sdo completamente acessiveis, des-
cortinadas pelos grandes vaos livres. As “flores estruturais” que permitem
a entrada de iluminacao natural e a exaustao de gases internos sao carac-
teristicas deste terminal, reforcando a estrutura como elemento formal.

O segundo se coloca como elemento permeavel no espaco urbano, com
sua horizontalidade caracteristica que permite uma maior visualizacao do
entorno; a area de embarque e desembarque se destaca pelo aspecto for-
mal e construtivo, composto por sucessivas abdbodas que constituem sua
coberta, e pelo contato direto com a cidade ao redor.

E também a partir dos anos 70 que se percebe uma evolucio dos programas
arquiteténicos dos terminais no que diz respeito ao seu grau de complexi-
dade. Cadavez mais os espacos abrigam novas e mais variadas funcoes. Em
relacao aos transportes, por exemplo, os grandes terminais aeroportuarios
apresentam, além de sua funcao basica, grandes areas comerciais, restau-
rantes, integracao com outros modais, e até mesmo hotéis. Como sao os
grandes portais de entrada e saida, principalmente nas grandes cidades,
estes terminais buscam expor uma identidade, um diferencial. Na contem-
poraneidade, vale ultrapassar os aspectos puramente funcionais, de modo
a capturar a atencao das pessoas, por meio de sua arquitetura.

Assim, percebe-se que os edificios passam a ser reconhecidos como obje-
tos de consumo, seguindo tendéncias que refletem os interesses do merca-
do. O préprio fendmeno da globalizacao influencia essa mudanca a medida
gue valoriza mais a glorificacao do individuo do que as caracteristicas da
arquitetura executada, exaltando o carater formal, que geralmente busca
ainovacao e a originalidade, e deixando de lado, no processo de criacao, as
dimensoes cultural e social da pratica arquiteténica.
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Dentro desta tendéncia mundial, surge uma nova categoria arquitetonica,
chamada de nao-lugares, que sdo propriamente os espacos urbanos liga-
dos aos sistemas de transportes e ao consumo, ou seja, terminais aeroviari-
os, ferroviarios e rodoviarios, e centros comerciais. Sdo assim chamados
por ndo ter contato algum com histéria e a cultura de suas localidades e
nao promover arelacao entre espaco e usudrios, que estao sempre de pas-
sagem.

Apesar deste aspecto ndo social (ja que dentro destes espacos o usuario
apenas realiza uma acao especifica, que ndo diz respeito a experimentacao
do espaco em si nem mesmo a socializacdo), a preocupacio arquitetonica
guanto a estes ndo-lugares é bastante grande, principalmente no que se
refere as questoes estéticas. Talvez devido esta auséncia de identificacdo
com as caracteristicas locais, muitas vezes os grandes terminais atuais se
assemelham mais a obras de arte plastica que a infraestruturas de trans-
portes, disseminado uma arquitetura puramente imagética.

Nesse aspecto, podemos citar obras de profissionais como Santiago Cala-
trava e Zaha Hadid, que veem na composicao formal do objeto arquitetoni-
co seu aspecto mais importante, chegando a minimizar a relevancia da
funcionalidade e do conforto, o que faz com que seus trabalhos mais se
assemelhem a grandes esculturas, como assinaturas de seus arquitetos.

Como exemplo, temos a Estacdo Ferrovidria Liege-Guillemins, localizada
na Bélgica. A estacao segue os ideais de grandeza e exagero de seu autor,
Calatrava, apresentando uma estrutura de coberta metalica em forma de
arco que chega a pesar cercade 10 mil toneladas. Apesar de permitir o con-
tato visual com o entorno devido suas fachadas abertas e o uso abundante
do vidro e do aco, a dimensao do edificio, juntamente com sua forma dis-
tinta, se destaca completamente do entorno, se colocando como um objeto
alheio a paisagem.

Em contrapartida, existem arquitetos que prezam pelas caracteristicas lo-
cais e culturais de cada lugar onde inserem um de seus projetos. No caso
dos terminais, temos a Estacao de Trem de Onagawa, Japao, de autoria de
Shigeru Ban. O projeto se utiliza bastante da madeira, material presente
nas antigas construcodes tradicionais japonesas, apresentando uma estru-
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FIGURA12. Estacdo de
onibus em Aarau, Suica.
Fonte: http://www.
archdaily.com.br/
br/01-187923/cober-
tura-da-estacao-de-oni-
bus-de-aarau-slash-veho-
var-and-jauslin-architek-
tur

FIGURA13. Terminal de
onibus na provincia de
Kayseri, Turquia, Bahadir
Kul Architects.

Fonte: http://www.arch-
daily.com.br/br/625231/
terminal-de-oni-
bus-oeste-de-kayseri-ba-
hadir-kul-architects



FIGURA14. Estacéo
Liege-Guillemins, Bélgica.
Santiago Calatrava.

Fonte: http://www.archi-
tecturalrecord.com/ext/
resources/archives/pro-
jects/bts/archives/trans-
portation/10_TGV_Rail-
way_Station/images/3.jpg

FIGURA15. Estacdo de
Onagawa, Japao. Shigeru
Ban.

Fonte: http://www.arch-
daily.com.br/br/767157/
estacao-jr-onaga-
wa-shigeru-ban-archi-
tects

tura de coberta que exalta esta caracteristica da técnica local. O edificio
conta com a estacao de trem, lojas e areas de espera, que se apresentam
numa escala apropriada ao seu propésito, além de um mirante no pavimen-
to superior, que permite a visualizacdo do seu entorno.

Atualmente, em relacdo aos transportes terrestres, busca-se a possibili-
dade de integracao entre os diferentes modais, de modo que os meios de
transporte possam se complementar de acordo com uma légica urbana
mais inclusiva, mais pratica e mais propicia a experimentacao. Dessa for-
ma, as estacoes passam de simples espacos de transito a espacos de troca
e de encontro, assumindo também uma funcao social.
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A cidade de Crato, coracao da regiao do Cariri, esta localizada a 504,5 km
de Fortaleza, extremo sul do estado do Ceara, ao sopé da Chapada do Ara-
ripe. Com localizacao bastante privilegiada, no centro geografico do Nord-
este, o Cariri é praticamente equidistante, em cerca de 700km, das princi-
pais cidades da regiao.

O Cariri foi descoberto por exploradores da Casa da Torre de Garcia D’Avi-
la, da Bahia, durante as primeiras entradas pelo interior do Nordeste, en-
guanto percorriam o curso do Rio Sao Francisco instalando fazendas de
gado.

O povoamento daregido da Chapada do Araripe se deu a partir da segunda
metade do século XVII, tendo suas vilas sido emancipadas durante os ulti-
mos 300 anos, sendo as mais importantes Crato (1764), Barbalha (1846) e
Juazeirodo Norte (1911).

Os indios Cariris, que habitavam a area, foram pacificados por volta de
1700, aliando-se aos D’Avila e os ajudando na conquista de outras tribos do
sertdo cearense. Mas datam de 1741, quase meio século depois, os primei-
ros registros do aldeamento indigena que mais tarde daria origem a cidade
de Crato.

Padres capuchinhos vindos da Capitania de Pernambuco, com a qual man-
tinha relacdes mais intensas, assumiram a Missao do Miranda, como foi
denominado o aldeamento, e, no centro da Missao, construiram uma pe-
guena capela de barro e madeira coberta com folhas de palmeira, dedicada
a Nossa Senhora da Penha. Ao seu redor encontravam-se as palhocas dos
indios e, aos poucos, foram surgindo as primeiras casas dos colonizadores
brancos, que dariam origem aos primeiros nucleos urbanos do Cariri.

Em 1764, a Missao do Miranda foi elevada a condicao de vila, com o nome
de Vila Real do Crato, em homenagem a cidade de mesmo nome na regiao
do Alentejo, em Portugal. Muito fértil, o vale favoreceu o crescimento da
atividade agricola, com a producao de diversos alimentos, com destaque
para a producao de cana de acucar, que deu origem a elite acucareira.

Ja no século XIX, as familias mais abastadas da vila do Crato mandavam
seus filhos para estudar em Recife. O contato desses jovens com os ideais
republicanos e de independéncia ocasionou, através de José Martiniano de
Alencar, a chegada do movimento republicano no Vale do Cariri, até entao
bastante conservador. Assim, baseado nos ideais da Revolucao Pernam-
bucana de 1817, Martiniano anuncia Crato independente do Brasil. Com
a reacao dos proprietarios rurais, catélicos e monarquistas, Martiniano é
preso juntamente com seu irmao Tristdo Goncalves de Alencar Araripe, e
sua mae, D. Barbara de Alencar.

Em 1824, mais uma vez Crato se faz presente em um conflito histérico, des
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FIGURA16. D. Barbarade
Alencar.

Fonte: http://www.on-
ordeste.com/onordeste/
enciclopediaNordeste/
index.php?titulo=B%E 1r-
barat+de+Alencar&l-
tr=b&id_perso=299

FIGURA17. Casa onde
morou Bérbara de Alen-
car, no municipio de Cra-
to.

Fonte: http://www.fol-
hadeexu.com.br/arquiv-
os/imagens/61c44b03e-
6d671a7749d3cd-
924c2eela.jpg

ta vez com importante participacao na Confederacao do Equador, durante
a qual Tristao Goncalves é nomeado pelos rebeldes Presidente da Provin-
ciado Ceara, e morre em 1825 em combate com o movimento reacionario.

Outro acontecimento marcante na histéria do Ceara, do qual Crato foi pal-
co, é conhecido como a sedicao de Pinto Madeira. Durante o periodo de
conflitos, a populacao da vila ficou dividida entre republicanos e monar-
quistas. No segundo grupo estava Joaquim Pinto Madeira, que prendeu os
revolucionarios, incluindo Tristdo Goncalves. Os inimigos da monarquia
aproveitaram a renuncia de D. Pedro | para se vingar de Pinto Madeira, que
organiza uma defesa com dois mil jaguncos e invade Crato em 1832. Pre-
so, 0 monarquista é levado a Recife e retorna ao Crato em 1834, onde é
condenado ao fuzilamento.

Ja no século XX, se aloja no Crato, com a ajuda de Padre Cicero, uma co-
munidade igualitaria, baseada no trabalho comunitario e na religido, em
uma fazenda chamada Caldeirdao dos Jesuitas. O movimento messianico
também é conhecido como Caldeirao de Santa Cruz do Deserto. Toda a
producao era dividida igualmente, cada familia possuia sua casa e era lid-
erada pelo beato José Lourenco, considerado por muitos o sucessor de
Padre Cicero. A comunidade chegou a ter mais de mil habitantes, nimero
gue aumentou ainda mais com a seca de 1932, com a chegada de mais pes-
soas em busca de ajuda. Com isso, a classe dominante comecou a perder
trabalhadores, que viam na comunidade uma opcao ao trabalho forcado a
gue estavam sujeito nas propriedades particulares, e a considera-la uma
ameaca ao seu poderio.




A partir de 1937, afazenda é invadida e destruida pelos latifundiarios aux-
iliados pelo governo de Getulio Vargas, sob a acusacdo de comunismo. Os
sobreviventes se reuniram em uma nova comunidade que foi mais uma vez
invadida, com um massacre de mais de 400 sertanejos. Este episddio en-
trou para a histéria do Brasil como o primeiro momento que foram usados
avioes como forma de ataque no pais.

Nas ultimas décadas a regido tem apresentado um crescimento bastante
rapido devido a atuacdo nos mais variados setores, como turismo, segu-
ranca, educacao e salide, e vem se tornando uma das regides mais atrativas
do Estado. Com isso, verificou-se a necessidade de unificar os municipios
deste novo pdlo, de modo que eles conseguissem avancar e se desenvolver
paralelamente.

FIGURA18 e 19. Beato
José Lourenco e habit-
antes da comidade.
Fonte:  http://cearaem-
fotos.blogspot.com.
br/2012/09/0-beato-jo-
se-lourenco-e-sociedade-
do.html

FIGURAZ20. Crato no in-
icio do século XX. Vé-se a
lgreja da Sé e o Seminario
Sao José.

Fonte: http://www.instru-
mentalbrasil.com/portal-
docrato/curios1.jpg
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Assim, a conurbacao CRAJUBAR, um dos centros mais importantes do
Cear3, deu origem, no ano de 2009, a Regiao Metropolitana do Cariri, que
conta com mais seis municipios: Missao Velha, Caririacu, Jardim, Farias
Brito, Santana do Cariri e Nova Olinda.




HOJE - O CRATO NA
REGIAO DO CARIRI

Apesar da distancia em relacdo a capital Fortaleza, a Regido Metropoli-
tana do Cariri estd inserida num contexto climatico e territorial diferente
daquele que se percebe no semiarido nordestino, o que favoreceu out-
ras dindmicas urbanas e econdémicas, baseadas na sua histéria e nos seus
condicionantes naturais. Estas especificidades contribuem para a atracao
populacional que exerce sobre outras regides do Estado e até de Estados
vizinhos.

E notavel aimportancia e a influéncia exercida pelo ntcleo de conurbacio
existente, envolvendo suas trés maiores cidades. Esta forca é tal que se ex-
pande até os municipios vizinhos dos Estados da Paraiba, Piaui, Pernambu-
co, além de toda a regido sul do Ceara.
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MAPA2. Conurbacao for-
mada por Crato, Juazeiro
do Norte e Barbalha.
Fonte: Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano
de Juazeiro Do Norte.

Lyt
LT



O volume de migracoes e a consequente aglomeracao populacional gerar-
am novas atividades econdmicas que, por sua vez, permitiram a continui-
dade de crescimento da regiao do Cariri, o que favoreceu a implantacao de
politicas de investimento em infraestrutura, servicos publicos como saude
e ensino superior, e acao de setores privados.

A regido esta a uma altitude média de 426,9m em relacao ao nivel do mar.
Apresenta caracteristicas climaticas relativas aos climas tropical quente
semidrido brando e tropical quente sub-umido, com pluviosidade de
1.090,9mm ao ano, sendo o periodo chuvoso distribuido entre os meses
de janeiro e maio. A temperatura costuma variar de 24 a 26°C. A influéncia
da Chapada do Araripe contribui para o clima mais ameno em relacao ao
restante do Estado.

Dentro do nucleo conhecido como CRAJUBAR, formado pelas cidades de
Crato, Juazeiro do Norte e Barbalha, Crato é destaque principalmente no
setor cultural-educacional, devido aos fatores histéricos que contribuiram
para a formacao e o desenvolvimento da cidade, e que levaram Crato a
posicao de cidade cultural do Cariri.

Conhecido, nos anos 60, como “Municipio Modelo do Ceard”, Crato contin-
ua sendo uma cidade com expressiva importancia regional no sul cearense,
considerado o principal polo histérico e cultural do Cariri.

Atualmente a cidade conta com duas bibliotecas, trés centros culturais,
quatro museus e seis teatros, e se conforma como importante polo univer-
sitario, onde além da Universidade Regional do Cariri (URCA), que conta
com mais de 2.000 alunos de diversas localidades do sul e centro-sul do
Ceara, do oeste da Paraiba e de Pernambuco, e do sudeste do Piaui, se
encontram outras instituicées de ensino superior, entre elas a Faculdade
Catolicado Cariri, IFCE, UNISUL, UNIP, e um campus da Universidade Fed-
eral do Cariri (UFCA).

Crato apresenta também, devido a presenca da Chapada do Araripe, que
envolve toda a cidade, um grande potencial natural-ambiental, possibil-
itando atividades relativas ao turismo ecolégico e equipamentos de lazer,
como trilhas, fontes de dguas naturais, cachoeiras, clubes recreativos, etc;
e ao turismo cientifico e de pesquisa, principalmente pela flora abundante
em espécies com caracteristicas medicinais presente na Floresta Nacional
do Araripe.

Com densidade demografica de 103.21 hab/km2 e uma area de
1.176,467km2, o municipio é o sexto mais populoso do Estado, o terceiro
mais desenvolvido, e apresenta o nono maior PIB do Cear4, em torno de
1.022.157.000 reais, sendo a maior parte (77,44%) derivada do setor de
CoOmércio e servicos.

Mas a importancia econdmica de Crato para a regidao se percebe para
além deste setor (que ainda é o que mais oferece empregos na cidade) e
se estende para a comercializacdo de produtos rurais (devido ao desen-
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volvimento da agricultura, favorecida pelo clima ameno nas encostas da
Chapada do Araripe), industrias de transformacao (produzindo pecas de
aluminio, calcados, a tradicional ceramica vermelha, entre outros) e agro-
pecuaria.

Juazeiro do Norte apresenta area territorial de cerca de 248,9km2, bem
menor que a area de Crato, porém sua area urbanizada € mais significati-
va, apresentando uma densidade populacional de 1.004,45hab/km2, com
populacao de quase 300mil habitantes.

A figura de Padre Cicero se apresenta como principal simbolo da cidade,
tendo sido personagem importante para a emancipacao politica da cidade,
a cerca de 100 anos, que anteriormente era um povoado subordinado ao
Crato.

O comércio também movimenta a economia do municipio, que tem hoje a
maior economia da RMC, com Produto Interno Bruto (PIB) de dois bilhdes
de reais, sendo este uma dor maiores polos comerciais do interior do Nor-
deste brasileiro. Juazeiro conta com dois shoppings centers e espera pela
conclusao de mais um. Devido ao rapido crescimento nos ultimos anos, o
municipio atraiu grandes investimentos, abrigando hoje diversas grandes
empresas brasileiras e multinacionais.

No campo de cultura e educacao, Juazeiro conta com um polo de ensino
superior com 72 cursos de graduacao, que atendem mais 22 mil alunos das
varias regioes do pais, além de contar também com 53 cursos de pés-grad-
uacao emdiversas areas.

* Os dados que compdem este capitulo estdo disponiveis no Perfil Basico
Municipal de Crato (2014), elaborado pelo IPECE - Instituto de Pesquisa e
Estratégia Econémica do Ceard/ Secretaria de Planejamento e Gestao do
Governo do Estado do Ceara.

Disponivel em: http://www.ipece.ce.gov.br/publicacoes/perfil_basico/per-
fil-basico-municipal-2014.html




FIGURA21. Apresenta-
cdo de Reisado.

Fonte:  http://www.cra-
to.org/chapadadoara-
ripe/wp-content/up-
loads/2014/11/Reisado

FIGURA22. Banda
Cabacal dos Irmaos Ani-
ceto.

Fonte: http://diario-
donordeste.verdes-
mares.com.br/polopo-
ly fs/1.1203775!/image/

image.jpg

FIGURAZ23S.

Artesanato
em madeira do Centro de
Artesanato Mestre Noza.
Fonte: http://www.juazei-
ro.ce.gov.br/Cidade/Po-
lo-artesanal/

FIGURA24. Fundacao
Casa Grande - Museu do
Homem Cariri.

Fonte:  http://www.fun-
dacaocasagrande.org.br/

TURISMO NO CARIRI

A regido do Cariri, abrangendo areas dos sertdes do Ceard, Paraiba, Per-
nambuco e Piaui, é caracterizada por uma grande diversidade cultural e
social. Esta heterogeneidade faz da regidao uma das areas mais originais e
Unicas do pais em relacao as manifestacdes de cultura local. Entres estas
demonstracdes culturais, podem-se citar os Reisados e a Escola de Reisa-
do do Mestre Aldenir (primeira do Estado do Ceara), o Maneiro Pau e a
Banda Cabacal dos Irmaos Aniceto, de Crato; o Memorial do Padre Cice-
ro e o Centro Mestre Noza de Artesanato, em Juazeiro do Norte; o casa-
rio historico e a Festa do Pau da Bandeira, em Barbalha; a Fundacao Casa
Grande e artesanato em couro de Espedito Seleiro, em Nova Olinda; entre
outros.

Além disso, a proximidade com a Chapada do Araripe traz a paisagem local
uma beleza sem precedentes, incluindo vales arqueolégicos, flora abun-
dante com resquicios de mata atlantica e fauna bastante diversificada,
contando com espécies Unicas dessa localidade. Vale salientar que ali foi
criada a primeira Floresta Nacional do pais, a Floresta Nacional do Ara-
ripe, e o primeiro geoparque das Américas reconhecido pela UNESCO, o
Geopark Araripe, com nove geossitios em seis municipios cearenses: Cra-
to, Juazeiro do Norte, Barbalha, Missao Velha, Nova Olinda e Santana do
Cariri.
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O geossitio Batateiras,em Crato, abriga o Parque Estadual do Sitio Fundao,
area de preservacao tombada pelo Estado do Ceara, no qual estdo local-
izados uma habitacdo de dois pavimento (tipo sobrado) construida em tai-
pa de mao, uma antiga barragem de pedra constuida por escravos e ruinas
de um antigo engenho de madeira movido a tracao animal.

Dessa forma, o ecoturismo é um dos grandes potenciais de crescimento
econdmico destes municipios, com modalidades de turismo de aventura,
esportes radicais e geoturismo, com trilhas, nascentes e mirantes, além dos
equipamentos de lazer que se desenvolvem na Chapada do Araripe, como
balnedrios, chalés e clubes. O turismo cientifico e de pesquisa também
atrai muitos visitantes a regiao, por sua fauna e flora Unicas, que incluem a
presenca do Soldadinho do Araripe, ave que é encontrada apenas naregiao
de influéncia da Chapada do Araripe, sendo um dos principais simbolos lo-
cais.
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FIGURA25. Parque Es-
tadual do Sitio Fundao.
Fonte: http://geoparkara-
ripe.org.br/geossitio-bat-
ateira/

FIGURA26. Totens do
Geopark Araripe.

Fonte: http://inventario-
ambientalfortaleza.blog-
spot.com.br/2009/09/
geopark-araripe.html

FIGURAZ27. Acesso a tri-
Iha do geossitio Floresta
Petrificada.

Fonte: http://geoparkara-
ripe.org.br/floresta-petri-
ficada-do-cariri/




MAPA3. Mapa dos geossi-
tios de formam o Geopark
Araripe.

Fonte: http://geoparkara-
ripe.org.br/

FIGURA28. Cachoeira no
Sitio Fundao.

Fonte: http://geoparkara-
ripe.org.br/geossitio-bat-
ateira/

FIGURA29. Soldadinho
do Araripe.

Fonte: http://soldadinho-
doararipe.blogspot.com.
br/

FIGURA3ZO. Chapada do
Araripe.
Fonte:  http://www.cra-

to.org/chapadadoara-
ripe/2012/04/01/

FIGURA31, 32 e 33. Es-
tatua de Padre Cicero,
Santo Sepulcro e Museu
Vivo Padre Cicero, na Col-
ina do Horto.

Fonte: https://viajenacha-
pada.wordpress.com/tag/
horto-do-padre-cicero/

O turismo religioso atrai milhares de pessoas todos os anos para as festas
e romarias em homenagem a Padre Cicero. A Colina do Horto, em Juazeiro
do Norte, é o principal ponto de visitacao, onde se encontram a estatua do
Padre Cicero, o Museu Vivo e o Santo Sepulcro.

A procissao de Nossa Senhora das Candeias também atrai muitos fieis
ano apo6s ano. Em Barbalha, a festa de Santo Anténio, ou festa do Pau da
Bandeira, atrai anualmente fieis para homenagear o santo e para participar
do cortejo que inclui apresentacoes musicais e folcléricas.

Crato, que alémdatradicional festa da padroeira, Nossa Senhora de Penha,
conta hoje com uma grande estatua de Nossa Senhora de Fatima, também
se insere numa das mais importantes rotas de peregrinacao do Nordeste.




Ja o turismo de eventos e negocios foi bastante beneficiado com a con-
strucao do Centro de Convencdes do Cariri, na cidade de Crato, pois pos-
sibilita a realizacao de eventos de grande porte, a nivel regional e nacional.

Com grande relevancia para o turismo na cidade, sao tradicionais os feste-
jos e programacoes culturais que acontecem anualmente,como a ExpoCra-
to, um dos grandes eventos do Nordeste, que mistura cultura, feira agro-
pecuaria, comidas tipicas e shows musicais, com duracao de oito dias; a
Festa do Pequi,com atracdes musicais; a Festa da Pitomba, que movimenta
as comemoracodes a Sao José, com quermesses anuais; o Festival Anual de
Quadrilhas; a Mostra SESC Cariri de Cultura, que traz apresentacoes te-
atrais e musicais, mostras de cinema nacional e internacional, e oficinas e
workshops para os visitantes; e o Berro Cariri, feira agropecuaria que con-
ta com apresentacdes musicais durante os quatro dias de evento.

Recentemente,emfevereirode 2015, foilancado o PROCRATUR - Progra-
ma Crato Turistico, com intuito de aumentar a participacao do turismo na
economia do municipio, por meio de elaboracao de roteiro turistico, quali-
ficacao de profissionais e acoes de divulgacao. O programa visa também a
maior integracao entre os municipios do Cariri presentes no Mapa Turisti-
co do Brasil, sendo eles Barbalha, Assaré, Juazeiro do Norte, Nova Olinda,
Missao Velha, Santana do Cariri, além da cidade de Crato.

FIGURA34. Estatua de
Nossa Senhora de Fatima,
em Crato.

Fonte: http://blogdo-
crato.blogspot.com.
br/2014_06_21_archive.
html

FIGURA35. Divulgacao
Mostra Cariri de Culturas
2015.

Fonte: http://mostracariri.
sesc-ce.com.br/

FIGURA36. Divulgacao
da ExpoCrato 2015.
Fonte: http://confiramais.
com.br/expocrato-pro-
gramacao/



FIGURAZY. Praca Cristo
Rei, ou Praca da Estacao,
em Crato.

Fonte:  https://kekanto.
com.br/biz/praca-cristo-
rei

FIGURASS. Transporte é
precario para os distritos
e sitios.

Fonte:  http://diariodo-
nordeste.verdesmares.
com.br/suplementos/
cariri-regional/trans-
porte-coletivo-esta-pre-
cario-emquazeiro-do-norte-cra-
to-e-barbalha-1.1026596

TRANSPORTES NO CARIRI

ONIBUS URBANOS E TRANSPORTE ALTERNATIVO

O transporte coletivo entre Crato, Juazeiro do Norte e Barbalha (os trés
municipios de maior importancia para a regiao, que constituem o tridngulo
CRAJUBAR) é realizado através de 6nibus urbanos que atuam por meio de
concessao publica pela Empresa Via Metro, e através de micro-6nibus ou
topicks que atuam pelas Cooperativas de Transporte Alternativo.

Atualmente existem quatro linhas de transporte de 6nibus, sendo duas
linhasde Juazeiro-Crato (Juazeiro/CratoviaSao Pedroe Juazeiro/Cratovia
sdo Benedito), uma linha Juazeiro-Barbalha e uma linha Juazeiro-Missao
Velha. Aempresacontacom 36 veiculos que realizam diariamente os traje-
tos. Juazeiro do Norte, por ser a cidade de maior densidade, conta sistema
préprio paraviagens dentro do municipio, com trés empresas responsaveis
pelo transporte de passageiros. Apesar disso, a precariedade do servico é
visivel, havendo um 6nibus para cerca de 4mil pessoas. Sdo poucos veiculos
para suprir a demanda, gerando superlotacao e desconforto aos usuarios.
As areas ndo contempladas pelas linhas de 6nibus sao assistidas pelo trans-
porte alternativo. Em Crato, a Praca Cristo Rei assume a funcao de termi-
nal: localizada em frente a antiga estacao ferroviaria, a praca acolhe 6nibus
urbanos e topiks a espera de passageiros.

No transporte alternativo ha mais possibilidades de rotas que levam até
municipios mais afastados, sendo as principais linhas as que fazem os tra-
jetos Assaré/Nova Olinda/Crato, Juazeiro do Norte/Crato/Nova Olinda/
Potengi, Crato/Nova Olinda/Santana do Cariri, e Crato/Exu (PE). Um dos
problemas é que os horarios para esse tipo de transporte ndo sao fixos,
ja que funcionam por lotacdo (o veiculo sai no momento em que todos os
lugares sdo ocupados), o que dificulta a pontualidade do sistema.

Em relacdo ao transporte para os sitios e distritos da regiao, a situacao é
mais precaria, realizada em sua grande maioria por caminhonetes super-
lotadas, com bancos de madeira desconfortaveis e sem seguranca para os
passageiros.
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METRO DO CARIRI

O metré6 do Cariri, inaugurado no final de 2009, iniciou sua operacao ple-
na em abril de 2010. Operado pela Metrofor, constitui uma importante li-
gacao entre as principais cidades da regiao, Crato e Juazeiro do Norte, e
jatem previsdo de ser expandido até Barbalha. O sistema € constituidode  FiGUrRA39. Estacio do
dois conjuntos movidos a tracao diesel hidraulica mecanica, sendo cadaum VLT (Metr6 do Cariri) em
deles formado por dois veiculos com capacidade para 330 passageiros a  Juazeirodo Norte.

uma velocidade de até 60km/h.

Fonte: https://aproxi-
mandocidadaos.word-
press.com/2011/04/12/
veiculo-leve-sobre-tril-
hos-no-semi-arido-bra-
sileiro/vlt-juazeiro-do-
norte-ce/

FIGURA40. Antiga es-
tacdo ferroviaria de Cra-
to.

Fonte: http://www.blog-
cariri.com.br/2015/03/
crato-ce-circuito-cea-
rense-de-teatro-da.html
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A linha de 13,9km de extensao funciona com nove estacoes tubulares pa-
dronizadas, sendo cinco em Juazeiro e quatro em Crato, onde foi construi-
dauma nova estacdo de final de linha, na quadra adjacente a antiga estacao
ferroviaria da cidade. O edificio existente foi restaurado e transformado
em centro cultural, em cuja praca pode-se ver ainda os antigos trilhos das
linhas ferrovidrias ja extintas.

Para a implantacao do VLT, foi utilizado o trecho ja existente de ferrovia
desativado na década de 80, anteriormente operado pelo RFFSA (Rede
Ferrovidria Federal S.A), que passou por uma remodelacdo de modo a at-
ender as condicoes atuais de seguranca e operabilidade. A manutencao do
trajeto antigo visou o menor custo da obra, mas nao favoreceu a maior

38




A

ESTAGAD
TEATRO

Km 589 860

MAPA4. Plano de via do
Metrd do Cariri e suas es-
tacoes.

Fonte: http://vfco.brazil-
ia.jor.br/TU/Cariri/esta-
coesMetroCariri.shtml

MAPAS5. Malhaferroviaria
existente e projetada na
regido do Cariri.

Fonte: http://vfco.bra-
zilia.jor.br/TU/Cariri/
mapasMetrofor.shtml
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parceladapopulacao, ja que alinha existente nao atinge as areas de cresci-
mento das cidades e nem chega a atingir seus bairros mais populosos (Bair-
ro Seminario em Crato e Bairro Jodo Cabral em Juazeiro). A localizacdo das
estacoes, em bairros prioritariamente habitacionais, sem grande interesse
turistico e/ou comercial, também contribuem para uma utilizacao abaixo
do esperado para o Metr6 do Cariri. Outro fator que dificulta o acesso a
este modal € auséncia de integracao com as linha de 6nibus inter-munici-
pais da RMC.

Apesar disso, o sistema transporta cerca de 5.000 passageiros por dia,
conectando os bairros centrais das duas maiores cidades da regiao e tra-
zendo melhorias ao transporte intermunicipal, ja que apresenta menor im-
pacto ambiental e constitui uma solucao barata, segura e confortavel para
apopulacao, sendouma alternativa aos 6nibus e vans quase sempre cheios.

TRANSPORTE INTERMUNICIPAL E INTERESTADUAL

O terminal rodoviario Wilson Roriz, em Crato, foi inaugurado em 1976.
Sua construcao, juntamente com a de outros equipamentos como a proépria
Avenida Perimetral (onde esta localizada a rodoviaria), o estadio Mirandao
e o Distrito Industrial do Muriti, provocou o crescimento da cidade e o sur-
gimento de novos bairros na area leste, que até entao se encontrava bem
pouco adensada.

A rodoviaria de Crato, juntamente com a de Juazeiro do Norte (em menor
proporcdo), sdo as mais movimentadas da regido do Cariri. Com as facil-
idades as viagens aéreas que surgiram nas ultimas décadas, o Aeroporto
Orlando Bezerra de Menezes, em Juazeiro, passou a contar com maior
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fluxo de usuarios, distribuindo melhor os deslocamentos para aregiao, tra-
zendo o terminal rodoviario de Juazeiro para uma posicao de menor im-
portancia no transporte interestadual. Apesar disso, a rodoviaria dacidade
de Crato apresentou um crescimento significativo na demanda de viagens,
segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, ANTT. Este
aumento da procura levou ao descontentamento da populacao, ja que a es-
trutura ndo comporta mais a quantidade de 6nibus e passageiros que uti-
lizam o terminal.
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A localizacao atual do terminal é estratégica, levando em conta a proximi-
dade com a saida da cidade e o facil acesso a Juazeiro do Norte e as prin-
cipais rodovias do Ceara. Os pontos de chagada e saida de 6nibus, porém,
acontecem na proépria Avenida Perimetral Dom Francisco, o que por vez-
es gera complicacoes com o trafego local, principalmente em periodos de
alta estacao, quando ha varios veiculos tentando acessar o terminal. Além
disso, a distancia em relacdo ao centro da cidade é bastante significativa,
o que dificulta o acesso de parte da populacao, assim como a auséncia de
integracao com os demais modais de transporte.

O edificio apresenta problemas de acessibilidade e funcionalidade. Os
acessos as plataformas de embarque sao minimos, mal conseguindo abar-
caruma pessoacom maladerodinhas. As plataformas sdo descobertas, nao
havendo protecao contra sol e chuvas principalmente no momento de em-
barque e desembarque de bagagens; nao ha elementos de acessibilidade
universal: o pavimento superior, onde se localizam a administracido e asala
do Juizado da Infancia e Adolescéncia, é totalmente inacessivel a pessoas
com dificuldade de locomocao, assim como o estacionamento de publico,
com piso irregular, e 0 acesso do mesmo a area de espera do terminal.

A tabela abaixo mostra o programa da atual rodoviaria de Crato:

AREA DE ESPERA 1 ADMINISTRACAO 1

SANITARIO MASCULINO 1 POSTO DO JUIZADO DE MENORES 1

SANITARIO FEMININO 1 COPA 1

PONTO DE TAXI 10 VAGAS

ESTACIONAMENTO 60 VAGAS  LANCHONETES 8
VENDA DE PASSAGENS 6

PLATAFORMAS DE

EMBARQUE/DESEMBARQUE U Bl
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FIGURA41. Rodoviariade
Crato no periodo de sua
construcao.

Fonte: http://blogdo-
crato.blogspot.com.
br/2012_04_16_archive.

html

TABELA2. Programa
de necessidades do
terminal existente.
Fonte: Elaborado
pela autora.



FIGURA42. Rodovidriade
Crato no inicio dos anos
1980.

Fonte: http://even-
toskariri.blogspot.com.
br/2015/05/memo-
ria-historica-do-crato-co-
mo-era.html

FIGURA43. Rodovidriade
Cratoem 2015.
Fonte: Acervo da autora.

FIGURA44. Area de espe-
ra da atual Rodovidria de
Crato.

Fonte: Acervo da autora.

Por ser o primeiro contato do visitante com a cidade, o terminal deve refle-
tir o nivel de desenvolvimento do local, além de transparecer aimportancia
dada ao turismo. A rodovidria de Crato se encontra obsoleta e nao trans-
parece a realidade atual da cidade.

Além disso, o equipamento ndo suporta mais o volume de usudrios. Desde
1999 ha reivindicacdes da populacdo por melhorias. Com o crescimento
daregido e o surgimento da Regido Metropolitana do Cariri, a procura tem
aumentado. A demanda por transporte rodoviario de Crato e/ou para Cra-
to em 2013 foi maior que a demanda nos anos de 2009 e 2005, e tende
a crescer ainda mais, principalmente devido aos programas estaduais de
municipais voltados ao desenvolvimento e ao turismo da regido, como o
PRODECRATO (Programa de Desenvolvimento de Crato), que “conta com
a implementacao de servicos que garantam melhoria na competitividade
do segmento varejista, a implantacao de um Parque Tecnoldgico, além do
Distrito Industrial, com os seus diversos polos de atuacdo, com segmentos
voltados para confeccoes, calcados, dentre outros empreendimentos” e o
PROCRATUR (Programa Crato Turistico).

*ADECE - Agéncia de Desenvolvimento do Estado do Ceard S.A. Assessoria
de Comunicacao do Cede (Conselho Estadual de Desenvolvimento Econdm-
ico).

Disponivel em: http://www.adece.ce.gov.br/index.php/sala-de-imprensa/no-
ticias/44038-presidente-do-cede-participa-de-lancamento-do-prodecrato-




FIGURA45. Acesso pos-
terior, préximo ao ponto
de taxi.

Fonte: Acervo da autora.

FIGURA46. Area de espe-
rado terminal.
Fonte: Acervo da autora.
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CONEXAQ EM g= g A FIGURA47. Ponto de ven-
da de passagens e lancho-
nete no interior do termi-
nal.

Fonte: Acervo da autora.




FIGURA48. Espaco de
lanchonetes préximo ao
acesso posterior.

Fonte: Acervo da autora.

FIGURA49. Vista da area
de espera do terminal a
partir do topo da escada
de acesso ao mezanino,
no qual se localizam a ad-
ministracdo, o posto do
juizado de menores e uma
pequena copa para os fun-
cionarios.

Fonte: Acervo da autora,;

FIGURAS0. Area de em-
barque e desembarque.
As circulacdes sdao mini-
mas e 0s espacos desti-
nados ao embarque de
bagagens ¢é totalmente
desprotegido.

Fonte: Acervo da autora.







TERMINAL RODOVIARIO ENG. JOAO THOME
PAG.46

TERMINAL RODOVIARIO SEVERINO CAMELO
PAG.48

CENTRO DE TRANSFERENCIA MODAL EL ROSA-
RIO, MEXICO PAG.50

TERMINAL DE ONIBUS DE BAEZA, ESPANHA
PAG.51

ESPACE MONESTIE, FRANCA PAG.52



TERMINAL RODOVIARIO
ENG. JOAO THOME

Datada do ano de 1973, a rodovidria de Fortaleza, projeto do arquiteto
Marrocos Aragao, apresenta uma separacao nitida das areas de acordo
com a funcao. As plataformas de embarque e desembarque encontram-se
em um nivel mais baixo em relacdo aquele em que se localizam os servicos
voltados ao publico em geral, como lanchonetes, lojas de souvenires e os
espacos destinados a venda de passagens, mantando uma certa distancia
entre a drea publica e a drea operacional, mais ainda permitindo um conta-
to visual entre elas.

A estrutura em concreto aparente, conformando “cogumelos” idénticos
gue seguem uma modulacao bem definida, expressa carater plastico ao ed-
ificio, o que concede ao espaco, ao mesmo tempo, um carater de suporte,
durabilidade e estética.

A grande cobertura e a planta livre dao ao edificio o aspecto de uma praca
coberta na qual se organizam todas as atividades, e cuja disposicao interna
facilita o percurso: o acesso principal, marcado por uma marquise quadra-
da, permite a rapida visualizacdo das bilheterias e guichés das empresas de
viagem, seguidas das areas de comércio e alimentacao, e por fim, os aces-
sos ao nivel inferior, onde se localizam as plataformas.

A iluminacao natural se faz possivel pelos espacamentos entre os modu-

los estruturais, protegidos por material transltcido, evitando a entrada de
aguadas chuvas e permitindo a iluminacao zenital controlada. A ventilacao
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FIGURAS51.Espaco inter-
no da Rodoviéria de For-
taleza, nos anos de 1980.
A esquerda, area publica
doterminal. Adireita, 4rea
das plataformas de em-
barque e desembarque.
Fonte: http://www.
fortalezanobre.com.
br/search/label/Ro-
dovinC3%Al1lria%20
Engenheiro% 20
Jo%C3%A30%20
Tom%C3%A9



FIGURA52.  Rodovidria
de Fortaleza nadécadade
1970.

Fonte: http://www.
fortalezanobre.com.
br/search/label/Ro-
doviC3%Al1lria%20
Engenheiro%20
Jo%C3%A30%20
Tom%C3%A9

FIGURASS. Espaco inter-
no da Rodoviéria de For-
taleza,em 2015.

Fonte: Acervo da autora.

cruzada é favorecida nas areas de embarque, que ndo apresentam fecha-
mento, facilitando o movimento do ar através do edificio.




TERMINAL RODOVIARIO
SEVERINO CAMELO

Inaugurada em 1982, o rodovidria de Joao Pessoa, projeto de Glauco
Campelo, é constituida de grandes pérticos de concreto, com vao de 25m
e balancos laterais de 15m. O programa de necessidades se distribui sob
estes trés espacos delimitados pela prépria estrutura. A nave principal se
destina a concentracao de publico, enquanto as marquises laterais abri-
gam, de um lado, o acesso ao terminal, e de outro, as plataformas de em-
barque e desembarque.

Segundo o autor do projeto, a distribuicao linear destes setores é simples,
mas bastante funcional, ja que é mais econdmica e facilita o trajeto con-
fortavel dos passageiros dentro do terminal. O percurso se da da seguinte
forma: chegada ao terminal, aquisicado das passagens, embarque da ba-
gagem, espera, acesso a plataforma, e embarque. A inclinacdo do terreno
fez necessaria a criacdo de meios niveis, que podem ser transpostos por
rampas simples, permitindo o acesso facil entre eles.

FIGURAS4. Vista exter-
na da Rodoviaria de Jodo
Pessoa.
Fonte: http://www.glau-
cocampello.com.br/proje-
to/388

FIGURASS e 56. Espaco
interno do Terminal, dest-
acando sua estrutura em
concreto. Utilizacdo de fe-
chamentos vazados, como
0 cobogd.

Fonte: http://www.vitruvi-
us.com.br/revistas/read/
projetos/11.129/4022
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FIGURAS7. Espaco in-
terno do Terminal Sever-
ino Camelo, na década de
1980.

Fonte: http://www.
onibusparaibanos.
com/2014/01/siste-
ma-de-som-do-termi-
nal-rodoviario.html

FIGURA 58. Area de
plataformas de embarque,
protegidas pelos grandes
beirais.

Fonte: http://www.
onibusdaparaiba.
com/2011/01/estado-
vai-investir-r-5-milhoes-
na.htm|

Os grandes beirais protegem o espaco interno da insolacao direta. Na nave
central, uma claraboia transltcida que percorre todo o edificio permite a
iluminacdo natural através da entrada controlada da iluminacao zenital. A
auséncia de fechamentos permite a circulacao do ar, gerando um processo
de aeracao natural, além de permitir um maior contato com as areas exter-
nas da rodoviaria, possibilitando a integracao entre interior e exterior.




CENTRO DE TRANSFEREN-
CIAMODAL EL ROSARIO

Localizado no México, o projeto,de 2011, elaborado pelo escritéorio CC Ar-
quitectos, tem como principal objetivo agilizar o processo de transferéncia
de passageiros entre os diferentes modais de transporte, no caso as linhas
de metré e os 6nibus urbanos. Mas além das areas operacionais, o terminal
abriga também areas para comércio e servicos e espacos para equipamen-
tos sécio culturais, compondo um complexo que supre varias funcoes urba-
nas e sociais, de modo a satisfazer tanto os passageiros quanto os préprios
moradores do entorno.

O edificio tem trés niveis: o mais baixo, ao nivel da rua, € onde ocorrem as
paradas dos 6nibus e do metré em areas distintas, o que faz com que os
fluxos de passageiros passem necessariamente pelos espacos comerciais,
incentivando o consumo. Os niveis superiores abrigam lojas, servicos, lan-
chonetes e salas de cinema.
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A estrutura metalica pré-fabricada com modulacao bem definida consegue
vencer os grandes vaos e establecer um espaco interno com planta livre,
organizando mais facilmente o fluxo dos veiculos entre os pilares, assim
como a disposicao dos pontos comerciais no interior do edificio. Ha no ed-
ificio um grande vazio central, com pé-direito duplo, permite um contato
entre os diferentes niveis e funciona como area de convivéncia, além de
distribuir os fluxos.

A coberta metalica possibilita o aproveitamento da iluminacdo natural
através de rasgos translicidos, além das fachadas que, também compostas
por materiais transltcidos e aberturas fixas, permitem a ventilacdo natural
cruzada e a protecao contra as chuvas.
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FIGURAS9. Area externa
do centro de El Rosario.
No nivel térreo, vé-se o
acesso dos Onibus ur-
banos ao terminal.

Fonte: http://www.
plataformaarquitec-
tura.cl/cl/02-324845/
centro-de-transfer-
encia-modal-el-rosa-
rio-cc-arquitectos

FIGURA®O. Espaco inter-
no no terminal, detacando
sua estrutura metélicae a
iluminacdo natural.

Fonte: Idem.

“‘\‘ Y AR =y

“‘? T Y




FIGURAG1. Planta baixa
do terminal.

Fonte: http://www.arch-
daily.com/256358/bus-
station-dtr-studio

FIGURAG2. Aras de em-
barque e desembarque.
As fachadas sdo abertas,
protegidas por brises
metalicos.

Fonte: http://www.arch-
daily.com/256358/bus-
station-dtr-studio

FIGURA63. Acesso prin-
cipal ao terminal. Fecha-
mentos transparentes
permitem o contato visual
entre interior e exterior.
Fonte: http://www.arch-
daily.com/256358/bus-
station-dtr-studio

TERMINAL DE ONIBUS DE
BAEZA

Projeto de 2012, por DTR STUDIO, este terminal, localizado na Espanha,
apresenta separacao bem definida entre o setor de publico e o setor op-
eracional, de embarque e desembarque. As dreas de compra de passagem,
espera, administracdo e sanitarios constituem um volume fechado, mas os
espacos de uso dos passageiros sdo vedados com vidro, de modo a permitir
arelacdo entre o edificio e o entorno. A area de plataformas é aberta, pro-
tegida por brises horizontais que fazem um fechamento semitransparente
e permitem a circulacdo do ar.

Apresenta diferentes possibilidades de acesso, nas vias que configuram o
terreno, sendo cada uma delas destinada a uma area de publico diferencia-
da: hd um acesso que leva ao setor de venda de passagens, outra que leva a
area de espera, e uma Ultima que leva diretamente ao setor de embarque.

A estrutura da coberta proporciona protecdo contra a insolacdo direta,
assim como os brises horizontais dispostos em toda a area de espera das
plataformas. As fachadas voltadas no sentido da maior incidéncia solar sdo
menores e mais opacas, o que melhora as condicoes de conforto.




ESPACE MONESTIE

Localizado na Franca e elaborado pelo escritério PPA, este projeto, de
2014, caracteriza-se como uma grande praca coberta, sob a qual se dis-
poem as funcoes programaticas.

Apresenta uma estrutura metdlica com revestimento translicido, pro-
porcionando uma leveza de grande carater estético. O edificio, apesar de
nao se tratar de uma construcdo de mesma tipologia (abriga um centro de
cultura e artes), foi escolhido por apresentar uma estrutura metalica que
permite o aproveitamento de luz natural além de proporcionar uma identi-
dade estética bastante agraddvel, assumindo caracteristica de arquitetura
“silenciosa”, que busca se integrar ao entorno sem conformar uma barreira
expressiva, mas conformando com ele um contexto de insercao harmonico.

i’a !l . |I

O VIR - -&mu -’m& v
. ‘“‘l\'@ﬁ_i-ll TR S H .ﬂ %
NSNS NSNS ST T g

S e T T W, a VRTINS R 7 R AT S
...?“hﬂ“h“‘\‘ﬂ‘ IT‘WIIHWII e e

i

FIGURA64. Um dos aces-
sos peatonais no edificio.
Fonte: http://www.arch-
daily.com/488741/es-
pace-monestie-ppa

FIGURAGS. Espaco inter-
no, com destaque para a
estrutura metdlica da co-
berta, que configura uma
drea de praca protegida
das intempéries.

Fonte: http://www.arch-
daily.com/488741/es-
pace-monestie-ppa



FIGURAG6. Espaco inter-
no, com destaque para a
estrutura metalica da co-
berta, que configura uma
area de praca protegida
das intempéries.

Fonte: http://www.arch-
daily.com/488741/es-
pace-monestie-ppa
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O BAIRRO

A area escolhida para a intervencao esta localizada no bairro Sao Miguel,
segundo maior bairro do municipio em nimero de habitantes (com popu-
lacdo residente de 7097 moradores, de acordo com o Censo 2010).

O bairro é predominantemente residencial, apesar da presenca de diver-
sos equipamentos comerciais, institucionais e de servicos. O acesso facil
até a Avenida Padre Cicero, uma das mais importantes da regiao do Cariri,
e a areade conurbacao entra Crato e Juazeiro incentivou a implantacao da
rodoviaria existente neste bairro.

Além disso, encontramos ainda no Sao Miguel: hospital, campus da facul-
dade de direito da URCA, supermercado, Centro de Zoonoses, escola de
ensino publico, creche, justica do trabalho, forum, estacao da Coelce, sedes
do SESI e SENAI no municipio, postos de gasolina, além de varios restau-
rantes e pequenos comércios.

MAPAG6. Localizacao e
configuracao do bairro
Sao Miguel.

Fonte: Google Earth.




MAPA7. Divisdo do Mu-
nicipio em Unidades de
Vizinhanca, proposta pelo
PDDU Crato.

Fonte: Elaborado pela au-
tora.

LEGISLACAO URBANISTICA

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Crato pre-
vé a organizacao de sua area em Unidades de Vizinhanca (UVs), definidas
como:

- Unidade de Vizinhanca ou Vizinhanca - Unidade de planejamento da cidade
que consiste numa drea delimitada por um raio de caminhabilidade médio de
600,00m e cuja escala de populacdo situa-se entre os 7.000 e 12.000 habit-
antes. Contempla a existéncia de habitacdo, comércio, creche, educacdo bdsica
e demais apoios a vida cotidiana, conectados pelo sistema vidrio, promovendo
a descentralizacdo do trabalho e reduzindo os custos de transporte para seus
habitantes.

(Titulo VI, Art.70 do PDDU Crato).

~ UNIDADES DE
 VIZINHANCA

1- CENTRO

2- 540 MIGUEL

3-VILA ALTA

4- ESTACAO
 s-mraNoio
| 6 ALTO DA PENHA
- T-VILALOBOS
8 N.SRA.DEFATIMA
 9-PIMENTA ;
© 10-OSSIAN ARARIPE
- 11-lAMERO
© 12- GRENDENE
~ 13-SEMINARIO

Para que todas as Unidades de Vizinhanca possam constituir um nu-
cleo estruturado, de modo a oferecer a seus habitantes os equipamentos
necessarios para que alcancem um bom padrao de qualidade de vida, o
PDDU propoe, entre outras diretrizes:

“V - garantir para as Unidades de Vizinhanca a coexisténcia de atividades de
moradia, trabalho, comércio, lazer e a acessibilidade aos servicos publicos, além
dos equipamentos de seguranca, saude e educacdo;

VI - configurar nas Unidades de Vizinhanca as atividades de convergéncia em
torno de um espaco publico central, cujo principal foco é a estacdo de transporte
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publico”
(Titulo I, Capitulo IV, Art.12, Secdo |, § 1° do PDDU Crato).

“Il - implantar sistema de transporte publico de alta acessibilidade, ligando as
Unidades de Vizinhanca entre si e essas aos equipamentos centrais de uso co-

mum
(Titulo I, Capitulo IV, Art.12, Secado |, § 2° do PDDU Crato).

“VI - configurar nas Unidades de Vizinhanca as atividades de convergéncias co-
letivas em torno de um espaco publico central, cujo principal ponto focal é a es-
tacdo de transporte publico;”

(Titulo IV, Capitulo I, Art.53 do PDDU Crato).

O bairro Sao Miguel, totalmente inserido na UV S3o Miguel, apresenta
grande variedade de equipamentos, facilitando o desenvolvimento das
atividades basicas dentro da prépria Unidade de Vizinhanca.

A proposta de terminal de transporte intermodal dentro desta UV corrob-
ora com as diretrizes lancadas pelo Plano Diretor, constituindo um espaco
de uso publico e permitido maior mobilidade dentro do municipio e da
propria regiao do Cariri.

O terreno escolhido dentro de UV Sao Miguel para abrigar o novo terminal
esta localizado entre a Avenida Tomas Osterne de Alencar e a linha férrea
do VLT (ver mapa abaixo).

MAPAS8. Localizacdo do
terreno  proposto em
relacdo ao centro da ci-
dade e ao terminal ex-
istente.

Fonte: Elaborado pela au-
tora.

Este terrenofoi escolhido por ser a drea do projeto oficial que sera elabora-
do pela Prefeitura Municipal de Crato, de acordo com informacoes forne-
cidas pela Secretaria da Cidade em agosto de 2015. Além disso, a prépria
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MAPA9. Zoneamento ur-
bano doterreo propostoe
de seu entorno.

Fonte: Elaborado pela au-
tora.

ZOMA ESPECIAL -
PARQUE DO RIO
BATATEIRAS

ZONA ESPECIAL 3-
PARQUE DO PALMEIRAL

localizacdo e a configuracdo viaria adjacente favorecem a implantacao
do terminal, ja que a Avenida Tomas Osterne é parte urbana da rodovia
CE-292, permitindo o acesso facil dos 6nibus rodoviarios; e a linha férrea
do Metr6 do Cariri facilita a integracdo com o transporte urbano entre as
principais cidades da RMC.

O zoneamento urbano presente na Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacao
do Solo classifica a area em que se encontra o terreno com Zona de Uso
Misto (ZUM), na qual sdo permitidos os seguintes usos:

“I - residencial unifamiliar;
Il - residencial multifamiliar;

I1l - comercial varejista, servicos em geral e industrias de pequeno porte ndo pol-
uentes;

IV - misto (residéncia associada a comércio varejista e/ou servicos em geral e/ou
industrias de pequeno porte, ndo poluentes, ou usos ndo residenciais associados
entre si);

V - publico em geral”
(Titulo I, Capitulo 1V, Art.39 da LEI N°.2.282 de Parcelamento, Uso e Ocu-
pacao do Solo).

Dessa forma, a localizacado do projeto proposto estd adequada ao zonea-
mento vigente.

ZOMA ESPECIAL 6-
PARQUE DO RIO

BATATEIRAS
ZUM- ZONA DE USO MISTO .

ZR8- ZONA RESIDENCIAL
DE BAIXA DENSIDADE



Paraa ZUM, a legislacao apresenta os seguintes indicadores:

Taxa de Taxa de indice de Recuos Area
ZUM permeabilidade | ocupagio | aproveitamento minima do
(%) (%6} Fr Fu La| lote(m2)
Equipamentos
de uso pliblico 0 &0 15 0 3 15 125 TABELAS. indices
em geral urbanisticos vigentes
na Zona de Uso Mis-
to.

(Anexo Il da Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacao do Solo - Indicadores
urbanos de ocupacio do solo).




MAPA10. Configuracao
do terreno: dimensodes e
topografia.

Fonte: Elaborado pela au-
tora.

O terreno escolhido apresenta forma irregular, tendo uma area de aprox-
imadamente 19749,85m? Apresenta declividade relativamente acentua-
da, com aclive de 5m no sentido norte-sul e de 3 a 4m no sentido leste-
oeste, com cotas que variam de 415m a 423m em relacao ao nivel do mar.

129,26

A area encontra-se quase inteiramente sem uso e dominado por vegetacao
rasteira, com excecao de sua margem direita, ocupada por unidades hab-
itacionais. Propde-se a desapropriacao destas edificacoes, de modo que o
terreno possa contar com trés faces e, assim, facilitar o acesso dos difer-
entes modais ao terminal. A porcao da quadra a oeste do terreno é ocupa-
da atualmente pelo Centro de Controle de Zoonoses do Cariri e pela Coor-
denadoria Regional de Saude de Crato.

O entorno préximo é predominantemente residencial, estando presentes
também equipamentos comerciais, como postos de gasolina e lojas de au-
topecas; industriais, uma fabrica de aguardente; e de servicos, uma central
de energia elétrica (ver mapa de usos do solo).

A proximidade do terreno em relacao a Zona Especial Parque do Rio Bat-
ateiras e a Zona Especial Parque do Palmeiral possibilitam boas visuais a
grandes areas verdes, além das vistas privilegiadas da Chapada do Araripe,
gue circunda praticamente toda a regido. Desse ponto também é possivel
observar a estatua de Nossa Senhora de Fatima, nadirecao sul, e, ao longe,
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a Colinado Horto em Juazeiro do Norte, na direcao nordeste.

MAPA11. Usos do entor-
no.

Fonte: Elaborado pela au-
tora.

MAPA12. Visuais interes-
santes e potencial paisa
-gistico.

Fonte: Elaborado pela au-
tora.

A proximidade do terreno em relacdo a Zona Especial Parque do Rio Bat-
ateiras e a Zona Especial Parque do Palmeiral possibilitam boas visuais a
grandes areas verdes, além das vistas privilegiadas da Chapada do Araripe,
gue circunda praticamente toda a regido. Desse ponto também é possivel
observar a estatua de Nossa Senhora de Fatima, na direcao sul, e, ao longe,
a Colinado Horto em Juazeiro do Norte, na direcao nordeste.

Limitado a norte pela Avenida Tomas Osterne (rodovia CE-292), a sul pela

linha do VLT e a oeste pela rua Miguel Siebra (considerando a desapro-
priacdo mencionada), o terreno é propicio para a implantacdo do terminal

62




desejado, ja que torna possivel a separacao dos diferentes fluxos necessari-
os para o bom funcionamento do equipamento (6nibus rodoviarios, VLT,
onibus urbanos e topics, veiculos particulares, pedestres).

Na regido do Cariri, os ventos dominantes circulam entre as direcoes leste
e nordeste, como mostra o mapa de condicionantes naturais abaixo. (Da-
dos obtidos através site CLIMATEMPO ).

MAPA13. Sistema viario.
Fonte: Elaborado pela au-
tora.

MAPA14. Condicionates
naturais.

Fonte: Elaborado pela au-
tora.
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PREMISSAS

Para a realizacao do terminal no terreno proposto, ha a necessidade de al-
gumas acoes complementares, principalmente no quesito mobilidade ur-
bana, de modo que a edificacao apresente acesso facil para os diferentes
modais que ali atuarao.

Assim, foram estabelecidas as seguintes premissas:

1. Desapropriacao das construcdes localizadas na margem direita do
terreno, deixando esta face livre para constituir um dos acessos a nova ed-
ificacao.

2. Criacaode umaalcanalinhaférrea, de modo que ela possa adentrar
oterreno e, assim, permitir maior seguranca aos passageiros durante oem-
barque/desembarque.

3. Alteracao na classificacao viaria das ruas Campos Sales e Raimundo
Gomes de Matos, passando a fazer parte do subsistema coletor. Cada uma
delas apresentara duas faixas de rolamento em sentido Unico, conforman-
do um binario.

4, Implantacdes de tuneis sob a linha do VLT, que permitam a contin-
uacao das ruas Campos Sales e Raimundo Gomes de Matos até a Avenida
Tomas Osterne, de modo a facilitar a acessibilidade das localidades ao sul
dalinha férrea até o novo terminal.

5. Implantacdo de semaforos para pedestres nos locais indicados (ver
mapa), permitindo uma travessia segura aos habitantes do entorno proxi-
mo.

6. Criacao de novas linhas de 6nibus urbano que tenham parada no
novo terminal, com rotas que contemplem os bairos mais afastados, facil-
itando o acesso de maior parte da popucao e incrementando a mobilidade
Nno municipio.

............................
.

MAPA15. Alteracdes no
entorno.

Fonte: Elaborado pela au-
tora.

TERRENO ofz /5, TS MUDANCASNOENTORNO

REMOGOES

SENTIDO UNICO

MOTORIZADOS

.............................

VIAS QUE PASSAM A TER
=== IMPLANTACAO DE SEMAFOROS
COM TEMPO PARA PEDESTRES

TUNEIS PARA VEICULOS
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MAPA16. Esquema de A composicao formada pela Avenida Alan Kardec, juntamente com a linha
vias apds a implantacdo  férrea e a Rua Antonio Leite Saraiva (representadas em roxo no MAPA15)

dos tuneis. A esquerda,  serg atravessada por tuneis para veiculos, como apresentado no esquema
via  Raimundo Gomes acima

de Matos adota sentido
Norte-Sul; a direita, via
Campos Sales adota sen-
tido Sul-Norte.




Tanto a localidade quanto a funcao do edificio proposto e as préprias car-
acteristicas do terreno levaram a definicao dos seguintes conceitos:

1. Permeabilidade visual. Buscou-se o contato visual entre os difer-
entes setores do edificio,de modo a gerar umainteracao entre os usuarios.
As rampas permitem este contato, assim como os vazios nas lajes, os guar-
da-corpos transparentes, os elementos vazados e as fachadas abertas.

2. Divisao em niveis. A declividade do terreno favoreceu a divisdo do
edificio em niveis, cada um com um aceso especifico, nos quais se dividem
as funcoes do terminal. A localizacao de fungdes distintas em cada nivel faz
com que todos eles sejam ocupados e utilizados constantemente ao longo
dodia.

3. Aproveitamento de iluminacao e ventilacdo natural. Foram utiliza-
das estratégias de projeto que aproveitassem as caracteristicas naturais
daregidao, de modo a permitir uma maior utilizacao da luz solar como fonte
de iluminacao do edificio durante o dia, e favorecer a ventilacdo cruzada
nas trocar de ar no interior do edificio.

4. Planta livre. Permite a reorganizacao interna sem a necessidade
de alteracoes na estrutura, facilitando a realizacdo de modificacoes e pos-
siveis reformas sem que a atividade do terminal seja comprometida, e até
mesmo alteracoes de uso do edificio, caso seja necessario com o passar dos
anos.

5. Terminal como espaco de convivéncia. Criar no novo terminal es-
pacos que permitam outras atividades além das de fluxo, como comércio
e servicos, gera no edificio um uso constante, tornando-o também um es-
paco de lazer e encontro para a populacao do entorno.

6. Integracdo com a paisagem. As fachadas abertas possibilitam a
apreciacao da paisagem do entorno, constituida por grandes areas verdes
e vistas da Chapada do Araripe em praticamente todas as direcoes, levan-
do o usudrio aconhecer aregiao antes mesmo de deixar o terminal. Jardins
internos tentam trazer para o interior do edificio a sensacao de contato
com a natureza.

7. Racionalidade e padronizacido. Modulacdo estrutural e fabricacao
industrial. A estrutura em concreto foi pensada de modo a gerar uma grel-
ha modulada com planta livre, enquanto a estrutura metalica é composta
por vigas em trelica, que se repetem para constituir uma grande coberta
gue abriga a totalidades de funcoes do terminal.




PROGRAMA DE NECESSI-
DADES

O terminal deve apresentar cinco setores funcionais, sendo eles :

1. Setor de uso publico, com areas destinadas ao atendimento dos
usuarios em geral.

2. Setor de servicos publicos, com areas destinadas a atividades de
apoio, assisténcia e protecao aos usuarios do terminal.

3. Setor de operacao, com areas destinadas a espera, chegada e sai-
da dos 6nibus, e embarque e desembarque de passageiros. Restrita a fun-
cionarios e passageiros com bilhete.

4, Setor de comércio, com areas destinadas a venda de produtos aos
usuarios do terminal.
5. Setor de administracao, com areas destinadas a administracao e

funcionarios. Restrita a funcionarios do terminal.

TABELA4. Programa , - T .
de necessidades para As areas que compdem cada um destes setores estao listadas no diagrama

0 novo terminal. abaixo:
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SETOR COMERCIAL SETOR DE ADMINISTRACAO
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PROGRAMA DE NECESSIDADES - SUBSOLO

AMBIENTE QUANTIDADE AREA (m?)

GERADOR / SUBESTACAO 1 73,36
DOCAS 1 28,98
VESTIARIO 01 1 58,12
VESTIARIO 02 1 57,4
REFEITORIO / COPA 1 74
DEP. DE ALIMENTOS 1 36,17
DEP. DE MATERIAIS 1 46,23
ESTAR 1 50,7
SALA DE REUNIOES 1 33,85
DIRETORIA 1 20,51
CHEFE DE MANT. 1 20,51
OFICINA 1 12,53
ESTACIONAMENTO 1 1971,04

PROGRAMA DE NECESSIDADES - TERREO

AMBIENTE QUANTIDADE AREA (m?)

CORREIOS 1 33,07
LOTERICA 1 33,07
FARMACIA 1 33,59
AGENCIA BANCARIA 1 33,59
LANCHE 6 198,42
LOJA 6 198,42
e 2 52,62
RESTAURANTE 1 163,19
COZINHA 1 41,2
DESPENSA 1 20,3
WC (RESTAURANTE) 2 15,4
AREAS COMUNS 1 18823,47

TOTAL 19646,34




PROGRAMA DE NECESSIDADES - SEGUNDO PAVIMENTO

AMBIENTE QUANTIDADE AREA (m?)

BILHETERIA 01 12 201,48
BILHETERIA 02 2 67,48
LANCHONETE 4 132,28
LOJA 4 132,28
GUARDA VOLUMES / ACHADOS E PERDIDOS 1 13,55
INFORMAGCOES / BILHETERIA (METRO) 1 13,55
WC 2 52,62
RECEPCAO 1 23,58
WC (RECEPCAO) 1 7,69
WC (COMUM) 1 5,71
CONTROLE SOM E CAMERAS 1 14,45
AMBULATORIO 1 21,27
ASSISTENCIA SOCIAL 1 21,27
JUIZADO 1 21,27
DER 1 21,27
ANTT 1 23,09
PM 1 19,6
DNIT 1 19,6
ALMOXARIFADO 1 12,74
AREAS COMUNS 1 2107,44
TOTAL 2932,22

TAXA DE OCUPAGAO - 53,62%
TAXA DE PERMEABILIDADE - 30,60%
INDICE DE APROVEITAMENTO -0,77%

Os dados para a elaboracao deste programa de necessidades pertencem
ao Manual de Implantacado de Terminais Rodoviarios de Passageiros do Es-
tado de Minas Gerais - DERMG, disponivel em <http://www.der.mg.gov.
br/images/Normas_tecnicas/mite-18maio2015-vesao-final.pdf>.

Foram contatados o DAE-Ce, 0 DER-Ce e 0 DNIT-Ce sobre o manual refer-
ente ao estado do Ceara, mas nenhum dos 6rgaos forneceu as informacoes
solicitadas.




A implantacao foi direcionada principalmente pelas vias que limitam o ter-
reno, sendo a porcao norte, adjacente arodovia CE-292, mais adequada ao
acesso dos onibus rodoviarios; e a porcao sul, adjacente a linha férrea do
VLT, adequada a localizacdo da plataforma de acesso ao Metr6 do Cariri.

Assim, dividiu-se o terreno em duas porcoes: a porcao norte, restrita aos
usuarios que irdo efetuar embarque ou desembarque nos 6nibus rodoviari-
0s; e aporcao sul, de uso publico e acesso livre a toda a populacao.

A partir disso, o zoneamento das areas referentes a porcao sul do terminal
foi feito com base nos condicionantes naturais, incidéncia de luz solar, ven-
tilacdo natural, e visuais.

O programa foi organizado em trés niveis. O primeiro deles, de cota mais
baixa, abriga o setor administrativo e o estacionamento de publico, cujo
acesso se da através de rampa a partir do pavimento intermediario. Ainda
neste nivel, estdo localizadas as plataformas de embarque e desembarque
dos 6nibus rodoviarios e os acessos dos mesmos.

No segundo pavimento, intermediario, estao areas comerciais de lancho-
netes, lojas e restaurante, e alguns servicos como agéncia lotérica, correios
e agéncia bancaria, além de balcao de informacoes e sanitarios publicos.
Por este nivel se da o acesso de pedestres e pessoas que chegam de taxi,
veiculo particular ou 6nibus urbano e topics.

Jano ultimo pavimento, de cota mais elevado, estao localizadas as bilhete-
rias de empresas de transporte com suas respectivas agéncias, lojas e lan-
chonetes, sanitarios publicos, e algumas areas do setor de servicos publi-
cos,como os postos do DNIT, DER,ANTT, PM e juizado de menores, alémde
plataforma do VLT. E ainda nesse pavimento realizado o controle de acesso
as plataformas de embarque e desembarque dos 6nibus rodoviarios.




FIGURAG7. Esquema de
elementos estruturais
que compdem o edificio.
Fonte: Elaborado pela au-
tora.

SISTEMAS ESTRUTURAIS

No projeto foram utilizadas estruturas em concreto e estruturas metalicas.
A grelha de pilares em concreto da suporte a ambos os sistemas.

Para os pavimentos internos, foi proposta trama estrutural com vigas-faixa
protendidas e lajes nervuradas em concreto.

Ja na coberta, vigas metalicas em trelica funcionam como apoio para vi-
gas-caixao que, por sua vez, suportam as telhas translucidas que protegem
os espacos internos do edificio.

A estrutura da passarela de acesso as plataformas de 6nibus rodoviario
se apoia, pelo eixo central, na linha de pilares que sobe até a coberta, dis-
tribuindo os esforcos através de perfis metalicos que suportam o piso
da passagem. As rampas de ligacao entre os pavimentos estao apoiadas
também por pilares estruturais que vao até a coberta. J4 as rampas de
acesso as plataformas apresentam estrutura independente em concreto.

Todos os materiais que compdem a estrutura sdo deixados aparentes, pos-
sibilitando leituraimediata a fim de revelar aos usuarios como a construcao
é feita, além de anular a necessidade de etapas como a instalacao de pisos
ceramicos, e dispensa gastos com revestimentos e forros.

VIGAS-VAGAO

VIGAS EMTRELICA

LAJES NERVURADAS

MALHA DE PILARES
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FIGURAGS. Vi-
gas metédlicas que
compdem a estrutura
da coberta.

Fonte: Elaborado pela
autora.

FIGURAGY. Lajes ner-
vurada do segundo
pavimento e estrutura
da passarela, apoiada
pelos pilares de sus-
tentacdo da coberta.
Fonte: Elaborado pela
autora.
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Para este projeto, a coberta foi pensada como o principal elemento de
composicao formal, tanto no volume externo do edificio como dos espacos
internos, principalmente na area de plataformas de 6nibus rodoviario e
no pavimento superior. Assim, a abordagem estética do edificio esta total-
mente ligada ao sistema estrutural utilizado, a fim de valorizar o desenho
da estrutura na concepcao arquitetonica.

A utilizacao de telhas translucidas, juntamente com sua estrutura metalica,
permite que o interior do terminal adote variadas configuracoes sensori-
ais, dependendo do horario do dia, de acordo com a intensidade luminosa
filtrada por elas e com as sombras geradas pelas pecas que conformam a
estrutura.

As vigas-caixao que suportam as telhas foram posicionadas de modo a
definir um movimento na coberta, quase que em ziguezague, contrastando
com o topo plano e horizontal da chapada.

As fachadas sao abertas, permitindo a visualizacao das atividades inter-
nas e a integracao com o entorno. Apenas na porcao superior, ja proxima
a coberta, ha um fechamento, feito com o uso de venezianas industriais,
a fim de delimitar visualmente o terminal quando visto de fora. Estes ele-
mentos proporcionam um destaque ao edificio principalmente durante a
noite, guando as luzes internas se acendem e podem ser vistas através das
venezianas.

TELHATRANSLUCIDA EM
POLICARBONATO

VENEZIANA INDUSTRIAL
EMPVC TIPO
COMOVENT

ESTRUTURAEM ACO
PARA SUPORTE DA
VENEZIANA
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CONFORTO AMBIENTAL

Assim como a solucao formal adotada, o conforto ambiental no terminal
proposto também esta intimamente relacionado com sua estrutura.

As vigas trelicadas funcionam como aberturas para a circulacao de ar, fa-
vorecendo o efeito chaminé. As fachadas abertas permitem a entrada e a
saida de ventilacao por todas as direcoes possiveis, o que possibilita um
movimento de ar constante nos diversos setores do edificio.

Nos limites do pavimento inferior, onde estao localizados estacionamento
e o setor administrativo, foram projetados taludes que permitiram a entra-
da de luz e ventilacao. Foi utilizado fechamento com cobogd, de modo que
estes espacos pudessem ser visualmente protegidos e, ainda assim, con-
seguissem receber a ventilacao necessaria.

Para o maior aproveitamento da iluminacao natural, foram usadas telhas
em policarbonato translucidas, que proporcionam protecao contra a in-
cidéncia direta dos raios solares e, ao mesmo tempo, garantem que uma
luminosidade difusa ilumine os espacos internos.

Os balancos das lajes, assim como as paredes recuadas, geram sombra. As
divisoes internas dos pavimentos foram feitas nas areas mais centrais, de
modo que as circulacdes e 0s espacos para os usuarios pudessem usufruir
das periferias mais iluminadas. As aberturas nas lajes também atuam na
distribuicao da iluminacao solar para os pavimentos mais inferiores.

Ainda com o intuito de protecao contra a incidéncia direta de insolacao,
foram colocados, externamente as vigas em trelica da coberta, painéis de
venezianas industriais tipo comovente, que além de proteger, permite o
aproveitamento da iluminacao externa. As fachadas também receberam
estes elementos na parte mais superior, de forma que nao obstruissem as
visuais do entorno.
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No interior do edificio, foram dispostos jardins que possibilitam um am-
bietnte mais agradavel, em contraponto com o aspecto duro do concreto
aparente e com a estética contemporanea ocasionada pelo uso do aco. Es-
tes jardins estao localizados sob as rampas de circulacao vertical e sob o
vazio que conecta os trés pavimentos da edificacao.

Sob a rampa de ligacao entre os pavimentos de uso publico, esta previsto
um espelho d’agua anexo ao jardim, de modo a funcionar como barreira,
para evitar o acesso de pessoal ndo autorizado as plataformas.

Na area de plataformas de 6nibus rodoviarios, estao presentes canteiros
ajardinados, que também funcionam como assentos para a espera dos pas-
sageiros, nos quais se propoe o plantio de espécies arbustivas que possam
gerar sombra, atuando juntamente com o sistema de vezenianas comovent
para a protecao contra insolacao direta nesta area.

Esta insercao de vegetacao no edificio permite maior sensacao de contato
com o entorno, ja que as visuais possibilitam a apreciacao da Chapada do
Araripe e das areas de protecao ambiental que se dispdem ao redor do ter-
reno.

Na porcao norte do terreno, localiza-se um pequeno parque que, por meio
de gradil, tem seu uso dividido entre os usuario do terminal e a rua. Neste
local indica-se o uso de vegetacao de copa ampla, para proteger a fachada
norte da edificacao.

Assim, o paisagismo € fundamental para bom funcionamento do termi-
nal, estando integrado ao projeto arquiteténico que modo a favorecer o
bem-estar dos usuarios, auxiliando nos aspectos ambientais e estéticos.




PERSPECTIVAS
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O processo de elaboracao deste trabalho foi de extrema importancia para
o amadurecimento de questdes relativas a mobilidade nas cidades, prin-
cipalmente naquelas pertencentes a Regiao do Cariri, cujos sistemas de
transportes ainda se encontram em desenvolvimento.

O conhecimento mais aprofundado sobre as dindmicas que atuam no mu-
nicipio de Crato,em Juazeiro de Norte e em Barbalha, que elevaram o Cari-
riao patamar de Regiao Metropolitana, levam a um olhar mais critico sobre
as necessidades de cada localidade independentemente, e também como
conjunto unificado.

Cada passodado para a conclusao deste Projeto de Graduacao teve um sig-
nificado, buscando um maior contato com a realidade local, nas questoes
sociais, ambientais, econbmicas e politicas, assim como no ambito ar-
quitetdnico, relativo a legislacao urbana vigente, os condicionantes natu-
rais e as necessidades da populacao.

Assim, considero que atingi o objetivo inicial deste trabalho, de desenvolv-
er um projeto para uso publico de toda a Regiao, levando em conta estéti-
ca, funcionalidade, exequibilidade, conforto e integracao com a paisagem;
além de conhecer melhor a realidade atual da cidade, a ponto de poder re-
alizar ali as atividades profissinais relativas a arquitetura.
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ANOTACOES






Por ser uma cidade de importancia significa-
tiva tanto para o estado (cultural, histérica e eco-
nomicamente), como para a propria Regido Metro-
politana do Cariri, é fundamental que hajaem Crato
uma estrutural rodoviaria que possa acolher os vis-
itantes da melhor forma possivel, tendo em vista
conforto e estética, conformando, juntamente com
o Aeroporto de Juazeiro do Norte e os sistemas de
transportes urbanos entres Crato, Juazeiro e Bar-
balha, uma rede integrada que permita o desloca-
mento rapido e facil dos usuarios.




