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A primeira impressao que 0s vazios urbanos, inseridos na
malha urbana das grandes cidades, nos causam, em nossos percur-
sos cotidianos, € de um certo estranhamento. Em meio ao burbu-
rinho da cidade, ao fluxo intenso de pessoas que vem e vao, esses
terrenos sao estranhamente silenciosos. Se alguns deles, ocupados
por estruturas obsoletas, evocam tempos idos — quando irradiavam
uma prosperidade que se acreditava nao ter im — outros, vacantes,
marginais, provocam sentimentos ambiguos: ora nos despertam so-
nhos de novas estruturas urbanas, ora a sensacao de que devemos
evita-los em nosso trajetos”

Andréa Borde



Apresentacao

Escolha do Tema

A Estrada de Ferro de Sobral (EFS), fundada em 1881,
“por muito tempo, delimitou a expansio da cidade” (DUAR-
TE JR., 2013, p. 41) e foi um grande fator de desenvolvimen-
to para essa localidade do interior do Ceard, possibilitando a
distribuicdo de mercadorias para varias regides e o acesso ao
porto de Camocim. Como ressalta Soares e Girao (1997, p.118),
“a estrada contribuiu decisivamente para fazer de Sobral o polo
hegemonico da Zona Norte do Ceard, uma vez que a entrada de
mercadorias no Estado era feita pelo Porto de Camocim”.

Imagem 1. As estradas de ferro de
Baturité e de Sobral em 1898.
Fonte: IBGE, 1954.
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As estradas de ferro de Baturité e de Sobral em 1898.
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As ferrovias, além do transporte de mercadorias, eram
uma das poucas alternativas acessiveis de locomogao para as
pessoas. Para atender a esse tipo de demanda é entdo inaugu-
rada, em 31 de dezembro de 1882, a Estacao Ferroviaria de So-
bral.

Bem aceitas, a Estrada de Ferro e suas locomotivas co-
mecaram a fazer parte do dia-a-dia da populacao. Criou-se uma
relacdo de respeito e afeto a elas, justamente por reconhecerem
a importancia que tiveram para o desenvolvimento local e os
beneficios que trouxeram para a populacao.

Entretanto, a partir da década de 1950, as politicas
publicas voltadas para o desenvolvimento e manutencio das
ferrovias entram em declinio devido aos fortes estimulos esta-
tais na construcao e desenvolvimento das rodovias. Com esse
processo de estagnacio da rede ferroviaria, a Estrada de Ferro
de Sobral é desativada em 1977.

Assim, as edificacOes pertencentes a ESF permanece-
ram, em sua maior parte, em estado de abandono e com suas
funcoes perdidas. Porém, com o passar do anos, varias dessas
edificacoes foram reconhecidas pelo seu legado arquitetonico e
cultural, sua localiza¢io central e seu potencial urbano. A par-
tir disso, novas politicas publicas surgiram para preserva-las
e reutiliza-las, reinserindo-as no contexto urbano com novos

usos.
Imagem 2. Esta¢ao Ferroviaria de Ipu, atual Imagem 3. Esta¢ao Ferroviaria de Camocim,
Biblioteca Municipal e Memorial da Musica atual sede da Prefeitura.

Fonte: Prefeitura Municipal de Ipu. Fonte: Secult (CE).




Imagem 4. Estagdo Ferrovidria de Sobral.
Fonte: Acervo proprio.

Atualmente, o prédio da Estacio Ferroviaria de Sobral
encontra-se fechado e em estado de degradagio. Sua protecao
foi proposta pelo IPHAN como monumento estadual (DU-
ARTE JR., 2013) na época da elaboracao do sitio histérico de
Sobral e hoje pertence ao Municipio. Além do prédio citado,
existem outros dois anexos que foram construidos ao longo do
tempo e que sio, atualmente, utilizados pela Transnordestina
Logistica S.A. para formacao das suas locomotivas.

Devido a subutiliza¢ido do terreno onde se encontram
essas edificacdes, com o passar dos anos e com o desenvolvi-
mento da Cidade, a area vem se conformando como um “vazio
urbano”, um espaco subutilizado e atipico no contexto urbano,
onde a populagio reclama a inseguranca que traz devido ao seu
estado atual de marginalizacdo. Porém, sio exatamente esses
espacos locais de potencialidade onde “coisas novas comec¢am”
(LYNCH, 1990).

—_
e
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Objetivos

Diante dessa problematica e notando-se a potenciali-
dade urbana do terreno, o presente trabalho busca lancar uma
nova possibilidade de uso que visa a recuperacio do espaco
para a sua popula¢ao e procura estimular um novo olhar sobre
a convivéncia do povo sobralense com os trilhos.

Nesse contexto, os principais objetivos deste trabalho

+ Reinserir a area através de um desenho urbano que faca a
articulacao dos elementos pré-existentes com o seu entor-
no;

- Reabilitar o terreno e seu marco arquitetéonico para o uso
da cidade, buscando reforcar também a necessidade de se
preservar a memoria e o patrimoénio material urbano;

«  Buscar através de novos usos conjuntos e de elementos ar-
quitetonicos fortes, promover a apropriacio pelas pessoas
da area em questao.

Portanto, se buscara fomentar nao s6 a questao da pre-
servacao do patrimonio ferroviario destacado, como também
a sua insercado num espaco “vivo” para a cidade, a fim de que a
preservacdo nio seja uma acio isolada do contexto urbano.

Dessa forma, a proposta fundamenta-se em trés ambi-
tos distintos que vém dialogar entre si: a escala urbana, onde
se busca adequar o entorno as necessidades atuais; a escala do
terreno, onde se busca dar um novo uso que traga vitalidade
ao conjunto; a escala do patriménio, onde se busca reinserir
a edificacido ao usufruto da populacio e também valorizar e
qualificar sua importancia historica e cultural.



Referéncias Projetuais

Para o processo de concepcio do projeto que deveria
ser proposto e com base nos objetivos colocados, buscou-se
obras existentes como fonte de referéncia.

No seu conjunto, os projetos escolhidos apresentam so-
lucoes compativeis com a ideia procurada para este trabalho
nos trés Ambitos comentados: o Ambito urbano, o Ambito pa-
trimonial e o Ambito da edificacdo.

Varios elementos arquitetonicos e espacos urbanos
auxiliaram no processo, porém, por melhor refletirem a lin-
guagem e a intencao buscada, serdo apresentadas as seguintes
obras:

- Parque da Juventude, em Sio Paulo;
«  Parque Dona Lindu, em Recife;

+  Fundac¢ao Habitacional do Exército, em Brasilia.
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Parque da Juventude
Sao Paulo, Sao Paulo

O Parque da Juventude mudou a paisagem de uma area
histérica degrada ao substituir o Complexo Penitenciario Ca-
randiru por uma area de lazer e entretenimento ao ar livre.
Projeto da arquiteta-paisagista Rosa Grena Kliass em parceria
com o escritério do arquiteto Gian Carlo Gasperini, esse con-
junto é o grande referencial para do presente trabalho, devido
a toda reabilitacao feita no terreno destinada a populacao.

Marcado negativamente com o massacre de 111 pre-
sos durante uma rebeliao em 1992, o Carandiru encontrava-se
fechado e parcialmente demolido. O terreno foi reformulado
através de um projeto dividido em trés setores: o esportivo,
com quadras para diversos esportes, espacos para pratica de
skate e patins; o denominado area central, que contém trilhas,
passarelas e uma grande massa verde; e, por fim, o setor insti-
tucional, de carater cultural, onde contém as Escolas Técnicas
e a Biblioteca de Sao Paulo.

Além disso, foram mantidos, espalhados pelo terreno,
grandes referenciais historicos da época em que o espaco abri-
gou o Complexo Carandiru, como muralhas e ruinas das celas
do presidio e a manutencao de dois pavilhoes que foram refor-
mados e reutilizados para abrigar as Escolas Técnicas.

Respeito pelo passado, preocupacao em gerar areas po-
sitivas de ensino e de recreacdo para a populacio e apreco pela
natureza sio as grandes marcas desse projeto e que buscarao ser
seguidas também no trabalho apresentado.

Imagem 5. Vista panoramica do Complexo Peni-
tencidrio do Carandiru - 1992.
Fonte: Folhapress.



Imagem 6. Parque da Juventude - passarela entre ruinas.
Fonte: parquedajuventude.sp.gov.br.

Imagem 7. Parque da Juventude - setor esportivo.
Fonte: parquedajuventude.sp.gov.br.

Imagem 8. Parque da Juventude - escolas técnicas (antigos pavilhoes).
Fonte: parquedajuventude.sp.gov.br.

—
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Parque Dona Lindu
Recife, Pernambuco

Projetado pelo arquiteto Oscar Niemeyer, Dona Lindu
se aproxima do projeto apresentado devido ao seu apelo como
equipamento cultural e de lazer publico para a populacio.

O conjunto conta com um teatro para 587 pessoas,
uma galeria, uma quadra poliesportiva, uma pista de skate, uma
pista de cooper e um parque infantil.

Localizado na area nobre de Recife, no bairro Boa Via-
gem, 0 projeto nao se caracteriza por atender somente aos mo-
radores do local, conhecidos por sua classe social mais abasta-
da, mas por ser eclético em sua utilizacao e por receber varios
shows publicos, devido ao seu teatro com palco reversivel para
esplanada.

O projeto se configura com dois grande elementos
cilindricos interligados através de uma laje que guarda o se-
tor administrativo do conjunto. Uma grande esplanada para
conter os eventos de maior porte esta locada entre a praia e a
edificacdo e ao redor desse conjunto se encontram os outros
equipamentos do programa.

Imagem 9. Vista area - Parque Dona Lindu.
Fonte: www.parquedonalindu.com



Imagem 10. Parque Dona Lindu - esplanada em primeiro plano.
Fonte: www.parquedonalindu.com

Imagem 11. Parque Dona Lindu - momento com show publico.
Fonte: www.parquedonalindu.com

Imagem 12. Parque Dona Lindu - utiliza¢ao noturna.
Fonte: www.parquedonalindu.com
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Fundacao Habitacional do Exército (FHE)
Brasilia, Distrito Federal

O conjunto se caracteriza por volumes puros e inter-
ligados. O prédio de escritérios, um volume horizontal de
150x50 metros, se une a forma pura de um cilindro utilizado
para o auditorio e que buscam uma correlacio com a edificacao
circular ja existente do Oratdrio do Soldado.

Sua tectonica se mostra de forma robusta, com estru-
turas em concreto aparente mescladas com a transparéncia do
vidro e com elementos de prote¢io solar, gerando um dinamis-
mo de fachada e uma boa eficiéncia energética contextualizada
com a regiao quente e seca.

As decisdes projetuais dessa obra, que foi escolhida
através de concurso, se associam a simplicidade, solidez e com-
posicao harmodnica de elementos que sido buscados no presente
trabalho.

Imagem 13. Vista aérea - FHE e Oratorio do
Soldado.

Fonte: MDC - Revista de arquitetura e urbanis-
mo.




Imagem 14. FHE - esplanada de acesso.
Fonte: MDC - Revista de arquitetura e urbanismo.

Imagem 15. FHE.
Fonte: MDC - Revista de arquitetura e urbanismo.

Imagem 16. FHE - Interior do auditorio.
Fonte: MDC - Revista de arquitetura e urbanismo.
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“Essa ideia da “sobralidade” inspira uma organizacao discur-
siva sobre a cidade que fala de eventos fundadores baseados em
histérias de "herdis”, experiéncias e lugares, construindo uma aura
de importancia que tende a criar uma imagem de Sobral como polo
difusor de padrdes comportamentais, econdémicos, politicos e inte-
lectuais, em ambito regional, estadual e, em alguns momentos, até
nacional”.

Nilson Almino de Freitas



Imagem 17. Mapa de localiza¢do de Sobral no
Territorio Nacional.

Fonte: DUARTE JR., Romeu. In: Sitio Histdrico
de Sobral: Monumento Nacional.

Imagem 18. Mapa do Municipio de Sobral -
divisao distrital.
Fonte: Prefeitura de Sobral. In: Sobral Solar.

Estrutura Urbana Atual

Aspectos Gerais

O terreno escolhido para fazer este trabalho esta lo-
calizado na Mesorregido Noroeste do Ceara, na Microrregiao
Sobral, no municipio de Sobral, distante cerca de 250 km da
capital Fortaleza. Com uma populacio de 188.271 habitantes
(IBGE/2010), Sobral é dividido em treze distritos, tendo no dis-
trito de Sobral a sua sede, e é 0 quinto municipio mais povoado
do Estado e o segundo maior fora da regido metropolitana.

Conhecido como “Princesa do Norte”, Sobral é uma ci-
dade com grande expressividade dentro do cenario cearense,
seja por aspectos culturais ou socioeconomicos. E o segundo
municipio mais desenvolvido do estado do Ceara, atras apenas
de Fortaleza, de acordo com o IDH 2010 (Indice de Desenvol-
vimento Humano) e é considerada, de acordo com o IBGE, uma
Capital Regional.

SOBRAL
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Legendas:

== | imite do Sitio Histdrico

A Cidade se destaca por ter o maior polo universitario

do interior do Ceara - representado pela Universidade Estadu-
al do Vale do Acarau (UVA) e o novo campus da Universidade
Federal do Ceara (UFC) - além de grandes polos industriais
- como a fabrica de cimento Poty e a fabrica de calcados Gren-
dene - e um sitio historico tombado pelo Instituto do Patrimo-
nio Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN) como patrimoénio
cultural do Brasil. Além disso, é referéncia na area da Saude e
destaque nacional pela eficacia da educacao basica.

Nesse cenario de uma cidade prospera é que foi pensa-

do e implantado o projeto proposto, numa tentativa de atender
a demanda cultura, educacional e produtiva da populagio so-
bralense.
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= Divisdo territorial

Imagem 19. Mapa da Sede de Sobral - divisao de bairros.
Fonte: produzido pela autora, baseado na legislacao vigente

=== Entorno do Sitio Historico e sobre cartografia disponibilizada pela prefeitura.



Imagem 20. VLT do Metr6 de Sobral com estagao
do metro6 ao fundo.

Fonte: http://blogs.diariodonordeste.com.br/
zonanorte/sobral_/metro-de-sobral-comeca-a-cir-
cular-amanha/.

SITRANS

Visando o maior desenvolvimento da Cidade e as ten-
déncias urbanas atuais de valorizacao dos meios de transporte
publicos, Sobral vem desenvolvendo o Sistema de Integrado de
Transporte Coletivo (SITRANS) que consiste na integraciao do
Metr6 de Sobral com um servigo alimentador de linhas de mi-
di-6nibus que deverdo manter uma sincroniza¢ao de horarios
entre si e que permitirdo aos passageiros o pagamento de ape-
nas uma passagem pela utilizacao do sistema por completo.

O Metrd de Sobral foi desenvolvido pensando-se, pri-
meiramente, no seu funcionamento através da via férrea re-
manescente da EFS e que ainda é utilizada para transporte de
cargas pela Transnordestina. E realizado o transporte de pes-
soas através de veiculos leves sobre trilho (VLT) e sua rede foi
contemplada com uma nova estrutura férrea além da existen-
te.

Inaugurado em 2014 e ainda em fase de teste, 0 metro
tem a extensio de 13,9 quilometros e é composto por duas li-
nhas: a norte e a sul que tem a forma similar a dois “U” inver-
tidos e que se tangenciam na estacdo de integracao Corac¢ao de
Jesus.

soujuL 50 3 3pepn v | 13
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O seu funcionamento completo é previsto para aconte-
cer como uma gangorra, onde cada linha contém dois VLT bi-
direcionais operantes: enquanto os dois carros de uma linha es-
tiverem nas estagdes de extremo opostos, os outros dois carros
da outra linha estarao cruzando simultaneamente a estagao de
integracao Coracao de Jesus. E quanto ao compartilhamento da
vida férrea pela Transnordestina e a Linha Sul do Metr6 de So-
bral, serdo previstas janelas de passagem para o trem de carga,
que passara a circular preferencialmente no periodo noturno.

Ja as rotas de midi-onibus funcionarao -como uma ali-
mentacdo do sistema central do Metrd. O projeto conta com
doze linhas com trajetos curtos que nao excedem a distancia de
10 quilémetros e sua implantacao esta prevista para quando o
Metro6 de Sobral nio estiver mais em fase de teste.

Legendas:

=== Rotas do midi-onibus
== Rotas do metrd
Linha férrea
O Estacdo do metrod

B Fstacdo de integragdo do metrod

LN 50 0 500 1000
———————

Imagem 21. Rotas do SITRANS.
Fonte: produzido pela autora, baseado na pro-
posta da Prefeitura.



Imagem 22. Sitio histérico de Sobral com locali-
zagao dos bens inventariados.
Fonte: Arquivo IPHAN/CE. In: DUARTE JR,,

Sitio Historico de Sobral

Em 1999, o Sitio Historico de Sobral foi tombado, por
unanimidade, pelos conselheiros do IPHAN, como Patriménio
Nacional, por ver nesse nucleo historico a margem esquerda do
Rio Acarat, um dos nucleos urbanos mais antigos do Estado
que conta a historia do desenvolvimento do sertio cearense e
testemunha o processo de formacio econdémica, social e cultu-
ral dessa regiao.

Além de Sobral, existem outros trés sitios histdricos no
Ceara tombados pelo IPHAN. Sao os sitios de Aracati, Ico e Vi-
¢osa do Ceara, sendo o de Sobral o maior do estado, com 1.247
imoveis tombados constantes somente na area de protecao ri-
gorosa.

Seu processo também se destaca pela manifestacao po-
pular em favor do tombamento. Este foi solicitado ao IPHAN
por meio de um abaixo assinado que recolheu mais de 2500
assinaturas de moradores. O que demonstra o interesse da po-
pulacao pela preservagao do patriménio cultural e edificado.

Desde entdo Sobral ganha reforco em sua op¢ao pelo
planejamento integrado e pela alianca entre o desenvolvimen-
to e a preservacdo. Foram revisadas as legislacdes e feitas novas
diretrizes de desenvolvimento para a cidade que vem se desen-
volvendo de maneira equilibrada e pacifica com a sua historia.

EDIFICIOS RELIGIOSOS
Matriz de N. S. Conceicdo
Igreja de N. S. Rosério

Igreja de N. S. das Dores
Igreja do Menino Deus:

lgreja de N. S. do Patrocinio
Patronato Maria Imaculada
Igreja de Sao Francisco

EDIFICIOS INSTITUCIONAIS
Teatro Séo Jodo

Museu Dom José

Casa da Cultura

Colégio Santana

Academia Sobralense de Letras
Casa de Camara e Cadeia
Centro de Linguas

Arco do Triunfo

Estagao Rodovidria

Santa Casa de Misericordia
Fabrica dos Araijo (ECCOA)
Campus da Universidade Federal
do Ceard

EDIFICIOS PRIVADOS
Sobrado Radier

Casa Tavares

Residéncia Montaverne

AREA TOMBADA- IPHAN
ENTORNO

|| sco]]l eoceeeesssco] oocoocoocsl]|
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Teatro Sao Joao

“O Teatro Sao Joao é o icone de Sobral. Mais que outro
monumento qualquer, é nele que se visualiza a cidade,
seu passado e seu futuro, a porta de entrada do seu
presente. Nao € assim apenas pelo belo, que por si ja
justificaria a honraria, mas pelo que representa na
historia e na memoria do povo” (SOBRAL, 2014).

A casa de espetaculo, construida entre os anos 1877 e
1880, apresenta um palco italiano e uma plateia em ferradura
com balcdes. Nele se apresentavam companhias vindas da Eu-
ropa, desembarcadas no porto de Camocim e transportadas até
a Cidade pelos trens da Estrada de Ferro de Sobral.

Trata-se do segundo teatro mais antigo do Cear4, per-
dendo somente para o Teatro da Ribeira do Icd, antecedendo,
inclusive, o Teatro José de Alencar, em Fortaleza. Essas trés edi-
ficages formam o grupo de teatros-monumentos existente no
Ceara (DUARTE]JR., 2013).

Além de integrar, com destaque, o Sitio Historico de
Sobral, o prédio foi também tombado no ambito estadual no
ano de 1983, reforcando assim a sua importancia para a Ci-
dade. Porém, o mesmo ja passou por varios periodos de des-
continuidade das atividades, sendo registrada por ultimo uma
restauracido minuciosa entre os anos 2000 e 2004 e apds isso
permanece em atividade até os dias atuais.

Atualmente, o teatro conta com uma capacidade de em
meédia 270 lugares e possui um urdimento com 4,70 metros
acima da boca de cena que apresenta 11 metros de altura. Sua
area de encenacdo possui a largura de 6,80 metros e 8 metros
de profundidade que inclui um proscénio que avanca 1,70 me-
tros da boca de cena.

Imagem 23. Teatro Sao Joao.
Fonte: http://sobralonline.blogspot.com.br




Area de Intervencao

Com 7,5 hectares, o terreno escolhido esta localizado
no bairro Centro, porém fora do entorno e do contorno do Sitio
Historico de Sobral, e esta na fronteira com o bairro Alto do
Cristo, um dos bairros de maior densidade do Municipio e que
apresenta uma elevacao topografica relevante quando compa-
rado a altimetria predominantemente constante da Cidade.

A area abordada se caracteriza por estar inserida den-
tro da legislagao de uso e ocupacio do solo como uma das zo-
nas definidas como Area Institucional. Ela é encerrada em um

dos seus extremos pela CE440, uma rodovia cearense que inter-
liga Sobral a Serra da Meruoca e que termina na BR222, uma
rodovia federal que liga Sobral tanto a Fortaleza como a Serra
da Ibiapaba e os estados apos ela.

Legendas:

=== Area de intervencdo
= Area de entorno

=== |imite do terreno escolhido

500 0 500 1000

Imagem 24. Mapa da Sede de Sobral com 4rea de interven-
¢ao e entorno em destaque.
Fonte: produzido pela autora.
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Equipamentos Relevantes

Presentes na area de entorno do terreno abordado,
existem varios equipamentos relevantes que servirdo de apoio
e polo agregador para que a utilizacdo dos equipamentos pro-
postos no terreno seja bem sucedida e para que seu raio de atu-
ac¢io nao se limite a populagiao das quadras proximas, ja que o
projeto proposto procura configurar-se para atender Sobral na
escala do municipio.

Edificagdes como o campus da Universidade Federal
do Ceara e a Santa Casa de Misericérdia denunciam que o tran-
sito de pessoas pela drea serd intenso em quase todas as horas
do dia, enquanto os equipamentos como o Museu do Eclipse
e o0 mirante do Alto do Cristo configuram uma rota mais cul-
tural. Além disso, ha a sua localizacao privilegiada dentro do
bairro do centro que é muito procurado devido a sua vocacao
comercial.

Essa pluralidade de usos presente no seu entorno da
sinais da potencialidade do terreno e é benéfica para o sucesso
de implantacido de um equipamento urbano com a escala pro-
posta.

SITRANS e Transnordestina

Dentro do terreno abordado esta presente uma estacio
de cruzamento do Metrd de Sobral: a Estacio Dom José. A pre-
senca dessas estacOes de cruzamento sio devido as suas vias
duplicadas que dentro do sistema serve para ajustes de tempo
no percurso dos veiculos.

Além disso, também presente na area esta o patio de
manobras da Transnordestina que atua no local somente para
encarrilhamento e descarrilhamento de vagdes. As linhas fér-
reas presentes nesse patio sao independentes e sio utilizadas
somente para as manobras de formacao de trem.

Devido a isso, foi construida uma linha independente
para cruzar esse patio, passando junto a encosta, e é nessa linha
que se situa a Estacao Dom José.



Imagem 25. Equipamentos relevantes e rotas de
transporte publico - Area de intervencio.
Fonte: produzido pela autora.

Juntamente com o metro, é também previsto que duas
linhas de midi-onibus do SITRANS passem nas ruas que deli-
mitam o terreno: a Linha 103 (Estacao Sumaré / Estacio Dom
José) e a Linha Circular 110. Essa gama de op¢oes de meios de
transportes publicos presentes na area fortifica ainda mais a
capacidade de polo de atracdao que tem o terreno, devido, tam-
bém, a sua facilidade de acesso.

Legendas

— Trajeto de Linhas de Onibus
== Trajeto do Metrd

1: Campus da Universidade Federal do
Ceara

2: Santa Casa de Misericodia

3: Edificio Comercial/Shopping

(Dr. Jodo Evangelista Business Center)
4: Feira Livre de Sobral

(antigo Clube da RFFSA)

5: Escola Osmar de S& Ponte

6: Estacdo do Metro (Dom José)

7: Estacdo Ferroviaria de Sobral 15: Mercado Publico de Sobral

8: Prédio utilizado pela Ferrovia 16: Cemitério Sao José
Transnordestina Logistica (FTL) 17: 1greja N. S. do Patrocinio e Museu
9: Mirante do Alto do Cristo do Eclipse

10: Escola Professor Luis Felipe 18: Colégio Maria Imaculada

11: Inicio do Parque da Cidade 19: Praca de Cuba

12: Sede da Prefeitura de Sobral 20: Palacio de Ciéncias e Linguas

13: Estacdo do Metr6 (Coracdo de Jesus) Estrangeiras
14: Igreja Nossa Senhora da Saude
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Uso e Ocupacao do Solo

Segundo a legislacao do Municipio que determina o zo-
neamento urbano, a area abriga seis zonas diferentes: ZC (Zona
Comercial), ZUM (Zona de Uso Misto), ZR3 (Zona Residencal
de Média Densidade - 250 hab/ha), ZR4 (Zona Residencial de
Alta Densidade - 500 hab/ha), ZE8 (Zona Especial 8 - Area de
Preservacio Sitio Historico IPHAN) e Al (Area Institucional).

O terreno abordado no projeto se caracteriza por estar
na Al que segundo a Lei de Parcelamento, Uso e Ocupagao do
Solo do Municipio de Sobral diz:

“Art. 67 - Constituem areas institucionais aquelas
inseridas no territorio municipal, pertencentes ao
Poder Publico, nas esferas federal, estadual e municipal,
onde as edifica¢cdes ou grupo de edificacdes se desti-
nam a abrigar atividades nos setores da administragio
publica, defesa, seguranca, saneamento, transportes,
cultura, esportes, lazer, abastecimento, educacao, saude,
promocao social e outras correlatas.

§ 1= - As areas institucionais tém a funcio de
estabelecer relacOes sociais entre as pessoas, de
modo a assegurar a unidade, a continuidade

e o desenvolvimento harmonico das comu-
nidades que ocupam as diversas Unidades de
Vizinhanca.”

Descritas ainda no mesmo documento, as outras zonas
presentes na sua area de interferéncia se caracterizam como
sendo areas onde na ZR3 é permitido residéncias unifami-
liares, atividades comerciais e de servicos de pequeno porte e
carater local, enquanto a ZR4 ja possibilita residéncias multi-
familiares, 0 uso misto e comercial varejista. Ja a ZUM e a ZC
atuam de forma contigua. Flas foram criadas para intensificar
uma zona prioritaria de uso comercial e incentivar a habitacao
no centro, ou seja, para fomentar o agrupamento de negdcios
associados a um retorno da moradia na zona central, gerando
vitalidade no centro durante todo o dia.

A partir de um levantamento dos usos existentes, no-
ta-se que seu entorno se caracteriza como bastante residencial,
em sua maioria residéncias unifamiliares, e com a presenca de
pequenos comércios espalhados nas quadras. Os polos predo-
minantemente comerciais se caracterizam mais a medida que
se aproxima do centro da cidade, de grande equipamentos ur-
banos e de avenidas de maior porte.



Imagem 26. Zoneamento Urbano - Area de
intervencao.

Fonte: produzido pela autora,, baseado na legis-
lagdo vigente.

Legendas

ZR 4 - Zona Residencial de Alta Densidade (500 hab/ha)

ZR 3 - Zona Residencial de Média Densidade (250 hab/ha)

Al - Area Institucional

ZC - Zona Comercial

ZUM - Zona de Uso Misto

ZE 8 - Zona Especial 8 - Area de Preservacdo Sitio Histérico IPHAN

ZRU - Zona de Renovacdo Urbana

soyuL 50 3 3pep v | &



soyjul 50 3 3pepp v | &3

Estacao Ferroviaria Atualmente

Ap0s alguns usos intermitentes, a Estacao Ferroviaria
de Sobral permanece fechada desde 2004, quando funcionou
como terminal rodoviario. Apesar do seu aparente bom esta-
do de preservacao, o prédio se encontra bem degradado, com
esquadrias quebradas, forros que desabaram, partes da coberta
ruindo e muito entulho internamente a edificacio e no terreno
onde se encontra.

Muitos relatam com pesar essa degradacao e margina-
lizagao da regido. Falam do abandono, da falta de iluminacao
noturna e da crescente violéncia que vem afastando as pessoas
da area. A maioria dos moradores entrevistados fazem o pedi-
do que o terreno da estacdo volte a funcionar como uma opcao
de lazer e notam que muitos ja se mudaram do entorno devido
aos problemas gerados pelo vandalismo.

Porém, toda essa questiao nao é¢ uma novidade recente.
Existem varias reportagens e entrevistas publicadas que de-
nunciam o estado preocupante da area e o descaso do Poder
Publico que se manifesta como cientes da situacgio do local, no
entanto, nio tomam nenhuma decisio para mudar a realidade
do local.

Imagem 27. Estacao - época de funcionamento
antes do fechamento da Estrada de Ferro de
Sobral.

Fonte: http://sobralnahistoria.blogspot.com.
br/2011/05/estrada-de-ferro-de-sobral.html

Imagem 28. Estacdo - época de funcionamento
como rodoviaria.
Fonte: Prefeitura de Sobral. In: Sobral Solar.

Imagem 29. Parte do terreno da Estacao
visto do Alto do Cristo.
Fonte: Panoramio / Fotografo: Ivo Dias.




Imagem 30. Panorama geral da situacao atual do terreno escolhido.
Fotos 1 e 2. Terreno visto da CE 440. | Fotos 3 e 4. Terreno visto da Rua Pintor Lemos (acesso principal).
Foto 5. Porticos de entrada da Estacao. | Foto 6. Vista interna do prédio da Estagao.
Foto 7. Terreno visto do galpao lateral utilizado pela Transnordestina. | Fotos 8 e 9. Prédio da Estagao.
Fonte: Acervo proprio.
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"Do Alto do Cristo, como da descida da Serra da Meruoca,
temos duas das mais privilegiadas vistas de Sobral depois da visdo
que se tem da margem direita do rio, de onde é possivel descortinar
a cidade inteira, as torres de suas igrejas erguendo-se ao céu, 0s
edificios mais altos que, longe do centro, configuram uma nova pai-
sagem; a cidade, enfim, a nos emocionar sempre que a avistamos!”

Patricia Veloso, in: Sobral Solar



Imagem 31. Imagem derea com vista parcial do
terreno e seu entorno.
Fonte: Prefeitura de Sobral. In: Sobral Solar.

Proposta

Partido

Antes de qualquer tomada de decisdo, uma premissa
permeou o projeto desde sua concepcao: a de que qualquer edi-
ficagdo construida dentro do terreno ou no seu entorno deve-
ria se manter de forma respeitosa para com o patriménio edi-
ficado da estagdo e para com a vista privilegiada que se tem do
mirante do Alto do Cristo.

Essas edificacoes nao deveriam ofuscar nenhum des-
ses dois aspectos, seja em seu gabarito, em sua tectonica ou em
qualquer outro aspecto arquitetdnico, pois o foco do projeto
sempre foi se usar de subsidios para trazer de volta a vitalidade
dessa drea para as pessoas e nao o de se fazer uma “edificacgao-
-monumento”.

Tendo ressaltado isso, portanto, a partir de agora sera
apresentado a proposta projetual para a nova ocupagao do ter-
reno da Estagdo Ferrovidria de Sobral.
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Diretrizes Urbanas

Um projeto nao pode estar desassociado do seu entor-
no. Diante da escala do terreno abordado, foi necessario tomar
algumas decisdes na escala urbana antes da definicdo de um
desenho para a ocupagao do terreno.

Um diagndstico de problemas foi feito através do es-
tudo e observacao da rotina da area escolhida e da sua relagiao
com a Cidade. Ele serviu para nortear os primeiros pontos a
serem resolvidos na situa¢do apresentada.

Imagem 32. Diagnostico de problemas - Area de
Entorno.
Fonte: produzido pela autora.

Legendas:

1: Quadra muito extensa gerando impermeabilidade viaria e dificil travessia para pedestres devido ao desnivel do
terreno e as grades que isolam o trilho.

2: Descontinuidade viaria gerando apropriacdes indevidas do terreno e ruas sem saidas.

3: Descontinuidade viaria gerando apropriacoes indevidas de residéncias muito préximas ao trilho.

4: N6 viario desconexo onde varias confluéncias de vias geram uma inseguranca para todos os meios de transportes.
5: Quadra muito extensa gerando impermeabilidade viaria e visual.

6: Confluéncia de vias e conjunto de areas livres desconexas.



A partir disso foi proposto um plano de diretrizes ur-
banas que busca apresentar uma solucdo para cada ponto ob-
servado e que configura os espacos onde ird se apresentar as
novas propostas de uso e ocupa¢ao no terreno.

Essas decisoes foram tomadas visando possibilitar uma
melhor locomocao em diferentes escalas, uma maior fluidez
no espaco e uma melhor qualidade de vida para a populacao.

Imagem 33. Plano de diretrizes urbanas - Area
de Entorno.
Fonte: produzido pela autora.

Legendas:
Sentido viario existente
— Sentido viario alterado

1: Criacdo de uma nova via permitindo uma maior permeabilidade viaria e de acessos a quadra.

2: Criacdo de uma nova via para interligacdo ad sistema viario existente respeitando as edificacdes existentes.
3: Continuacdo viéria e retirada da populacdo da margem dos trilhos.

4: Criacdo de uma rotatéria mantendo-se todos os sentidos viarios existentes gerando maior organizacdo no
trafego.

5: Reparticdo da quadra por meio da continuagdo de vias existentes interrompidas.

6: Retirada de trechos de ruas desnecessarias criando um novo desenho de quadra.
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Programa de Necessidades

Ap0s a definicao do terreno e do seu entorno, foi feito
um levantamento dos usos viaveis de serem implantados na
area e que se mostravam interessantes para a Cidade.

A partir deles, foi feito um programa de necessidade na
escala do terreno por inteiro, que consiste numa lista de equi-
pamentos que devem estar presentes na proposta de ocupacao.

Porém, antes disso, foi necessario liberar a area dos
usos remanescentes e considerados inadequados. O terreno
apresenta-se com os seus extremos bastente ocupados com edi-
ficacoes, em sua maioria residenciais. Devido as modificacoes
viarias, alguns desses lotes serdo mantidos e outros retirados,
pois encontram-se em situacao de risco nas proximidades do
leito ferroviario.

Por isso, primeiramente, deve ser contemplada uma
drea para o reassentamento das pessoas que tiveram seus bens
desapropriados em virtude das alteracdes propostas.

Para absorver a quantidade de pessoas que em média
serdo relocadas, é proposto a construcio de trés conjuntos de
prédios de quatro pavimentos, sendo o pavimento térreo reser-
vado para comércio e os outros trés pavimentos destinados a
moradias. Seu uso misto foi determinado devido a localizacao
indicada para o empreendimento junto a uma avenida com
bastante comércio e seu gabarito procura manter-se de forma
respeitosa com o skyline do seu entorno.

Além disso, ha no terreno, como ja citado, edificacoes
que foram reaproveitadas pela Transnordestina. Como esses
prédios ja foram muito alterados ao longo do tempo, foi consi-
derado desnecessario a sua conservacao, pois nao ha um valor
patrimonial relevante.

Ja a atuacdo da Transnordestina no local nota-se ser
descontextualizada com a Cidade, pois, além de acumular mui-
tos vagoes, causando um mal-estar visual para a popula¢ao, nao
agrega nenhum valor produtivo para Sobral. E proposto, entio,
que esse centro seja deslocado para junto do novo porto seco,
que € previsto para ser instalado na regiao norte do Estado, a
fim de concentrar toda a acdo da Empresa num polo so.



Imagem 34. Transportes intermunicipais no
estacionamento da Margem Esquerda.

Fonte: http://terzaghiengenharia.com.br/news/
wp-content/uploads/2016/05/12.jpg

ApOs as acOes necessarias para a liberacdo do terreno e
notando-se a necessidade de uma estrutura fisica para acolher
as vans que circulam pela Cidade e em respeito e em acordo
com o Plano Diretor Participativo de Sobral (PDP), foi acrescen-
tado no programa de necessidades a proposta presente no PDP
na sec¢ao de Projetos Estruturantes que determina uma area no
mesmo terreno para um terminal rodoviario. E proposto, en-
tdo, a implantacao da estacdo de passageiros para transporte
alternativo, interdistrital e intermunicipal.

Atualmente, ha uma grande quantidade de vans que
estao sendo regulamentadas pela Prefeitura e que atendem a
uma demanda de transporte diario de pessoas que vem para a
sede de Sobral de localidades proximas ou até mesmo de distri-
tos do Municipio.

Para muitas pessoas, as vans sao a unica maneira de
fazerem esse percurso, devido a acessibilidade do preco, porém,
nao ha uma estrutura fisica na Cidade para acolher esses vei-
culos estacionados, que ja se utilizaram de varios locais de ma-
neira improvisada e itinerante. Atualmente estao locados no
estacionamento publico do parque da Margem Esquerda, que
também nao prevé infraestrutura para isso.
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Outro ponto importante que sera proposto sao espagos
infraestruturados para boxes de feira livre. Atualmente locada
no antigo Clube da RFFSA (Rede Ferrovidria Federal S.A.), esta
funcionando um restaurante popular e a Feira Livre de Sobral,
uma das mais tradicionais feiras de comércio livre da regiao
Norte.

A estrutura, locada no terreno abordado, sera substi-
tuida, pois suas instalacoes estio muito comprometidas, como
relata a reportagem de Sobral News (2012):

“A Feira Livre de Sobral recebe, aproximadamente, 400
pessoas por dia. Lonas rasgadas e improvisos de toda
sorte comprometem o trabalho dos feirantes. Associa-
dos reclamam das instalagoes desde que mudaram para
o0 antigo clube da RFFSA”.

A proposta é fazer duas areas no terreno para locagio
dos boxes, uma localizada no parque da estagio ferrovidria e
outra ligada a nova estacao de passageiros, onde também ficara
anova estrutura do restaurante popular.
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Imagem 35. Feira Livre de Sobral.
Fonte: Sobral News.
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Existente no terreno, como ja citado anteriormente, ha
uma edificacdo onde funciona a Estacdo Dom José do Metro de
Sobral e sua estrutura segue o padrio usado nas demais esta-
¢Oes da rede.

Porém, devido ao contexto onde ela esta inserida, sua
existéncia se faz desnecessaria devido a ao prédio da Estacdo
Ferroviaria de Sobral, que foi construida para um uso similar.
E entdo sugerido que seu funcionamento aconteca na edifica-
¢do historica, sendo a estrutura nova retirada do local e reapro-
veitada em outra estacao a ser construida futuramente.

A circulacio das pessoas que utilizarao o metro no pré-
dio historico sera realizada somente em sua ala central e no
patio externo de espera, suas galerias laterais foram liberadas
para a exposicao fixa do memorial da Estrada de Ferro de So-
bral e para a cafeteria cultural, enquanto em seu pavimento
superior ira funcionar a administraciao do Parque da Estacao.

Ja as area livres do Parque foram permeadas de quadras
publicas de diversas modalidades, como ténis, basquete, volei
de praia e futebol. Foram locadas, como uma forma de lazer
para a populacio, quadras de areia, poliesportivas, de ténis e
de futebol society, além também de outros equipamentos para
diversas atividades.

Para melhorar o microclima da regido e capacitar o
uso dos espacos livres também em horarios diurnos, é proposto
além de algumas fontes e espelhos d’agua, massas arboreas que
gerem um sombreamento, onde deve se buscar arvores nativas
e frondosas, que se adequem ao clima quente e seco da regiao.

Espécies popularmente conhecidas como Flamboyant,
Pau d’Arco, Pau Branco e Carnatba sao algumas sugestoes de
arvores que caracterizam bem o sertio nordestino e atendem
tanto a necessidade de sombreamento como trazem um ape-
lo estético através de suas floracdes. Alguns exemplares dessas
espécies ja estdo presentes no terreno e foram preservados ao
maximo.

Além de todos esses pontos, foi proposto uma nova
edificacdo que atende a uma demanda educacional e cultural
existente na Cidade que sera acolhida por meio de cursos pro-
fissionalizantes e de um teatro. Para essa edificacao foi feito
um projeto de arquitetura especifico e detalhado que sera apre-
sentado com mais profundidade no capitulo “Projeto”.
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Plano Mestre

Decorrente do plano de necessidades, surge o master-
plan. Plano que se configura para atender a demanda obtida na
area proposta e onde resulta o projeto concebido de maneira
geral para o local.

Nele se apresenta a locacdo e defini¢iao de cada conjun-
to do terreno e do entorno, adaptando-se as diretrizes defini-
das, todos eles conectados por meio dos espagos livres propos-
tos e que definem o Parque da Estacao.
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1: Projeto paisagistico do Alto do Cristo exististente na
Prefeitura de Sobral;

2: Eixo de travessia para o mirante do Alto do Cristo;
3: Quadra redividida com novas vias e areas livres;

4: Escada para interligar rua e terreno;

5: Feira livre de Sobral;

6: Setor esportivo com skate park e quadras publicas;

7: Banheiros publicos;

Legendas: 8: Estagdo Ferroviaria de Sobral;
9: Massa de vegetagdo existente mantida;

10: Centro cultural e esportivo (projeto proposto)

1: Anfiteatro;

12: Estacionamento;

13: Lixo / gés / caixa d'agua;

14: Estacdo de passageiros para transporte alternativo,

interdistrital e intermunicipal;

15: Conjunto residencial e comercial para reassenta-
mento de pessoas

16: Esplanada Multiuso

17: Quadra reloteada
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|:| Vegetacao
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“Ha um gosto de vitdria e encanto na condicdo de ser sim-
ples. Ndo é preciso muito para ser muito.

Lina Bo Bardi



Projeto

O Edificio

Finalizando todo o processo, apos feita as diretrizes ur-
banas do entorno e a ocupacao e distribuicao dos usos no terre-
no, nesse capitulo sera explicado o elemento que foi escolhido
para ser detalhado. Esse elemento é uma edificacdo que abriga
0s usos mais restritos do conjunto do Parque da Estacao.

O projeto consiste em um grande pavilhao arrematado,
em cada ponta, por dois volumes iguais em planta e opostos
conceitualmente: um caracterizado pelo peso e outro pela le-
veza e permeabilidade. Esse conjunto edificado se encontra em
contraposicao ao prédio historico preservado da Estacao Fer-
roviaria, onde se buscou um desenho que se “recolhe”, criando
um atrio central e gerando uma relacdo mais harmoniosa entre
as duas edificacoes.

No térreo do pavilhio é proposto uma maior permea-
bilidade visual entre os ambientes internos e externos, sem, no
entanto, se descuidar do problema de insolagao direta dentro
dos espacos. Isso € feito através de esquadrias de aluminio e
vidro de diferentes alturas que permeiam todas as alvenarias
que delimitam os ambientes, afim de melhorar essa relacao do
parque com a edificacao.

Ja no segundo pavimento é proposto uma integracao
da linguagem através da utilizacao de brise-soleil por completo
nas fachadas longitudinais, sendo esse conjunto arremato por
painéis isolantes nas duas fachadas transversais, viabilizando
assim uma maior protecado solar para a edificacao.

Os brises sao propostos com um percentual de permea-
bilidade a ventilacao, iluminacao e visibilidade, mesmo quan-
do fechados completamente, devido ao seu desenho similar ao
de uma esquadria com venezianas fixas. Para gerar uma maior
liberdade de utilizacao, devido as necessidade especificas das
diferentes horas do dia, é definido que a sua estrutura seja ar-
ticulada, fator esse que gera também maior movimentacao a
fachada.
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Como o volume do teatro precisa ser cego e com gran-
des dimensodes devido a natureza do programa, foi proposto,
para se contrapor a ele, essa outra estrutura com o mesmo de-
senho em planta, mas que se apresenta através de elementos
vazados, gerando leveza e abertura de visuais do parque para
onde se encontra complexo aquatico e vice-versa.

Em sua tectonica, é proposto a exposicio da maioria
dos elementos estruturais, apresentando-se assim em concreto
aparente os pilares e a laje macica do segundo pavimento. E
utilizado forro apenas no primeiro pavimento, onde a circu-
lacao horizontal de instalacdes elétricas e hidrossanitdrias que
alimentara o segundo pavimento nao ficara aparente.

Ao se expor a laje do segundo pavimento, se faz necessa-
rio, entdo, locar as tubula¢des horizontais de captacao de aguas
pluviais do teto-jardim na parte superior da laje de coberta. A
captacao sera feita através de tubos de drenagem corrugados
rigidos que se ligam a tubos de queda de 100mm que se encon-
traram também aparentes nos pilares do segundo pavimento,
sendo deslocados para os shafts através da drea técnica acima
do forro do térreo.

A modulacio da edificacdo é baseada em multiplos de
0,60m. Seus vaos estruturais limites sao de 8,40x7,80m que va-
riam devido ao desenho concéntrico de uma das suas laterais,
onde o valor é gerado a partir dos balancos laterais da laje, que
sdo valores fixos de 2,40m na secdo transversal e 3,00m na se-
¢ao longitudinal.
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Distribuicao do Programa

Finalizando todo o processo, ap0s feita as diretrizes ur-
banas do entorno e a ocupacio e distribui¢cao dos usos no terre-
no, nesse capitulo sera explicado o elemento que foi escolhido
para ser detalhado. Esse elemento é uma edificacio que abriga
08 usos mais restritos do conjunto do Parque da Estacao.

Seu programa de necessidade consiste em trés setores:
esportivo, educacional e cultural. No setor esportivo encontra-
-se um espacgo para esportes aquaticos e salas para artes mar-
ciais e dancas. Ja a area educacional é composta de uma biblio-
teca, de salas de aula multiuso para os cursos que necessitam
de uma estrutura regular e de salas de aula especificas para os
cursos de musica, artes cénicas e gastronomia. No espaco cultu-
ral encontra-se o teatro com capacidade para 575 pessoas e um
restaurante.

Como foi destacado anteriormente, o Teatro Sao Joao
configura-se como um grande exponente cultural de Sobral
tanto por sua historia como por ser o espaco, até hoje, mais
representativo no cenario teatral do local.

Porém, seu porte, para os dias atuais, é reduzido tanto
por suas dimensdes de palco e a falta de um urdimento apro-
priado, como por sua capacidade de espectadores, o que invia-
biliza ou torna demasiado caro a vinda de varios tipos de apre-
sentacoes, seja de danca, de musica ou pecas teatrais.

A ideia de construir um teatro com estrutura apropria-
da para espetaculos de grande porte surge para fomentar esse
a vida cultural de Sobral, porém sem querer disputar a impor-
tancia que o Teatro Sao Jodo tem para a Cidade.
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Ja a escolha por acrescentarmos também o setor es-
portiva e educacional no programa surge da observacao das
estruturas atuais que atendem a essas esferas na Cidade. Infra-
estruturas como o Centro Olimpico de Sobral, o Sesc, o Senac e
o Centro Integrado SESI/SENAI demonstram como esta atual-
mente a demanda nessas areas abordadas.

O centro Olimpico vem, ha mais de 10 anos e com uma
estrutura superdimensionada e inacabada, prometendo sua
inauguracao que nao acontece. Feito para atender a 1,5 mil es-
tudantes, populagio reclama a demora da conclusiao da obra e
a falta de infraestrutura esportiva em escolas publicas ou em
locais lazer.

Visando essa caréncia, € proposto no projeto varios
equipamentos esportivos numa escala mais publica, acessivel
e diversificada, sendo locados internamente na edificacao so-
mente as estruturas esportivas que precisam de um maior con-
trole.

Analisando pelo setor educacional, pegamos como re-
feréncia o Sistema Fecomércio e o Sistema Industria. Presentes
em Sobral e atuante em escala nacional, esses sistemas vém, por
meio de cursos profissionalizantes, promover a capacitagiao de
pessoas para diversas areas de atuacao.

Em 2012, foi inaugurado com grande aceitacio o Cen-
tro Integrado SESI/SENAL Ele apresenta-se com boa estrutura
para abrigar as demandas desse setor industrial que vem cres-
cendo em Sobral. Ja as unidades do Sesc e Senac se apresentam
em duas edificacio separadas e subdimensionadas para a pro-
cura.

Devido a isso, é proposto, além das salas de ensinos es-
pecificos ja ditas, salas multiuso que, além de servir para cursos
internos proprios, podem funcionar em parceria com os Siste-
mas citados para a disponibilizacio de cursos diversos.



TERRACO

2° PAVIMENTO

@ SERVICO / W.C. 107m? @ ADMINISTRACAO 160m?
® ESPORTE 655m*  @ALIMENTACAO 24m?
@ EDUCACAO 740m?

TERREO

@ SERVICO/W.C.  115m* @ EDUCACAO 530m?
® ESPORTE 1240m* @ ALIMENTACAO  310m?
@ TEATRO 1590m? @ RECEPCAO 495m?

SUBSOLO ‘

@ SERVICO/W.C.  165m?
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Analise Bioclimatica

Ao fazermos uma proposta, sempre temos que “abrir
mao” de varias possibilidades projetuais em detrimento de de-
cisoes que consideramos melhores, muitas vezes, numa visio
pessoal do proprio arquiteto.

Quando obtemos dados solidos como o clima da regido,
os indices de incidéncia solar, de umidade, ou seja, dados da
realidade bioclimatica do local, eles devem nos nortear nessas
decisoes projetuais, afim de tornar o espaco o mais agradavel e
eficiente.

Porém, nem sempre as melhores decisoes estéticas ou
sociais estdo em consonancia com as decisdes que geram um
melhor condicionamento ambiental. Portanto, um dos fatores
mais importantes num projeto € o senso de equilibrar os varios
aspectos que o envolvem. E foi isso que foi buscado no projeto.

O territorio brasileiro foi divido em zonas bioclimati-
cas. Essas zonas mapeiam o Pais de acordo com as caracteristi-
cas climaticas de cada regiao e, a partir disso, indicam estraté-
gias e diretrizes construtivas recomendadas para cada local.

Sobral encontra-se na Zona Bioclimatica 7, de clima
tipicamente quente e seco e suas diretrizes sio para pequenas
aberturas com sombreamento, além de vedacoes externas “pe-
sadas”, a fim de diminuirmos a transmitancia térmica.

7m0 60 50 40

Imagem 26. Zonas Bioclimaticas do Brasil.
Fonte: ABNT, 2003.



Ja as estratégias de condicionamento passivo indicam
o resfriamento evaporativo e massa térmica de resfriamento,
além de ventilacao seletiva, somente nos periodos onde a tem-
peratura interna da edificacdo esteja mais elevada que a tempe-
ratura externa.

Em respeito a essas estratégias e diretrizes, foram pro-
postos varios elementos que pudessem gerar esse sombreamen-
to interno e essa maior estaticidade térmica.

Para isso foram utilizados brise-soleil, cobogos e painéis
isolantes nas fachadas; as alvenarias internas, quando nao de
tijolo, sdo de drywall preenchidos internamente com 1a de ro-
cha, para diminuir a sua transmitancia.

Na coberta foi implantada a ideia de um teto-jardim
adaptada a realidade local, onde a camada de terra nao é co-
berta por grama ou por uma vegetacao que necessite de muita
irrigacdo, mas por um jardim de pedras e plantas suculentas,
ou seja, elementos que nao necessitem de muita dgua e que se
adequem ao clima local.

Além disso, foram utilizados espelhos e fontes d’aguas
proximos a edificacdo para gerar um resfriamento através da
elevacao da umidade.

Apesar de ser desaconselhado, a edificacdo se apresen-
ta com bastantes esquadrias, principalmente no térreo, pois,
como ja explicado, algumas decisdes transcendem o aspecto
puramente da eficiéncia térmica. Mas nisto se pauta essa deci-
sdo: fechar a edificacao sempre que possivel, mas abrir quando
for de bom grado para se ter uma melhor relacdo com o entor-
no, mesmo que isso signifique uma perda de eficiéncia energé-
tica em detrimento da melhoria da relacao social.
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Intervencao Projetual:
Estacao Ferroviaria de Sobral

Para viabilizar as novas utilizacdes propostas para a
edificacao, foi necessario fazer algumas adaptacoes fisicas. Po-
rém, essas modificacdes foram pontuais e que nao desvirtuali-
zam nenhum elemento importante para a edificacdo, incluin-
do sua estrutura.

A maioria das intervencoes se limitam ao interior do
prédio, enquanto externamente foi proposto somente a reti-
rada de uma das rampas de acesso e a adaptacao do local de
acesso da outra rampa, as quais foram identificadas como uma
intervencao bem recente e sem relevancia historica para a edi-
ficacao.

Esse posicionamento se pde em concordancia com a
Carta de Veneza (1964) que diz:

“Art. 5 - A conservacao dos monumentos é sempre favo-
recida por sua destinagao a uma funcao util a sociedade;
tal destinagao é portanto, desejavel, mas nao pode nem
deve alterar a disposi¢io ou a decoracao dos edificios. E
somente dentro destes limites que se deve conceber e se
pode autorizar as modifica¢des exigidas pela evolucao
dos usos e costumes”.

Além dessas modificacdes, todo o prédio devera passar
por um processo de restauracdo onde os seus elementos que se
encontram em deteriorizagio, degradados ou perdidos sejam
recuperados de acordo com o estudo historico do monumento,
a fim de dispor para a sociedade a estagio em um bom estado
de preservacao.
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Apéndices

Este Trabalho Final de Gradua¢ao buscou propor um
novo olhar para a relacdo que se pode ter entre a populacio
sobralense e sua via férrea, convivéncia essa muitas vezes con-
flitante.

A proposta empenhou-se para ser pacifica e humaniza-
da, colocando sempre as necessidades e a escala humana como
prioridade. Espacos livres, possibilidades de lazer diversifica-
das e permeabilidade visual e de acessos sdo alguns conceitos
que caracterizam esse projeto.

Revitalizar um local com um contexto historico tio
marcante requer coragem e ousadia para se desapegar daquilo
que é supérfluo e deixar que o novo venha exercer um melhor
papel para a sociedade, a0 mesmo tempo que requer respeito e
parcimodnia nessa relacdo do atual com o histérico.

Foram respeitadas ao maximo a legislagio vigente e as
pretensoes da Prefeitura para a area abordada. Esses aspectos
serviram de referéncia, mas nao podaram a intenc¢iao primor-
dial do projeto de propor uma nova abordagem para a area que
se encontra subutilizada e descontextualizada com a realidade
da Cidade.

O intuito dessa proposta nao foi mostrar a unica solu-
¢ao para a area, mas reforcar a necessidade de se pensar numa
cidade para as pessoas.
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Por fim, gostaria de ressaltar, como um reconhecimen-
to, os profissionais que participaram e me ajudaram no pro-
cesso de criacao deste trabalho como um todo, seja por meio
de ideias, consultorias, informacdes e dados concretos sobre o
projeto e o assunto abordado. Foram eles:

Arquiteto Romeu Duarte Junior
Universidade Federal do Ceara;

Arquiteto Renan Cid Varela Leite
Universidade Federal do Ceara;

Arquiteto Ricardo Bezerra
Universidade Federal do Ceara;

Arquiteto Herbert Rocha;

Arquiteto Antonio Carlos Campélo Costa
Prefeitura de Sobral;

Franklin Viana
Prefeitura de Sobral / Seurb;

Cassiano Matos
Prefeitura de Sobral / Seurb;

Arquiteto Francisco Edilson Ponte Aragao
Metrofor / Metr6 de Sobral;

Equipe de trabalho da Transnordestina em Sobral.
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