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RESUMO

Nas cidades, vias impermeabilizadas juntam-se aos passeios e demais pavimentacGes do solo, que,
multiplicadas as construgdes, formam uma crosta solida, impermedvel, de consideravel efeito de
aquecimento sobre o clima da Terra. Nota-se a irracionalidade dessa pratica, as influéncias
microcliméticas ja monitoradas, formando ilhas de calor, com altos custos energéticos e ambientais.
Soma-se a essa realidade o fato de a arquitetura ndo ter conseguido se adequar a forte dindmica das
cidades contemporaneas. Pelo fato de as construgBes pretenderem-se eternas e imutaveis, grandes
desperdicios sdo gerados devido as reformas e adaptacdes necessarias para a adequagcdo a novos Usos.
Assim, o presente trabalho foi desenvolvido com o intuito de contribuir para a mudanga dessa
realidade. Metodologicamente, reline contelidos e métodos de campos multidisciplinares, Design,
Arquitetura, Urbanismo, Engenharia, Transporte e Energia. Partiu-se da observacdo e analise da
probleméatica da arquitetura convencional, fixa, e as condi¢cBes ambientais urbanas das cidades
contemporaneas, com recorte espacial e temporal da cidade de Fortaleza — CE na atualidade. Com
base nessa andlise, objetivou-se propor melhorias e solugdo para essa conjuntura através de um
sistema de arquitetura movel, fundamentado em novos paradigmas, resultado de uma pesquisa em
Arquitetura e Design. Propde-se, assim, um sistema de abrigos arquitetdnicos e estruturas urbanas que
modifica a maneira de experimentar a producdo e uso do espaco individual, coletivo e publico. Os
resultados se apresentam como propostas de intervencdo especificas na capital cearense, tendo como
aplicacdo trés projetos, representativos do sistema proposto. Além do caréater tedrico, concluiu-se que
as intervencdes se complementam e possuem grande potencial de consagrar o sistema de arquitetura
maovel como uma forma mais sustentavel de assentamento humano, promovendo uma nova maneira de
viver nas cidades, menos danosa ao meio ambiente, e, a0 mesmo tempo, atendendo aos anseios e
demandas da vida contemporanea.

Palavras-Chave: Arquitetura Mdvel, Design, Transporte, Sustentabilidade, Habitacdo, Tecnologia.



1 ANALISE CRITICA DAS CONSTRUCOES NA REALIDADE URBANA
CONTEMPORANEA

Na contemporaneidade, a casa ou 0 apartamento passa a ser visto como uma mercadoria e ndo mais
um bem de uso, havendo a perda do valor referencial de morar. A impessoalidade das construgdes é
um fator que agrava a ndo-identidade do usuario com seu espaco, realidade observada tanto nos
empreendimentos da esfera pablica quanto da privada.

Independente de sua qualidade, a moradia com sua construcdo fixa é sempre onerosa, tendo em vista,
especialmente, o custo elevado do terreno urbano. Este também se tornou uma mercadoria que, por ser
pouco disponivel e disputada, apresenta-se no mercado imobiliario como um produto da especulacao.
Além de fixa, a arquitetura tradicional pretendeu-se permanente, eterna, imutivel. Mas com as
mudancas constantes na vida e nos valores vigentes na sociedade atual, na cidade e em suas logicas,
logo se faz necessario que modificagdes e adaptacbes sejam feitas.

N&o conseguindo se adaptar as novas demandas, a condicéo fixa dos edificios acaba obrigando seus
proprietarios a estarem sempre gastando com reformas. Assim, se gera desperdicio de material,
entulho, méao-de-obra, entre outros impactos. Verifica-se, também, que até mesmo edificios com altos
valores imobiliarios vém sendo frequentemente demolidos, transformados em lixo.

As cidades, com suas superficies construidas de forma fixa (Figura 01), eliminam por completo a
possibilidade da coexisténcia de variadas espécies bioldgicas junto aos sistemas ambientais urbanos e
metropolitanos.

Vias impermeabilizadas e asfaltadas se somam aos passeios e as demais pavimentagGes do solo
urbano, que, multiplicados as paredes, muros, construc@es, edificios e cobertas, formam uma crosta
solida, impermeavel e continua, de consideravel efeito sobre o clima da Terra, criando os fendmenos
denominados ilhas de calor (SANTAMOURIS, 2001, LOMBARDO, 1985, KATZSCHNER, 1997).
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Figura 01 — Superficies sdlidas, impermeabilizadas e pavimentadas formando uma crosta s6lida e continua —
Av. Beira Mar de Fortaleza — CE. Fonte: Foto da Autora.

Essa mudanca, gradativa e cumulativa, esta ocorrendo na camada natural biolégica mais rica em
diversidade que cobre as superficies anteriores a ocupagdo humana/urbana, tornando-se evidente na
mudanca do valor do albedo da Terra no decorrer dos anos. Albedo é definido como a razdo entre a
irradiancia eletromagnética refletida (de forma direta ou difusa) e a quantidade incidente, podendo
variar de 0 (escuro) a 1 (brilhante) (SZOKOLAY, 1980). Quando ndo, é expresso em porcentagem.
Uma mudanca no valor do albedo significa que a cor da Terra estd sendo alterada, e, assim, as
alteracOes antrépicas, especialmente nas superficies urbanas, estdo podendo ser notadas até mesmo do
espaco cosmico.

Fica clara, assim, a irracionalidade da atual prética da arquitetura fixa, pois implica um alto custo
energético e ambiental e, a0 mesmo tempo, reduz a qualidade de vida urbana, uma vez que faltam
natureza e espacgos livres de recreacdo para os cidaddos. Um exemplo do rebatimento negativo da
producdo arquitetdnica fixa vertical e densa na cidade é a reducdo do fator de visada do céu pelos
canions urbanos (MASCARO, 1996), perceptivel nas areas mais ocupadas, fazendo com que o contato
visual com o céu seja reduzido e que as interacGes climaticas também sofram alteracdes.



2 O SURGIMENTO DE NOVOS PARADIGMAS NA ARQUITETURA

A producéo arquitetdnica que surgiu no final do Século XX possui conceitos que a diferem fortemente
daquela feita até entdo. Moneo (1999) observa o surgimento de uma caracteristica especifica desse
periodo, a “ndo-forma”, que consiste na forma dissolvida pela a¢do. Ribeiro (2006) defende que, como
construcdo fixa, a arquitetura servia como mero cenario para o desenrolar dos acontecimentos e da
atuacdo de seus habitantes. A construgdo, incorporando a a¢do, a medida que se deixa transformar pelo
acontecimento, abre méo de sua natureza estatica, ao mesmo tempo em que dissolve a forma definida.
Para Sola-Morales (2001), a arquitetura ocidental, até a atualidade, ndo teve sucesso em desvencilhar-
se de um dos principios da triade renascentista elaborada por Vitravio: utilitas, firmitas e venustas. O
principio de venustas, referente a beleza, e o principio de utilitas, referente a funcdo, tiveram
diferentes interpretacbes com o passar do tempo, variando de acordo com 0 momento econdmico,
social e cultural. Firmitas, que diz respeito a solidez da forma material, foi 0 Unico que se manteve
inabalavel, uma vez que sempre fora considerado a matéria da arquitetura.

O conceito de arquitetura liquida, defendido por Sola-Morales (2001), desestimula a préatica
organizadora e, em nivel urbano, incentiva o desenvolvimento das dindmicas proprias da cidade de
uma forma positiva. Para Ribeiro (2006), enquanto o modernismo explorou e defendeu a questdo
espacial, esse novo principio propde deslocar o paradigma do espago para o do tempo, tornando a
arquitetura muito mais relativa a ele.

2.1 A Incorporacdo do Tempo e a Desmaterializa¢do na Arquitetura

Est4d em andamento uma transformagéo no que diz respeito & incorporagdo do tempo na arquitetura. As
novas teorias e paradigmas contribuem grandemente para tornar mais aceitavel o fato de que coisas
materialmente construidas possuam movimento e sejam, de fato, arquitetura.

A arquitetura pode, assim, localizar-se entre o construido e o acontecimento, sendo permitido ao
arquiteto incorporar movimento e fluxo ao projeto. Um exemplo atual é o projeto do arquiteto David
Fisher para um edificio giratorio (Figura 02) em Dubai, nos Emirados Arabes (SITE OBRA 24
HORAS, 2007). Apesar de ndo consistir em um projeto de arquitetura mével, a condi¢do de possivel
mobilidade da estrutura reforga o direcionamento para uma construcdo dindmica, menos fixa e,
portanto, em vias de desmaterializacdo. Essa nova conjuntura consiste em uma grande transgressdo do
momento anterior, onde o principio firmitas tinha carater fundamental.

Os primeiros sinais dessa mudanca substancial na produgédo arquiteténica revelaram-se no Movimento
Moderno, que contribuiu com a introdu¢cdo de materiais novos, mais leves e produzidos
industrialmente (aluminio, vidro, aco, plastico, entre outros). Muitos de seus exemplares sugeriam nao
existir materialmente, sendo revestidos em vidro e chapas metalicas espelhadas, refletindo ndo a
prépria imagem, mas a das constru¢fes vizinhas. Percebem-se, assim, 0s primeiros indicios da
gradativa e crescente desmaterializacdo da arquitetura, com a aboli¢do da forma bem definida.

Figura 02 - Torre giratoria a ser construida em Dubai. Fonte: Site Obra 24 Horas.
<http://www.obra24horas.com.br/Materias/index.cfm?fuseaction=dsp_materias_exibir&materia=709>



3 METODOLOGIA

Diante do delineamento da realidade urbana atual, ficou clara a urgéncia em se pensar de forma
multidisciplinar e transversal, especialmente na dimensdo da gestdo urbana e politica dos
assentamentos humanos. Tornaram-se imprescindiveis novos modos de produzir o espago da cidade,
mais sustentaveis e mais adequados a realidade de mudanga constante das dindmicas urbanas.

Perante essa constatacdo, o trabalho objetivou propor melhorias e solucdo para as questdes e
problematicas atuais. Para isso, foram realizadas as mesmas atividades desenvolvidas em trabalhos de
pesquisa em Arquitetura e Design, incluindo revisdo bibliografica, estudos historicos, observagdes e
estudos em campo, contatos com fornecedores, levantamentos e documentag&o fotografica.

O eixo norteador do trabalho teve o mesmo arranjo metodolégico utilizado para projetos de Design.
Partiu-se primeiramente da fase de pesquisa, que incluia observagdo direta, anotacbes e analises de
situacBes reais, medicGes, sendo depois realizada a fase de andlise, passando pelas fases de
programacdo, planejamento, edicdo e projeto. Para as estruturas espaciais propostas, seguiu-se a
metodologia projetual convencional, resultando em um projeto técnico arquiteténico.

Assim, partiu-se inicialmente da pesquisa, observacdo e andlise da problematica das construcdes fixas
e das condicBes ambientais urbanas das cidades contemporaneas. Foram considerados, também, os
novos valores que a arquitetura tem assimilado. Definido e caracterizado adequadamente o contexto
atual, passou-se a fase de projeto. Adotando o novo conceito de Mobilis (SOMBRA, 2009), que
sintetiza a idéia geral do trabalho, buscou-se encontrar as solugdes arquitetonicas, urbanisticas e de
design mais adequadas para o atendimento das diversas questdes e problematicas observadas na
andlise realizada. Assim, foram elaborados trés projetos distintos representativos do sistema proposto
utilizando-se o recorte espacial e temporal da cidade de Fortaleza — CE na atualidade.

4 CONCEITOS ADOTADOS PARA O SISTEMA

4.1 Conceito de Mobilis

A produgdo arquitetdnica se caracteriza por acompanhar o passar do tempo, se renovando e adquirindo
novas feigcdes e caracteres condizentes a realidade local e ao contexto do mundo em cada momento.
Como resposta as dindmicas préprias da realidade contemporanea, a arquitetura, por suas propriedades
fundamentais de solidez, firmeza, permanéncia fixa e imutavel, tem se adaptado de modo pouco eficaz
a atual ldgica das cidades no Século XXI.

Uma possivel resposta para o enfrentamento dessa realidade consiste na nogdo de mobilidade,
proposta aqui atraves de um sistema de espacos moveis, tendo como fundamento bésico a inser¢do de
um novo conceito dentro da esfera da arquitetura, denominado Mobilis (SOMBRA, 2009).

Abolindo um dos principios mais tradicionais e sedimentados da arquitetura, esse novo conceito
guebra varios paradigmas e, conseqlientemente, estabelece outros, mais condizentes com o modo de
vida adotado na atualidade, especialmente considerando a necessidade de mudancgas nos padrGes de
consumo dos recursos naturais e na relagdo do homem moderno com a natureza, j& altamente
impactada pela civilizagdo.

4.2 Conceito de Nomadismo Arquitetonico

O sistema de espagos moveis surge como forma de viabilizar um novo tipo de principio dentro das
cidades, que se baseia no conceito de Nomadismo Arquitetbnico (SOMBRA, 2009). Assim, a
possibilidade de fixacdo temporéaria de uma unidade movel em diferentes localizagGes € o fator que ira
viabilizar esse novo esquema logistico.

Esse novo conceito se adequa muito bem a atual légica de continua transformacdo das cidades,
permitindo recuperar e reordenar territérios urbanos degradados sem implicar em grandes
investimentos ou mudancas drasticas na infra-estrutura existente. A chegada de unidades moveis em
determinada area da cidade viabiliza a revitalizagdo dos servicos e dos espagos urbanos numa
dindmica que segue o ciclo de demanda e oferta de espagos imobilirios. O tecido urbano, assim,
adquire a capacidade de se adaptar e se regenerar, respondendo bem as novas demandas, em cada
momento especifico.

4.3 Conceito de Unidade Movel

Na atualidade, ha pessoas que optam por morar em abrigos moveis, como traillers e motor-homes,
como alternativa aos altos custos relacionados a arquitetura convencional. Os espacos cada vez mais



limitados das habitagcGes também fazem parte da realidade contemporanea. Com o trabalho e a
agitacdo do dia-a-dia, as pessoas acabam por passar cada vez menos tempo em casa, utilizando-a
basicamente como local para dormir, o que se reflete na grande disponibilidade de apartamentos
produzidos menores, mais compactos (Figura 03).

Figura 03 — Andncio de epreendimento residencial em Fortaleza - CE - apartamentos compactos.
Fonte: Foto da Autora.

Essa realidade é devida, também, ao encarecimento do valor unitario de &reas valorizadas pela
especulacdo imobiliaria. J& para as pessoas de baixa renda, morar em um espaco limitado se conforma
comMo uma imposicao, e ndo uma opgédo pessoal.

Assim, é possivel afirmar que as pessoas, principalmente as habitantes das cidades mais populosas, ja
se adaptaram a vida em unidades habitacionais limitadas, muitas vezes distantes de seus locais de
trabalho, estudo ou lazer.

Apropriando-se da adaptacdo das pessoas as habitagcBes compactas, a presente proposta consiste na
opcdo por um espago com maior qualidade ambiental, com melhores materiais, de conforto térmico,
de racionalidade construtiva e adaptabilidade, causando, assim, menos impacto socio-ambiental.
Tendo como principal meta unir fungBes humanas e urbanas de mobilidade e abrigo, o sistema
proposto se apropria de conceitos como modulagéo, transportabilidade, bem como assimila as dltimas
tecnologias herdadas das indUstrias dos transportes e da construgdo civil. O resultado é um mix de
arquitetura e transporte, gerando o conceito de um novo objeto de design que se diferencia
essencialmente do trailler por sua qualidade arquitetdnica, uma vez que poderd ser utilizado em
carater permanente, mantendo, contudo, sua condicdo de transportabilidade.

Uma habitacdo, estudada sob esse novo viés, ganha uma dimenséo inédita, onde passa a ser entendida
e estudada como uma verdadeira maquina ou um corpo, onde cada parte exerce uma funcdo e onde ha
uma ldgica que rege o todo, possibilitando a racionalidade e eficiéncia de todos 0s seus processos.
Essa idéia pode ser comparada com a machine a habiter de Corbusier (LE CORBUSIER, 1964), uma
vez que toda a sua estrutura vai ser estrategicamente pensada para se atingir uma funcionalidade nunca
antes explorada na casa.

5 SISTEMA DE ESPACOS MOVEIS PROPOSTO

O sistema propGe solucdes que partem desde a escala individual, compreendendo o projeto de design
das unidades modveis, que sdo sua parte funcional minima, desenvolvendo concepgdes até o nivel
urbano, onde grandes estruturas arquitetonicas de apoio as unidades relacionam-se umas as outras e
exercem efeito, também, sobre a cidade.

Assim, a proposta consiste no conceito de producdo de mddulos espaciais com mobilidade, produzidos
industrialmente. Essas unidades méveis sdo articulaveis, possibilitando gerar espacos maiores e mais
elaborados arquitetonicamente. Sendo eles o substrato do sistema como um todo, os mddulos
preenchem as grandes estruturas de apoio, consistindo em seus contetdos variaveis. A facilidade de
substituicdo dessas unidades é o fator que pode simplificar a renovagdo de usos de determinada area,
sem a necessidade de grandes investimentos.



5.1 Unidades Moveis

Tecnologicamente, a unidade mével consiste em um sistema cujos componentes podem ser produzidos
em nivel industrial, apropriando-se da tecnologia ja utilizada em alguns ramos da engenharia. Quanto
aos componentes, baseiam-se em esquadrias projetadas para a industria automobilistica, com vidros
laminados, tetos solares, baterias de alto desempenho e mecanizacao digital.

A unidade movel, com a sua configuragdo basica definida (Figura 04a), flutua entre as esferas da
arquitetura, do design e do transporte, aliando qualidades distintas das trés. Ela consiste em um objeto
personalizado que tem por objetivo expressar a individualidade do usuério, tanto no nivel funcional
como no estético, promover a possibilidade de mobilidade e utilizar fontes sustentaveis de energia.
Buscou-se, de modo geral, aliar conceitos de transportabilidade, flexibilidade, possibilidade de
articulacdo (Figura 04b), producdo em massa customizada e sustentabilidade. Aliando-se a indUstria da
construcado civil a indudstria de transportes, se faz possivel viabilizar a mobilidade necessaria para 0s
espacos arquitetdnicos (SOMBRA, 2009).

Estruturalmente, a unidade mével é formada por um esqueleto modular reforcado que emoldura
visualmente e ancora estruturalmente o espaco individual, sendo o Unico elemento permanente na
unidade, uma vez que os seus fechamentos, modulares, podem ser trocados e variados. A vedacao
superior é feita através de painéis fotovoltaicos, promovendo a utilizacdo de fontes renovaveis de
energia.

Foi proposta uma variedade de diferentes tamanhos para as unidades mdveis, que, somada a
possibilidade de articulacdo entre elas, aumenta as possibilidades de criacdo de espa¢os maiores e mais
elaborados. Assim, dependendo das dimensGes das unidades utilizadas e do tipo de articulagdo
adotada, poderao ser atendidas as necessidades de um casal, uma peguena familia, uma grande familia,
bem como espagos de trabalho, escritérios, comerciais e etc.

(@) (b)
Figura 04 — Unidade mével proposta e seus componentes — perspectiva explodida (a) e unidades méveis
articuladas com funcéo residencial (b) Fonte: Desenho da Autora



5.2 Estruturas Espaciais de Apoio as Unidades Mdveis

Pensadas como estruturas ambientais dentro da cidade que fornecessem condicGes de suporte e
suprimento de infra-estrutura e protecdo, foram idealizadas estagdes para apoio e permanéncia das
unidades moveis, dividindo-se em dois tipos: a Arc Station (Figura 05), onde as unidades moveis
ficam em contado direto com o solo natural, e a Arc Base (Figura 06), onde sdo propostas estruturas
arquitetdnicas de suporte as unidades méveis (Quadro 01 e Quadro 02).

a 06 - Esquema simplificado da Arc Base. Fonte: Desenho da Autora.
Quadro 01 — Principios Béasicos da Arc Station e Arc Base

Principios Basicos da Arc Station e da Arc Base
Vias elevadas para ligacdo entre Arc Stations/cidades
Pértico de entrada com diversos servigos disponiveis para a cidade
Estruturas de coberta e plug-ins para abrigar e alimentar as unidades méveis
Disponibilidade de servigos de apoio a habitacdo e equipamentos de lazer
Liberagdo do solo de construges fixas
Manutengdo de areas verdes permanentes
Utilizacdo de energias renovaveis

Fonte: Autora.

(@) (b)

Figura 07 — Unidade movel com funcéo de loja (a) e com fungdo de redodromo (b). Fonte: Desenho da Autora
Adotando o principio de interven¢do minimizada no solo e de maior permeabilidade possivel, as Arc
Stations e a Arc Bases se apropriam da existéncia de areas de gramados arborizados, jardins e
plantagdes como elementos promotores da qualidade de vida. Os pilotis, assim, consistem em



elementos primordiais do desenho das Arc Bases, uma vez que liberam a edificagdo do solo,
permitindo a circulagdo por todo o terreno, preservando a visualizagdo da paisagem e o fluxo dos
Usuarios.

As Arc Stations e Arc Bases reforcam o conceito de sustentabilidade através do uso de energias
renovaveis, com as tecnologias solar e edlica, garantindo autonomia energeética. Propde-se, assim, a
existéncia de grandes aplicacGes de painéis fotovoltaicos sobre as cobertas existentes, bem como
geradores edlicos.

Quanto aos servicos, € previsto que as Arc Stations e Arc Bases 0s disponibilizem aos usuarios através
de unidades moveis distribuidas pelo terreno, possuindo fungdes diversas, como bancas de revistas,
lanchonetes, redodromos, lojas, salGes de jogos, sauna, academias, lavanderias, etc. (Figura 07). Sdo
oferecidos, também, servigos de infra-estrutura, como fornecimento de energia, suprimento de agua,
coleta seletiva de residuos, telefones publicos, seguranga, iluminacdo, gestdo condominial, etc.

(b)

Figura 08 — Estruturas de apoio as unidades moveis: Arc Sation no Cais do Porto (a) e Arc Base no Cambeba (b).
Fonte: Desenho da Autora.
Quadro 02 — Caracteristicas Especificas para Arc Station e Arc Base

Caracteristicas Especificas - Arc Station e Arc Base

Caracteristicas Arc Station Arc Base
Dimens6es Areas mais amplas Areas mais restritas
Terrenos em meio a areas mais
Inser¢éo na Cidade Grandes terrenos ou &reas periféricas adensadas da cidade

Estruturas fixas modulares
Estruturas de coberta com unidades mdveis | para conter as unidades méveis ou

Tipo de Estrutura sobre o solo natural edificios existentes
Unidades de vizinhanca e Condominios de vizinhanca e
Organizagao Espacial area central de convivéncia area central de convivéncia

. - . .. Fonte: Autora.
5.3 Aplicagéo do Sistema de Espagos Mdveis em Fortaleza - CE

A aplicacdo do sistema de espagos moveis proposto foi feita na cidade de Fortaleza — CE, sendo 0s
bairros escolhidos: Cais do Porto (Figura 08a), Jacarecanga e Cambeba (Figura 8b). No primeiro
bairro, devido & futura remog¢&o dos equipamentos de tancagem do atual porto e consequiente liberacdo
de grandes areas, foi proposta uma Arc Station. Ao segundo, foi proposta uma intervencdo do tipo Arc
Base através do resgate de uma edificagdo de importancia histdrica existente, de grande valor para o
bairro e a cidade. No terceiro, foi proposta uma nova instalagdo para uma Arc Base.

Para a primeira intervencdo, no Cais do Porto, tirou-se partido do ponto estratégico onde o projeto se
inseria e procurou-se promover, assim, a conexao entre a valorizada Avenida Beira-Mar e a Praia do
Futuro, reforcando essa vinculagdo tdo importante, entretanto ainda ndo realizada. Na segunda
intervencdo, em Jacarecanga, procurou-se revitalizar a area com a oferta de novos produtos e servigos
e conecta-la melhor as demais regies da cidade, a0 mesmo tempo em que se renovou 0 uso de uma
edificacdo de grande importancia histérica. Na Ultima intervencdo, no Cambeba, procurou-se
proporcionar a area em que o projeto foi inserido uma nova maneira de habitar, mais flexivel, muito
coerente com as vocacOes da area, onde existem grandes e importantes instituicdes de ensino.



Oceane
Atartico

Salinas Guavavapes

Aavipert G&ba' =
Pinto Matins Luciano
Cavelcarte
[
Cambeld

Figura 09 — Mapa de Fortaleza - CE — Pontos de Intervencéo do sistema de espagos moveis.
Fonte: Desenho da Autora.

Do ponto de vista urbanistico, observou-se o grande potencial que poderia vir a ter a atuacao
conjugada das trés intervencdes propostas pelo sistema de espagos mdveis na cidade de Fortaleza-CE
na escala metropolitana. Atuando em conjunto, elas podem se fortalecer e promover uma maior
integracdo entre as diferentes zonas da cidade, uma vez que o territorio tem refletido uma producéo
desordenada do espaco, que gera nucleos de urbanizacdo descontinuos, caracteristicos da falta de
controle urbano.

Cada intervencdo possui, também, importancia individual, que é devida a flexibilidade do sistema
como um todo, que permite que elas se renovem e revitalizem a &rea onde estdo inseridas sem grandes
dificuldades. Para isso, basta que os seus conteudos, as unidades madveis, sejam substituidos.

Assim, funcionando como estruturas flexiveis e adaptaveis, as Arc Stations e Arc Bases ddo suporte as
unidades mdveis, seus conteidos variaveis, sendo mantidos, porém, beneficios como areas verdes e
espacos de lazer, seus contetdos permanentes, beneficiando a vizinhanga e a cidade como um todo.
Torna-se possivel ao sistema, portanto, proporcionar a flexibilidade almejada na atualidade, mantendo,
ainda, o conceito de interferéncia minima e manutencdo do ambiente natural, delineada através dessa
nova forma de viver na cidade.

6 RESULTADOS E CONCLUSOES

Apesar do carater inovador do trabalho como um todo, se concluiu que sua viabilidade depende de
intervencgdes que se complementem e, assim, potencializem uma grande transformagdo tanto em nivel
individual quanto urbano e regional.

O trabalho resultou na concepgéo de um sistema novo, amplo e transformador, que propde uma forma
mais sustentavel de vida humana, promovendo uma integragdo mais completa dos seres vivos com o
lugar onde escolherem estar. Essa nova maneira de viver nas cidades, com liberdade de escolha de
localizag&o, possibilita a reducédo das distancias e uma relagdo menos danosa com o meio ambiente, e,
ao mesmo tempo, atende aos anseios e as demandas da vida contemporanea.

Constatou-se, assim, o fato de a arquitetura mével poder ser considerada uma maneira valida de
enfrentamento tanto da dindmica do mundo contemporaneo, como das questGes ambientais presentes
nas cidades. A ordem, flexibilidade e capacidade de auto-regeneracdo do sistema acabam por valida-lo
como uma opcdo adequada e de atendimento efetivo das condicionantes da realidade urbana nos dias
atuais.
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