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CU“DLU RACOLS SORE MANUIENGAO DE SARCOS PARGUEIROS #0 ESTADC DO
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A mﬁﬂmteng@o de ua modo geral, pode ser executada para

corrigir ou para previnir derfeitos, mediante manutengdo corretiva
3
ou preventiva. Ambag sgo importantes, no entanto deve-se dar maior

ssoisténcia a esta vlbima jé& que, sua finalidede é reduzir a ocor

p

réncia da menutenceo corretiva.

0 harco de pesca representa a unidade fundcmantal de pro

duggo para & e presa, conscequentemenie os lucros est8o condiciona
dos 2o tempo de permanéncia no mar dessas embarcagdes. B portanto
atraves de paradc programcda para & manutengao preventiva, que se

evite avarias inesperada, que reduzem a cstadia dos harcos barguei
ros nos locais de caplbura, brazendo com isso prejulzos e reduzindo

..,...-u.w

os lucros cdas mesmnas,
Anslizendo-se em particvlar a frota pargueira ée waa em

presa, veridica~ge gue sues unidades sO produzirao lucros nara oS’

|

empresarios dedilcalos 2o ramo da pesca, guando se¢ enconviam em avcl

Lt e
s .1 ’ » - o - .
Vl@;dej,Parﬁ quo is®t0 ocorra, & necessério que exista un  perieito

servico de mamutengao na regiao.

Este trabalho scrvird como subsidio para uwa melhor progra,

.
)
P

ée manute eng80 . por porte dos empresas, a fim de que Seus  Harcos
__ Ge pesca sejaa meliormenie atendidos, implicomdo des b, meneira nwa
periodo mais 101~o de vida abil pora as embarcago es, com reflexo
:0).*t1vo g0 re 0 tempo de estédia no mer (vieger redonda), ocorren
G0 co dsto wn awsento nos lucros das emprosas, devido ao increatn
50 A% producdo do PCHCALO . 7
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yonte trabalho tem por osrjetivo forncoor als

b

amas  in
toraacoens sohre o panutencao de Lorcos parsueiros no Butodo do Cea
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Verificou-s

r0 da IPRECREA, gue &

3, NA ’
da embarcagao € realizada uberéS

2) Subida ars 0 ¢

do barco p

manutenyao das es

ra o ebuﬂlelro

2 ~ MATERTAT: =
/

; 1"57"37‘59 trabslho, constor de en Wha "'_j‘c:
coes Gocadss para Servigos de menutengao, material bibliOﬂréfico;e
fotogréfico e de informacles o#*ldas dos téenicos encirresedos aa
menntengao de embarcagdes, f ‘

 Toram acompannacos og trabalhos de & uanhtquév realiza&&g

| e
em Harcos arguelros 6ocadtos ﬁos estaleiros, constrLSSes e reparos
navais (COMMHAV) ¢ estaleiro ia inddstria de posca do Cesrd (IPE
n i
BA) , sediados em Fd“t&l@Z”«éea“é~Bra51l9 locais once foram ovser
vado- 0s principais servigos de menutencio, dos gueis »nodemos deg
tacar; manuiencao das estruturss exbernas e internas da oa :rcacwo-
manutencao dos notores propulsor e auxilizrs manutengac das bom
nags i“nﬁtengﬁ do veix» propualsor; manutengfo do comando do  leme;
manutengao do sistems frigorifico; cons 1ocrugocs S0bre a8 prinod
pais Ferramentas usedas na manutengaoAde embarcagoeé. e
Lo Tl 2 R

IIT - MAVUTEIGIO DA BSTRUTUR.S EZTIRVAS E INTERITAS DA FRM3ARCAGAD

¢, tanto no esvaleiro COREINAV, como no estalei

struturas e ternbu ¢ internas
g.as

segintes eu&p

s e T

A subida dos barcorn de uma maneira geral qostes esgalel
ros & feite atrevés de umz carreira, quo consiste de wan plano  in
clinado, a quel 5¢ cetende doade;gpéfig onde se B
cos déﬁ@£25761635 é;é a uala certa proiundidace éo‘tarn & earreiya
¢ constituide por trilhos de madeira denominccos “"vlaﬂﬁ SODTC 03
Guois deslizms wi corro (Tig.I). b,

Por ocuuLuorda baixea-er é “eldta & linpez&;@a reirs 6
& redugdo, operacio gue comsiste na dﬁﬂo?g¢n%f o do ndwero de e
U0B & merea whilizodos ne caﬁnnic agfio do guincho (11~ MYy, Toomn w
Slotema de 7oldin.g (moxtuo) o gorroina ¢ 4o corro -ipx@ 3 feito
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b) Retirsde gog oxr_ onismos incrustados nas obrzs vives.
& = -

> g et ey 2 B et T oy, il i s ¥ e > ne o

ST .Operagcao e feiwc atraves de metodos monuzis, oncé.e

~ ' s ] ~ ez e —~ -~ N -

sao vtilizados mertelog e raspalieiras. e SIS RS 5o & VI
0 > paLelras. o0

c) Jateamento e trateamento das chapas en¢e1ru1adas no interior éa
erhHarcagal. : '

' 3
S

gsta fase € realizada ullleﬂdO ~Se uma MU"“elsﬁ? o pnew,

) = 2 5 e m o~ e
matica, constituids por um quuressor, unma garrafa de areia e um
i 1
Wico jateador (fiz.i1J), cujo diZmetro da boca de saldzs estid em fun
cao . vazao de ar do compressor, O jateamento € uma fase de prepa

= r - 2 > | L 3 =]
regao Ga superficie a ser pintade; que tem por finslidad

e, ferrugens e leminagdes de Giversas partes dz

|
do | ;
Conforme os SVEDISH STAWDRS TWSTITUTION: Padrdes de Ijrepi’z_;

e Y i e et A 3 5 -8 A e - r‘-*‘% 2o
rageo. dea superficie-para pintura—em superficie de ago (SIS 0339005

oup%mmss-xm=mmos&ymﬁﬂmamecmmmmsgdksﬁfmamxbam

Srauvs Ge limpeza em Sa3? 3321/2, 8329 STB’ 0s . qu EL 540 'recoqhqu

dos universalmente. Observou-se que, o0s graus de limpeza empre

dos pelos o estaleiros acima Clbudo 5303 581/2’ Saz, STB’ cujes
&s caracteriutlcQs sao as seguintes: ’

Qf11m§l§‘95590_,:*5§,ng_ﬁgulvalaﬂ$e a2 b By e rys

e
S =l z . ~ : & ; ‘
Observae-se que, com esse padrao'de Jateamento & superfi
cie fica livre de zproxs 1maﬂ amenie 9 o dos rcs1auou v1sive1:. 0O tem

G-
-~ . ’
0 de 11Lpe”a e vorlavel, DOL é realizado até Gue Se assegrre que

&3 escemas de lum3re goesy . fe T em ¢- Lotpoo cst F“DDQQ_£O£?4 SRRV
4os e aparcgam somente.lcveg sombras ou estrias de acscoloragao
Ev oy e ey = e £ .
S09re & superficie,
Os ©s aivwroa utilizan estve srauw de ]onc 2 & dcsde 0 cas
= - Ay -
0 z%e as guper- CLUPUM‘quy com excecto des partcs 1nter1@res Ga
" st « ' ‘ - g = . o o~
AILTCaCL0, po1s nelas exigten eguipanentos cletronicosy, motores

¢ Comnressores, gue nuao poden receber poeira ou ouLro tipo de  par
o : - V

popsam ocnsionnar ohs hracdes
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c.2) SIS 055900 ~ Sa,, equivaleTte a jato leve. .

Cm s - Linpeza por jateame 110

, &té que pelo menos 2/3 de* qual
~ e
quer segeo da ares da super icie esteja llvre de todos os regldhos

e

BT Eap ~ - i
visivelis. Deve entao opresentar—-se com uma cor a01nzenzauaa Eswe
tipe de jato e aplicado, quanur as chapas néo se encontram mito

desgastadas, I

c.3) SIS 055900 ~ STS.

s e e e e T A

Extreme raspagem ( com espatula de metal du¢>) ¢ escovas
rotativas. A raspegem & executada primeiremente em um diregao e
depois Ffazendo angulos. Apds & remogao da poeira, a superficie
ve apresenter ua reflexo metdlico prénunci;do, Este sran de ‘1im33
za é utilizado nos eétaleiros, para as chepas interiores da embar
cagan,

de

onde nao poce ser utilizcdo o jato de areia.

d) Pinturae de embarcagdo ‘ '
B 4 . <o

A pintura é uma etapa realizada logzo apds a livpeza des

chapas, tanto por jaiteamento como por métodos manuais, devendo ser

0 mais breve possivel pcra cvitar que ocerra oxidagao, em consequen

cis da umidade do ar e da quantidade de ual ox1snento N0 . MESMO ,

e o o e 3 P TN

Vale sallenmar gque a pinhtura esta em ;uncao do tipo

de
gran de limpeza que e_empre?ado,,

Ver1¢1cou~ e nos estaleiros CORENAV e IP“OJA, que raramen

te empresan joto peumdo para limpeza das chapas, ficanio a pintura
0& eriyircagao com am gezuinies sequéncias de tintos:s

i »

L) OBPEE. TARE . o o e 5 e
_'T—“ A e e

7

. Tt ! s e e N 4 g

{ leota aren sLo Cadds tres dendos de tintes, a primcira
Wt . Eai ke

pcom tinta o base de eporsi, chia finolidnde & pth“JL; &n (o FalorynTulci

£ — qifies s £ Pl * N sl '
roxinando wving pelicula dura, altaacnte rcvlmtnnme a a“lu galrada,

ks im0 e b
(=% ¢ tipo de Hinta é fornceido ea dois OOrpOnOnhcq, waa Hage ¢ wa

d cente de cura, os quails sdo misturidos 0, propoxg o.du 431 por von
' " = q . % P o . 0
;.!.umes A segunda ¢ wn priwer, cujo pigaento é wm e]rﬂunug mntieorro

LLVO, COU0 POr O

{

plo, pilgacnto de oluminio. A terceira
£00 e cdnte onvenenads, vicacntoon

A

’ - . ' =
cort 0"ildo cuprosv; denoainaedn



3

s i Ay

—r=braraagio

"maQ”dé tinte a bese de epoxi. Na

TV - HMANUTFHGEO DO MOT07ES

“de servigos dos icsmos, sem

205 L Gupresao

SO de hosns &

Lé_“Aﬂ“IFOUTIW“ ou unL1—1a01lst1nte

tos denBos de tintas 20 foitas cem rolos

{frinchas.

o~

~-—Acime- au linha d'aﬁua até as bordas é deda” apenss uma  de
Ha parte externa da cabine ¢ dadaum

aplicagdo a base de epoxi e outra com esmalte, gue ficard a crité

rio do dono da.emvarcacao Na parte interior é

aplicagzo a base de-epoxi .

As outras partes do embarcagao tais como: tubulagbes, con
vés, mastros, etc, s&0 pintadas somente com uvma aplicigdo a base
de epoxi.

d.2) Substituigdo dos snodos de zinco.
Apds a pintura das obres vivas, é feita a mudanga dos ano

dos, processo utilizado para protegzor es chapas contra a agao sal
v%mloa da ésue selgedo (tiz.V ), a mudenca é feita por soldadores,
08 quais soldam o anodo.através de duas algas ao casco da euwbharc ca
¢80 (£ig.VI ). '

] AUXIII;R E PROPULSOR : l

Pare o Lom funcionancnto dos motores, antes do bewpo exi
1do Pars wis OVL%&O geral, dsvemos efetusr wna manud tengdo preven
!

siva dos mesmos.' Parte desta menutenggo poderd sur feita pelo o pr ro

prio opercdor dc proga de miquina (motorista), em fungdo das howris
& ¢

L due hajo necegsidade de docagea da en

@) Tanutengdo do motor auxilizm

P PO o RO SEEE R - W, TP S, 4 2
0 motor avxilisr, fou parte do gigtems frigorifico, pois

A10 feaclona conjunitrmense com o

O

compronser, pow isso & de wvi
sal dmportineia Ll pelols mrnutﬁnqﬁo_prmvontiv37 PR Cue o mcqwo
&JaC10ne LO””‘u“m‘nb“,.er\nMWO—ug avarisg gyue sO bporiom ~prejqﬂ
. A asautengto preventive do nosmo em fungio do  wime
o 7 g T € ncﬁ:inﬁ@imﬁuﬁmuu

cOm uma cor semi-brilhante

dade somente uaa .
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- Disriascnie ou apos cada 0-10 horas de servigos, verifica .

-sc 6 nivel de dlco 10 c““ucr, PlVGl de dgua,

nds l do tangue de combustivel.

e (31 TR, ST

: =L - Apds 30 horas de servigos, caso o 1otor sein n0Vo ou Guo
0 1esm0 ‘tenha passado por uma. revisao ”erml faz-~se o pri m1170. tro
.ca de dleo. Ba segzuida faz-se a limpezz do Filtro de dlco'e reapQg

5 ta-se 0s parafusos dos cabegotes. =

: 1 - Apds 60 horas de servigo, muda~se o 6leo, em seguida subg
titui-se o filtro sela’o de-dleo combustivel.

; - APds 125 hores dc servigo, troca~se o Gled, féapgfférsé

t todos os PmruJﬂSDug ospcc1alm" nie ha”tubulagao de‘admisséo e eécg

2 pe bei com mo do certer. Verifica—se quanto a eventuais  vazamentos

{

;

: as commustivel, &sua ou oleo lubrit lCaﬁt“S,

eaming-se € testa-se

! o acuanlador, substivtui-se o LllETO se.

io de oleo lv-r1¢1cante¢l%_j
“va-se o filtro de ax, T e ‘

; — Completadas 250 horas de sor igos, repete-se as opcrag£os

I troce de 0leo; substituigdo do filtro geledo de¢ 6leo ubrificanie;

i lavagen do filtro de ar; reaperto de todus os parafusos; %erifiqg
z ¢80 quanto &’ eventueis vezamentos .de combustivel, dzua ou Sleo 1un
% brlficante; verificagg@o e teste do acwmla.or. Foz-sc a verifica
? ¢Zo ta COTTGlu_@E._13922;_9549_Qg;bgmba_demémuay_verificasse 8
éf;HM_ G —EOTIBHA0 6 escepe. A folga acevera sér &5#6;2 ma

con 0 motor frio,

inspeciona-se o grav de inpurezos do JLl'MO ao
¢ 0leo combustively se o filtro periite 4 passggen suficionie &e con

. bustivel a lizpezs serd desneces

S " = Lpés—500-horas G0 HEriTos, TEpoio~ge Fodan

; deseritas dﬂtﬁjoﬂ_dﬂﬂ

5 = 3 |
{ -~ Cads 2.000 hores de gsorvicon, deve-se

L

acrescenta-ge  algu

. aes Oﬁeragﬁas, Bris ©oto: verificacdo des oscoves de cnrvio do Mo
: oy do partif. e oo coletor, o1y, EAAEE G sremalhciye do yoleante,
bunto-se 0p bicow pulzmerHQOrus, conbrola~ge f Prossao de compreg
© slo, controluo-ps on poliduitos G: thme do edrelaglo; Lave
f “ﬁelbg L a0 Jo conirole o bnutw»su‘a'vélvulm tcr&ogr
% led, ' '
s
; I



g) Warutengacfdo :otor propulsor.

: Responsavel pelo deslocsmento Ao embarcagao e Sempre tra
“haihendo e Ten me dc sobrecarpa, 0 motor propulsor “sofre um maior
idéééaste DOT 18850 ¢ imprescindivel vme maior essistfneia por par

te de seu operador. Uawsc menuvencao »reventiva asntideo criteriosa

mentey contrihui para um menor dsszaste do mesmo, peruitindo ue

8 ‘m ‘rcac go se QGQluquv con mals facilidade de wim lussr a Ooutro,

L iapliceando em v maior {ndice de captura para o0 barco. A nanuten

| c2o preventiva do sesmo em funcdo do numero de heras de  trebelho,
{ feita na sesuinte sequéncia

- Cads 50 horas de travalhs, verifica-se o nivel de eletro

85 e

litoe nag beter

_'

~ Cada 100 horas de trabalho,

faz-se a limpeza do purificador de ar.

H - Caca 200 horcs de trabalho, verifice-:ie

reiras, verifica
i -do

mitodor de calor, faz-se a
é |

ca~-sc o filiro de 6leo do superalim.ntad

r
uos de ar, gescs e olec, liupo-ge as botdrias,
rzamina~ge 0 ontado de carsa.
;

- Cada 600 noras de traba

troga~se

’ ~ s r
~3¢ a Ppropor¢ao de oleo de
. e 8 v 5 centrifugog verifica~ge 0s pinog

~

lebvrificagac

o dleo

a senszo des cor
corte, far-se a limpeza
anti-corrisivos no per

da bomba dc dgua doce, tro

or ¢ verifice—sc

Vazinen

—

03 cavod, &ra:

-

1POS €

- PO | 3

1no, suvstitui-se os elementos Qos
LS A LT, . = B # ’ . B 1 & i .
f1liros princinais, liips—se o pre-filvro e sansro~3e o sistena de

4"-~_Moa>vou¢v sk -verifica~te ey

& e rd
+ Bem carge, verifica-se -toabem osg

A
3 Necessorioy regu

CO:

d.‘.s e o

ld .
HSEINS TeDe

. S E T
nencos d o be yporc

& pres

300 de 6leo,

~ Cada 1.200 horcs de scrvigo, faz~se o limves. ¢ circulo
Gau Qe dgua.galsada, verifica~ac o supoeralimentc or, ex.smince-ae o
20l:a das valvailas, ingpeciona~se os Dicos injetores, o DLoaha in

JRUOTL e 0 jnh‘]ux-fy verilica~se

(8~ 1/'0 J.. '; C‘/' ,’

(o gk
Cile

5 I 1L 6

GOX @ parvido ¢ euniledor
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Mesx0 com uma monutengao preventive efetuade riverioss

f ~

nente, € impoosivel oviter desgastes norasis, fdrmagiérdi ﬁuligeﬁs;!
|
worras; incrustagles de carvoes e calcareos; sad iﬂ@?buc 0 e oebé 1,2
- e i
|

tog-ohstrugoes; oxidagoes; e-”b“reu;»otc,,*uco isso cousado por
sagregagao de agentes

4 \
oazalo do motor. Dai & ne

[
B
I = L
=

naturals, durantes o funcionagmento
3 - - 53 : . 4 %
cegssidate de uma revisao 'ﬁralg gue Ffica 4 a criterio da eapresa.
Hsta revisao geral-4o motor tem por finalidode o,uanir o estedo
L :

peral do motor, promover umc limpezs .completa ¢ uma reparscto ae

recondicionamento. S, A UGy - W P

o

V - Manubengao-Preventiva das Bombas Rotativas ?

A menmutencgzo preventiva das’hombas rotavivas, conscistede f
| i
proves 8 1Aspe oec que_deve en._ser. feitas nog sogointes épocas:
¢ o A

7

a~ Didriemente: Movem-se, & mdo, as bombas que 180 OSthO#e&

em servigo. " i 25y o8 1 B

i

b=~ Scmanalmente:s

i 1- Iubrificam-se os regulz dor@s e velocidade, bem como o
Gigpositivo Ge seguranga conura excesso de velocidade.,
vf&;?uc—uc pggbaﬁcAf&aﬁ01eﬁamﬁnto“com,c‘vW"“"’_‘ PSS iy

Alfiié;—* — 3= DesliZa—se, mgnualmhnu,, 0 dispositivo de seguranga.
i ) ,
4~ Eerrinent—sé’o reguledor de velocidade, paro vor-se,

cago els se adntén na velocidode: adequade.

~ Rt z b :
5~ LOV@Jb&Q*uO; a mao,,todas as Valvulfg dc CiE]eia e

é-reffTWfi“*6"‘Exl0T1meat&» e 0 funcionemento da ‘,V&LVT]?S de reten

i
i
1
i
|

7= Verifica-se o O0leo lubrificénte, vendo az suas ' condi

~ Trimestraluontes

J~ Trperiaenta~se 0 cilspositive Ge soparcnca, acele. ondo

& .
a maguinte

.

v ' 15 3 e 3 = B4 5 “ A-v V o 5 ey Ty e
EBxperincnta~ze todos ag valvelan do G’“uyﬁ COM VDO,

N
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£ o 2
1 Oleo, conforme O.casO.
" Verificam-se os mancals de escora, a posigdo dds. roto
~eE G& pomha e ag To?gas das palhetes da fturbina.

icam—se as folgas gos mancais, por meio de calil

Examinem-se ¢ apertam-se os parafusos de fixagao da Dbs

se Qa bomba e fizam-se todos os pinos guics.
Verifigé-se_o 7ast0 das partes internzs da bomba, fgl
chando~se a sua vélvule de aspiragBo e observendo-so o:
vacuo COLseguido pele bomba., Um vacuo minimo de 12 PO
lesgcdas de mercurio, deve ser obtido pelcs hombas de

compressao de O0leo combustivel, e, éec 15 polezados, ve

e recalgue e de Ltrans inCﬂC'u, e uma ilig'

=
2
O
i
0
A A
g
o
el 7
( \
m

des de mercurio pelas bombas de lubrif 411

“~ rd ~ ! & =
Se esses vacuos noo forem atingidos, abre-~se as bom

bag, medem~-sc as folgas e btomam—se- ag providencias pa

2

ra a substituicao das partes, ajustesem de rotores, ou

|

“dé~se um passc no corpo da bomba ouw tampa, conforme so

—a
i

; R : 2 ey o5 .
ja apll vel, para diainuvirem—se as folgas ate ficorem
% y ,
comd as 4o plano. Ao realizar-se es8a Provi,; € neces
’rioiquo a bomba csicje cheia de 0leo antcs de fechor-

~5¢| o VﬁLvo a de aspiragto.

[d
[~ mlmpa~33 e réde de lubrificacio ¢ substitui-sc o 0leo

L

o & Sralio,

mpualmnnbcﬁ

PEIRE R

Fee Fmovoinooe-se todos o8 rotores do bhomba, ol
¢

- Abre-se a bomba, o turbina ¢ a caixa de redug2o da bom

ba inspecionsa~se e 1li pa~se tudo,

2— Verifico~ne o folga de voldaos on pl eos @ coadsos  aubsg
3 ‘ . X G A
vituiveis, bucings do oixo, robtores, camisug 4o corpo

dao Doaba e huc ""Ju sungtituindo-pe o oz neeGnsltan

3
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0B, acnenis,
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ong do trangmiosao g ohavoetag, ben oo oL
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res da bturvins, empalheten

I cemento, eixog e Oﬁ“ven:gons =g
-~ .. i X : v
. . Gutboras, particularmente-os parafusos sem fin e .respec
. tivas rodas.
. % = = ¥ % -
VI - Manutensco do Sisvema Prigorifico. - ; |
: |
\
Periodicamenve t0dos os equipcmentos frigorificos deven

ser minuciosaminte ovservados, para OLo;sempfé se disponha do sis
! 2% 5 A .

tema operando regula rmanc, minimisando o8 riscos e custos ope

cionais.

L

A menutengao do sistema frigorilico é feita através dos
arginiics BRI : }
~ Diarismente controlo~sec 0 6leo G0 compressor, exanina-se

0 retorno do Slec, examina~se o pressao de 6leo de sucgdo e a pre

= - j o
820 40 CORABHSANORy S

—~ Apds 100 horas de funcwo amento, troca—se o dleo dao

pressor e faz—se uma limpeza eyt >rna. do-mesmo. lepg

n-_o—~—-
]

—~0 0 03 *1ltv
antes dsz valvuls de o3 cpansao e os filtros de suouao do co:pressorg
fazendo~-se a suosultulgao dos filtros Aos mesa

LO {“3 °

— Em intervalos convenientes, devo~sc oescongc 21 0 evapors

-

Iy
r‘
T
Cx
i)
1

500 horas de scrvigos adicionais, Geosmonta~se

‘ L a3 S 4 R ss - _— 3
mente os filtros, para limpezo, e depoig: somente sera necessario
” . '. of
linhd~los quondo o, compresBor, pPoOr QUu]QUOf motlvo, for desmontedo

'Veouokﬂﬁff_;ili”‘f111;44f‘r

-

- Controlar o estoyue. Ge pegas sobrosqelonuo% v1taiu;5permi

a e ¥ ote LR v a
o sempre wis rapida substituicdo eam caso de avarias. i




Vil - Mﬂi:‘bncﬁo do Comando do Teme.

~

~
~
I

- A menutengao do comando GO lemey ¢ feita mensalmente, scn

-go-neece ud_lO apenas, a-lubrificacao dos manceis de apio, - corren
tes, eixo de brenomi s, .

VIII -~ lManutencao do veio propulsor.

4 menutencao do veio propulsor, obdece & seguinte seguen
¢ias
- Diariesmente, sxamina~se & gaxeta e se necess’ rio, aperta-

—se para que n2o haja um grende vazamento a'agua.
L% o

~ Por ocosian das docagens ogrlgatorl as ou daevido a ave
rias, examina~se a bucha do tubo telescdpico e se neccssario, foz—

~se a substituicdo de mesma.

TX - Cons 1aeragoc sobre &g priacipais ferramentas usades na mnanu

tencao de emborceagdes.

Para que os G%tulelfod possam realizar com prsgioza, segu
renge. e oflclem01a as diversas tarefos dao monubongfo, precisom  em
pregar Terrel nbéé gpropriaces e utilizer instrumentos aspecials

dé medigao, conforme o tipo de trabalho a cfetmar.

Ogs principais instrumentos utilizedos na monubengdo de

Pl S o $
UAYrcos 3ao0c« =

1. TERRAMEITAS COMUNS

«‘Catrqo* reversivel

—~ Chave de anel

~ Twtensores o articulagao Uﬂjvﬁfuu]
~ Chove de poca

- Chove dg cnel recurvado

: Ve A mino nors noiens cil ..’,,,‘_1..,: 5 %
L AmRY i 2 R _i..z].,la(.l Je et & pdis Ao Ciand CLLLAYIGI]. Ci3

('( o ik . s o o) < g e s P = .’.,, o R 1 e s TN TR T2 oat v .l~ﬁ._,
- Chove do pino para noOTed cilinaricas Q¢ FORCT QRGO
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Tartelo. pléastico /
Martelo de oola,i le ferro
Alicate comum I
l

= 1 i ~
Alicate ajustavel de grifo

Chave de fenda [
i
. |
Retirador do sede cOnica

A . .
Bgcova de ago vlllﬂﬂ?lca para limpeze intcrnd.

Chave de Torgue

2. TERRAMEIDAS PROPRIAS, }C INHOS, UTENSILIOS

Parrachs pars abrir, ou retifecaw rigcas extorneas
Macho para abrir; ou retificar roscas internas
Anarelho para cortar tubog de cobre

TR bre 0T para camisa de cilindro

Extrator especial para ezgrenagensg rotores

vwenhos pare leventar cebegote, camisor, esc

3. APAREIZO DE TESTES E INSTRUMENTOS DE MEDIDA -~ T

—

[ TCROVETROS DE PRECISAO - 77

-

-

o~

~ Mandmetro pzdrao pare testes de prbssﬁo de  bhomhis
:L.[_LJ C'{JOIO i o = e L Tt 'k_.g"_".' *"—“7_‘*""_' e
-~ Banco de provas para testes gerais-de bombos injcto
ras e-pulverizadoros
- Clibre para o curs alternativo de “injetores )
(cnnvo de foenda) - .. .
TE ”“l;j;;uor ”c‘iémini; Pars: medir fblgusf =

Paguiactros

T

Ticrometro de moedidas Gxtcrne, (hvdv O con) LAC g0,
T B kit | il Bt Ris .'. ¥ e s \

deo v pilocoo do Domna ANnJesord)

Hicrimotroe jjldjxﬁ;ﬂfUJ? pars excenbricidaden

A Y 4 Ry R B 1
Wicromotre Compartaor para deniis
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5. MAN METROS DE PRESSAC MAZIMA, MEDIDORE ELETRICOS =

FT ADATT M

T T ™o e ]
Lid r\_.J.L.L_vJ.J J.\J 10 lL.IxD i1

! £

{ - Voltlmetro e amperimeiro e o

| . -~ v = A 7 Eoate AT ‘N 505 X
| ~ Mepnometro de pressac maxima para & compressac e para

0s gaseg do comvustao
- Aparelho de teste para a capacidade

- consumo dO arranduc.

montagens de pecuenas

_Gas auxiliarcs ¢ Caprogo de. engenio. 1"-6prio.ﬁ,~::

-~ o = adpin
Os aparelhos de testic

be e instrumento de medidas sao  uvwiili
z2d0s nos testes gerais de. bomba injetora ¢ de pulverizcdomes, | G e

« . - ¥ LN . ”"_‘1‘7;2-7 ” 5 = s
medides estipuladas para tolerancia, distancia, diamesros,; cursos

i
e outras mcngoes., 2 : '

é

Os micrlmetros de precisao saon utilizados para medides de

r & & i -~
srande precisaoc, e poden sor de escales metricas e inglesa. Neste

v = S 3
o6 dividica cm lvqcova 0001nu1%? ate oo milesim

e a escala:métrica'vai até mo contésimo de milimét 1

: |
g % 2 % g ) £y
Os manometros de pressio méxlma9 medidores eleuricos e apa

: s ; PR LR W i % 5 R
relho de tegives para sistomag e partidaa eletrica sao CIPTrCsaL0s

na medicdo de. orhuuoog,

i "JJIL‘ L”u’,ckd)-) C/Oj 1 b.l’l[; »_)q
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1~ Devido o pegueno poder de abhsorgao ¢os IJstaleiros,; -pa
S E men Tl e e ) & mvEr S pmer el ey S g e o 5 e 3
ra & realizageo de SEYVICES G MaNUtengec, tOrne~sSe Necessario uns

P Tl

de pesca.

i _
i v : > | : s
previsao ¢ planejenento das docaens aas embarcagoes pela  empre %n
:
|
|
|

.

2- A mamutencao preventiva por parte de certos cuprezas 1

3 pe
|
|

ca relegade @ um sezundo plano dcevido ao favo dos eNPTeZarios acha

o) <y

1

rem MRito cispendiozea a sud aplicagao

s s x 14 A .
icando assim, maguinas '@

i

eguinanentos 4SS embaTCAQBGS gujcecitos a hoxras de tTrobalho bOﬂullh09
sem uma agsistencia tecnica satigfatoris, sofrendo com isto ghin!

maior dssgaste.

3~ Os trabaliocs de menubengfo, por serem realizsdos  por

etapas, implid®a ha docagen das cmbaitagoes, mals de wns ves pox

ano, elevando assim 0s custos para ag emprezis.

4- Observo-se cue existe a Talt: de un mell:ior progroma de
manutengéo por partc das empresas, O due Vivria apencs boencilclaras
mesmngs, permitindoe gue toda frota pesqueira fossc auenlida,; sem que

houvesse necessidade de docogen das embarcagoes mais de unavez por

ano. R R ; ca B e e e >

5~ il projsrana bem elaborado, seria o ideal; ja que .08

pervicos de¢ .lonutenglo, nao necessorianente implicam nc docogenm da

oubr”crca,. Isto p.raitiris, dque eLoveg Jtucssen com (aior sogurag

¢Ca o menorcs custos, O GUe rﬂﬂuz Jlu On oo tos na gock

¥

T o:8hs
SUMARTO

Onres .nte trobolho, ten mwor obiouvivo Joxncedy olsumes  in
I 7 a o . 3 -2 5

; &N 5 st masainlen s BT | S A e ze s Gy | Pikmaliiren S, € % e
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em hearcos pergueiros docados nos eshaleiros., con
sl SRR 3 g

Mt i B s AN A N

22 e s / r~ <3 s L al 2 R TR Trefis :
: navais (C ) e estaleiro da indusiria de pesca do Cecrd
! B e ; I S el
: sedeados om.f 1eza~CAaran3335119 locais onde forsm ohgor
f== A
% P
nes do embarcogaos:
~
anwbeng2o dog  boa
: velo  propulsors .
& , g3l
i frigoriTico; consileragocs sobie s Yrived |
: =3
na monutencao. |
i
; |
h Das observagoes realizadas, consluimos que e

i 1~ Devido o pegueno poder de absorgao dos cstaleiros, pa

! y g a . i : 4

! ra & “GGllZL;au e s8rvig¢os de manutongdo, torne~se necessirio ume

; S 5 ¢ ‘ ) ek

i Previs a0 © plancjamento Gogs docasens das emborcacdes Dela enpresa

; de pfmcu°

% ' e =

i 2~ A msnutengao preventiva por warte dc certas eNDICZTS

i fica relegada a wn segundo pleno devido ao Toto cos enprezariocs

i ; ¥ G o : gl g n .

i cacnarcem muito dispendioza o suo aplicacdc, Ficondo Esgin, nag 1*”}

i i

i g 5 . Rt Szt e B

{ ¢ equilpanmentos da embarcagao sujeitos a horas.de trebalhos conti

! ' ‘ Loy o P et e ug b 2 2 2 :

; nmo, sel uma aspistoncia vecnico satisfatoric, sofrendo com  isto

] wa peior desgaspe. =

¢ 3 o bean 2 x4 5 | e e e ey

! 3= Os trobolhos do amautongao, por sorem realizados 0OX
_etapas, is hl_,a B3 do;ag;ﬁ.7 5 embarcagoes, nais de wne  ves pow

anoc, elevanGo ogai op ‘tustos para o8 CHPrenes .

T A= 0bEdrva~ge que oxiste o Falte de wm melhor Prosiama oe
manutengdo por porte des em_p;:'er;::,r.;g 0 gue viria apenas ')mlm o5 Bah

P Re aeonts, pormdiindo gue dodo frote pesquoira fosse cgendida, ser

neeszssidooe 6o Qotag Gog emborcagdes Mois  de i e
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Figura I - Barco Docado no s‘balelro COR.JAVQ
mostrando detalhes do carro sobre

-~ © =5 og guias. (Forteleza~Cesra)

Figura II - Gnlncno instalado na parte. - supe-
e rior da carre eire, pertencente  ao

Estaleiro CORENAV ( Torialez&-(*c am,)
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