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DAS DII‘EREI S EMBARCAGOLS _,nCO TEIRI\S QUE ATUAM NA COS

Appio da Silva Tolentino
3 '» = g ] '. ! \
1." INTRODUCAO /. By < A

o
st SER, 1agosra const1tu1 U . dos ppodutos ‘mais. relevantes na

fxvortacao dos recursos pesqueiros dg- Brasil. Y %
Come principal produto da Leaca nordestlna de modo e~

!

Jron . -
,pecial, da atividade pesqueira do Ceara, as exportagocs de cau-

/ : 7 f
fdas de lagosta neste Estado alcangaram 2.148.546 kg. en 98H.E§

fssertotal repreécntava 20% do total de exportagoes estadhais.

Encentram-se duas espicies da exploracdo corcrcza &
‘Panulirus argus ¢ a Panulirus Laevicauda que sio capturadas pe-
los. sistemas de pesca artesanal e inﬁustrialo Essas duas espé*
cies corrcspondem, respectivamente a 65% e 35% do total|expota-
do d@ lagostas no Ceapéf Entendemos como pe sgea artegsanal aquﬂl;
que se faz cm embarcagoes de madeira. Essas, embora vendam sua

produgaes s empresas, nao

"

“do, ente ‘nde - s por sistema 1ndustria1% aguele wm qua ag captu-

ras s¢ fazem com barcos de casco de ago. Lsses barcos Fem Haior

autonomia e melhores condigoes de captura que os arﬁ &sanais.
Nessa categoria incluem se barcos a partir de 13m a 18m, que £ac
chamados do barcos médios, e os maiores do 18m, éﬂuﬂd%@ de pay
cos grandaes,. - ; ‘ /

0s barcos pequenos sao agucles com comprimento medio i

AZem papt & das mesmas. Por [outro lg

!
. . 2 -~ il
Ferior @ 13w, Eles possuem motor dicoed con potencip da, apro~

ximadamente, 75Hp. Para conservacio di lasosta a bordo dusse ti
! : ; 2

« - 1

po de bareo, 9tiliga-se a adicad de relo. /

Bt 5
s barcos medioes e grandes, possuch Bolor COm ADPOXIR-

damente, 2U0Hp, s

f‘

“ o - . AP =

alizas; totalimmte & Popdds atraves da zlstenas IP1poriiiCod,. L

= . 1 . <

ses barcos "sio os ucados na indastria passtenm, praticawmente
g - . x 4 o, = (‘L. N k .

A MBnas cAracteristicas enltt a8 duas tlassed., g Laroes v

satelrs, e paddm sel facilmenic adapisdes O SUutyd o de Sliv:

e :
G PBonalicira.

N - - - - Ny R (o r R Vv - Ny e
O Q4 ;eshla para os dois. /A Conservacao Se NE
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A trlpulagdo desses barcoes varla de 5 homens para 0s pe

quenos a 10 homens pAPa os.médios e grandes. Essa tripulagao re

cebe uma comissao ad1c1onal ao seu salarwo em fungao do que for

capturado. ! A ; ‘
: : Nornalmente se utllazam como iscas a sardinha . a piramu
taba, esqueleto-de peixe, etc. ' i_
-7 As lagostas capturadas sao deSuqbegadas a berdc e acon-
_dlClonadas em gelo, ou sistema fr;gorlLlco, nos poroes dos bar-
'cos de pesca. 4 _
‘ Toda essa produgdc, scmente s2 faz pOSS}vel atraviés ae
wn - determ nado dispéndio de energia, material, 1empo, dinheiro,
etc. 0 valor deste’ dispendio, expressc em dlnhelrm €& o que se
aeflne como custo de producao. 0 estudo de custos e a consegJaen
te.anallse da rentabilidade constltuem-aspeccosrfunaamentais na

_anallse econdmica de qualquer at*v1d3dc produtiva.

; 0 presente trabalho tem como objetivo analisar a renta-
bilidade dos diferentes tipos de embarcagoes lagosteiras Jue
S . B £
' atuaram na costa do Ceara em 1384, dando assim, uma estimative

. de’ SUdS viabilidades econOmicas nessa atividade.
& &

%

2 i
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~tipos ja citados:

Os dados apresentados neste trabalho, foram obtidos a-

traves de relatorios fornecidos pelas embarcagbes a Superinten

déncia do Desenvolvimento da Pesca, (SUDEPE) e de  formularins
pertencentes ao Laporatério de Cieéncias do Mar (LABOMAR), rela-
tives &s viagens das diversas embarcacdes lagosteiras que .atua-
ram na costa do E &ado do Ceara (Brasil), durante o ano Ge

1984,

[®;
o0
r+
3
o?
(4]

Foram escolhidas trés embarcagdes representando

(a) barco; pequeno tamanho inferior a 13m -
[ e . :

(b) barco’ médio - tamanho entre 13m ¢ 18m;
: : ‘

(c)\barco grande - tamanho superior a 18m.

As informagdes referentes a esses treées tipos de embar-

cagoes estdc nas Tabelas I, 1I-e IIXI.

PR,

2.1 - HMetodolcocgia de Andalise
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Entende-se por custo o valor d= todos 08 ToCuUrsns  usa-
F

dos na predugac de um determinads bhoem ou servigo®.

R s e i S AT S gl s I i L T T g e
1, A discusgeiv conceitual AU He gepls @Bta bAseads |8l N
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"ff‘, Existem aqueles custos que s¢ modificam em proporgao di-
rcta com o volume de vendas e/ou produgdo. Esses custos sao

chamadcs de custos variaveis. S3c exemplos destes custos: mate-
rias primas, insumos, méo~de-obra, comissaeé, etc.

~Custos fixos sdo aqueles que, nic se modificam mebnv que
Q“Piem oOs volumes de vcnda e/ou produgao. Esges CUSTOS 1ndpppn—
dem do fatc de a empresa estar ou nda em atividade. Comc exem-
rlo desses custos temus, entre outrps, vs alugueis de 1m<5-vc~;i_s3

determinados impostos, parte de previsGes para depreciagac, se-

,,gurus, hﬁnorarlcs de dirctores e admlnletradores, juros de em- .
I

prestlsz de longc prazo, ete.

Aﬂ;f Custo médio; ou custe unitaric € o custo da unidhdw de

pruduto. Neste caso, &€ o custo de produzir 1 kg de lagksta.

. "Entendemus por custos explicitcs aqueles dispéndiocs fei
tos péla firma, -0s quais entendemos, normalmente, come: despeses
da”firma. Constituem us pagamentos expresess formalmentd paela
Tin ma? Sdo exemplos claros de tais custos, o pagamento ge

]
’rla ﬁrlma despesas gerais, custos de maon-de-obra direth.
# £

Qltosznplunfos, sio custcs de fatores de prdoricdade

’L

da cﬁ\rcsa ¢ utiliz adao no processo produtivo. ‘Lsses cTstos nao

rep sresentam desembolso monetdrio efetivo para a empresv. Exam~
plificamos tais custos coms sendo: o salarioc dos . embresariss
que nao fixam remuneragau para si nesinos, mas,'rec bem partes
dos "“"lucros" da empresa como pagamento, o custo de oportunidade
do capital propric empatado ¢ a deprceciagdo dos bens J caps-
el

Ants o termine do levantamento dos dades, vaptimos nara

0 tabelamentc des mesmus e suas separagues em custos/fixos e

variaveis- segundo definicao anterior. Pesteriormente, esscs. da-

dus foram agrupades em uma neva tabela, que repwesen&a ¢ SCmato
/

rio de custos fixos e assim como de custos variivcié para  tada

o anu de 1984 para os tres tipos de VU“PCX“U‘S 113L5tciras qu
atuam na custa do Ceard. ;

Dividindo-se os custos fixos e variiveis totais v.ela

yrcdugﬁm total, obtivemos os custes firos ¢ varidvels — mcdiue,

P 11mgmento. Somando«ge o5 valores Jde ousto {ixe fotal ¢ Q.
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custo variavel total, obteve-se o custo anual de cada um dos |

tres tipos de embarcagao.- 0 custo médio total, foi obtido so- |

mando-se o custo varlavel medio e o custo leO medio.

Dentro dos/custos acima- comentados, estao incluidos os
|
|
!
Quanto a manutencao, refere-se a todos os cuidados ne-

salarios, e correspondentes encargos sociais.

cessérios, para que a embarcacao mantenha-se em bom estado de

. - ! S
ifuncionamento. Quanto aos reparos, esses podemiser definidos co

‘mo eventuais substituigoes de pegas e conscrtos necessarios ao

arco e a seus eqULDamenios. Para todos esses ?alculos nas di-
ferentes classes de embarcagoe s;nxmedmLSO.'atraves do. somatorio
das diversas viagens das embarcagozs dur unte asano Assim foram

obtidos os valores anuais. : P ’ ‘

A amortizacdo, ou depreciagdo, foi calculada pelo meto-

do linear, com uma taxa de 5% a.a. sobre o valor do barco, con-
forme informagdoc obtida na Indistria Naval do Ceard - (INACE),
e 40% sobre o.va1or dos manzuas e demais equipamentos envolvi-
dos compreendendo a uma vida uUtil estima@agpara as embarcagoes

de 20 anos, e para os demais equipamentos de 2,5 anos. Esta ta-

%a foi calculada da seguinte forma:

D= (I~ r)/n,

onde:
D = depreciagao
T = investimento

r = valor residual, neste coso igual a zero

n = andgs de vida il

!

£ b T

0 promio do seguro representa 5% do valor do barco.

0 custo de oportunidadce do capital préprio, refere-sc a

quanto renderis csse capital se empregado om uma atividade al-

ternativa.

5.
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s aoaen o A Peceita total [foi conseguida somando~sc a produgis

o

por viagem durante o ant, nultiplicands se esse valor pelc
prego por quilcgrama ‘dy lagosta, cu seja:

=P'XQ i 7 ,'1
\
|

~

¢ eaptura em que a réceita total & o custo

|

i s : :
Fe igualam, denominam-s2 pento de nivelamen
D

o

to. Este punto pode ser determinado com ¢ use da seguinte formu

la (Ver Hulanda, xj 4). x

-

<

)

=

t
I-U .
o
=)

T

Y L

de nivelamento

=P T custs Fixn Total anual

custo variavel medio. anual

P
<<

!
1

P 5 preco unilario

2y 13, P 2=

0 custe variavel mpedio, j2 definide anteriormentao, fui

eilculado da seguinte maneira:

t CUMle = CYT/P

. £ i

i \
|
)

= P
TORTE | o ol v oG A et B Sl PR (L
C¥1ie = usthr Yo vel modh

ST s - wardaysl Botal  anuhd



A razic .que se faz entre o rédito financeiro e o capi-
~ tal empatads, & C huc definimos como rentabilidade. Ist.. diﬁ
 quanto o rédito financeiro representa sobre o) volume investido:

: ! ; ;

o= = RA/C ;

o}
ko |

- A
T

"'

Rn rentabilidade

Rd = redite financeiro = lucro

. € = capital empatadc. f~‘
7 ’
: ; |
: !
» 0 r&dito financeiro, ou luero, ¢ a diférenga entre a re
ceita total e ¢ custo total, durante o ang, inclusive juros, a-

4

mortizadoes e seguro. 5
Atraves da analise da rentabilidade, podemos dizer,quio
rapidamente o capital empatadc ou investimentce podera ser res-

gatado.
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Qou-se o ponto de nivelamento para 48

3. RESULTADOS E DISCUSSAO
$§ i
0s resultados ohtldos acham+se incorporados nas’ Tabelas

5
o4 a 07. : sa L 4 J

0 capital empatado com a pesca, utilizando-se barcos de

jdiferentes classes foi de Cr$ 141.854.400 para o barco pequeno.

| Cr$ 291.346.200 para o barco médio e .Cr§ 350.356.000 para c bar

co grande. Como se observa rcpresentamrouase a totalidad:
/

[
o
(0]
1=

veutlmonlo. X

0 custo tqtal anual do barco pequend.foi Cr$ 10]
Desse valor, os custos varidaveis representam 67,3% e o% 32.2%
restantes, os custos fixos.

!
.

Pode-se notar, ainda, que o combustivel a delrecianao

do barco, os juros Sobre o. cquiDI empat tado- ceaa,iscaSi para
-1 - .
barcos pequenos, mndlos e grande, rbpresenfan of 1

¢

. |
ntens de eus~
tos mais importantes, nos tres tipos de barco. /

"ol obtida multiplicando~se o prego do rzi’ﬁ cauda

A Tabela 07 mostra a receita total para cada Tipo de
barco. Lssa f
st

a, pela produgao obtida por cade tipe de bargo
A Tabela 07, ainda mostra ws lucro anual de j&da classa
de barco, obtido pela diferenca entre a receita tota

total. L . / ‘

0 custo medio foi o“+ndc, dividindco-se o custo tetel ne
> s Sl

~

A

lo valor da produgao, representande Cr$ 33.173 para/o barco pe-

- £ 4 n 4 . /
ueno  35.157 para o barco medio & Or% 39.178 para o barco

N

[

dc.

Procedendo-se como descrito

goeg. Bose vialoy fol de 2,881 Xg, 6.31
vamente, para o barcos paqguano, modio

ra necessaria para cobrir todos os

Loy R T T o er Ky 2 L T Y |, Tty TRy el R
as cmbarcagocs. Alnda pa Tabkela 7 fol

de do luv et imento gque foi de <3, 6%
X i3 hetrtay. mbgie & LW Gary & s g N



das embarcagSesc‘ConJidcrandOwseb

*cionails da embar

va, somente o barco gpande aprescntou uma rentabilidade positi-
1

Ve, .
Fez-se, entdo, uma aralise da rentabilidade operacional

neste caso, as despesas opera
géagébg incluindovai.Ps custos varidveis e os

gaétos com o seéuroZ Ha Tabela 07, vérifica~se~que a rentabili-
i de 28,3%, 23,7% e 39,6% para os barcos pe-
queno, -médio e/ grarnde), resp

I
dade operacional fo
ectivamente.,.

%
;-8



0 presente trabalho levantou élguns importantes pontos

da atividade da ¢aptura da lagosta no Estado do Cearad (Brasil).
5 !/ | ¥

3 / . . 5 < F
Observou-se,/ os mals i1mportantes itens, formadores do
conglomerado dofcusTo total, assim como suas contribuigoes per-
centuais para J mesmo. Pode-se notar .que os barcos representam

a quase totalldade/do cathal empatado.

Os cuStos Varlavels que representam a maioria do custo
total, tém-se na 1Eca e no combustivel seus itens mais relevan-
tes. ‘

i
i

Demonstroﬁ—se na Tabela’/ due a eﬁbawcaééo de grande
porte fol a que ooieve maior maﬁoem de lucro em 1984. Essa em-
barcaoao e que gapta a menor quantidade’ de dlnhelro para Pro-
duzir 1 kg de cauga de lagosta congelada.

I : : ’

Atraves da analise da rentabilidade, cobservou-se que, a
embarcacao de porte medio, nao apresents um resultado satisfatd

\

rio, em relagdo ao pequeno e ao grande.

Em Lon;rqmpar tida, em menos de 6 anos de pescaria, uma

embarcacgao de grande porte Ja tem retirado o seu capital empata

.do, nas condigotes descritas no traballo.

A margem operacional bruta serve para mostrar que embo-
ra a receita total do barco medio nao seja suficiente para co-
brir todos os seus custos, ela cobre-ns custos operacionais. Is

i

so quer dizer gue nao ha um rvOin 0 financeiro.

Por todos os motivos apresentados neste trabalhe, che-
~ p e —
gou~se a conclusao de que a embarcagac de grande porte, e a

MaLs TeC mbnmuu~J pard a atvividade de caplura de lapgosta no Eo-

5 i : osean s o 0 Sy 5 ok S s ey . s A 2 5 AT
tado do Ceare (Prasil), endelict-86 &4 denigsss enpResarial
- ¥ £ Jfa P PA ¥ o - B ¥ %40 B - . e o9 e . 2w B T R
‘e R 8 R TATS BT a0 e 320000 X RS tatetd sok £ L T8 S QI LRy IS Lk £ R N LI WCE
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1. A lagosta apreseénta-se como o segundo produfd na cota de ex-

portagéo do Cearid, sendo superada apenas pe%a castanha de ca !

1, ¥

.

Os dados para'elabordgao do presente trabalﬁo foram obtidos

: e 3 ~ . ] ! SR RS
junto a Superintendencia de Desenvolvimento da Pesca(SUDEPE)
. . |

e Laboratdric de Ciéncias do Mar (LABOMAR).

|

Foi feita wna analise-da estrutura de custo e investimento,

dio

A

& eaptulrd.,
de

determinando o ponto de-nivelamento, custo mé

'-‘_\
a 1da

do capital empatado ¢ a rentabil

|
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“Ano da construcgio

1

[

TABELA 01 - Inf#pmagBes sobre a embarcacao de pequeno porte..

!

|

1

13

Comﬁrimento \
Méterial do casco
Boca moldada
Pontaf ,
Calado Max
.Tonelagem.bruta
Tonelagem liquida
Capacidade do porao
Poténcia M.C.P.

RPM

Autonomia

Raios de acao

Tripulacao
Sistema de conservagao

Numero de covos

1973

12,00m
madeira
P,ZSm
i,SOm
i,lSm
20,489 ton
9,805 ton
6 ton

55 Hp

1900

15 dias

5 homens
Geleliro

400
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!

Ano de construgao

' / Comprimento

Material do casco

Boca Moldada

Calado maximo

Tonelagem bruta
" Tonelagem liquida

Capacidade do: porao’

Potéencia M.C.P.

RPM

Poténcia MCA
Autonomia

Trifulagéo

Tipo de refrigeragdo
Radic transceptor

Ecossonda

Numere dc manzuais

)
c B
SN
=
\_\~

54,202 ton

43,202 ton|

“3%5.000 toﬂ
|

260 Iip

1.600

QU Hp

(45)

O'dias

D

!

10 homen
Fream

Marca moivel
Tk
Marca geco Malhe
!
Ty = A - D

/

700

N i e S i A e R et A1 £ AN e R L
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TABELA 03 - IinfofmagGes sobre a em

I

barcacio de grande porte.

I

EAno de construcao do, barco
Cémpbimento |
Matgrial do casco
Boca moldada
Pontgi
Calado maximo -
Tonelagem bruta
Tonelagem liquida
Capacidade do porao

otencia MCA

)

RPM

Autonomia

o

Tripulae
Tipo de refrigeragaoc
Raio de agao

Sistema de conservagao

Radio transceptor

— 53 4 -
Ecossonda

Numero de coves

s N

e A e S8 A S e P e i e AR S A ANt 8 i i S S e i AP iR

1971 5

22,65m

a%o
6470m
3;28m
2;%&n

43267 ton

48.603 fon~

54 ton

240 Hp

1800

60 dias

10 homens :
congelaﬁento

MA. e PE.

]
P.J -
O
O

Frigorif

Marca KAAR - Mace

1.000
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TABELA Ol - Estrutura de investimento e custos anuais de um bar
co lagosteiro pegueno, Ceard, 1984, \ |
5 5 v N B . .y
| / i
,:' .
Quantidade Valor (Cx$) % do total
/’ 1-CAPITAL EMPATAIDD 143, 854,400
~* Barco (20 anos de v.u.) . 140.000.000-
- Manzuas (2.5 anos de v.u.) 400 un! 1.854.400¢ /
2-CUSTO FIXO 34.747,1483
Depreciacio . 13.469.03 ’ 12,5%
" . barco (5% a.a.) o 12.727.273 i
. Manzuas (40% a.a.) 741..76C 'l
" Seguros (5% a.a.) o WL L BB
Juros sobre o capital /
empatado (10%) 14,185,400 | 13,1%
3-CUSTO VARIAVLL 65.670,650 ,'I
Gelo '77;5' ton : '700_.0'30 .’ 0,6%
Rancho 3.116.000 I‘ 3.0%
Remuneragao da tri pblafzio 10.752.350 [ 0,05 ¢
Encargos sociais’ (FGIS, INPS) 1.450,000 |  1,3%
: . Frete para carregar o barco 130.600 !'I G,1%
f Frete d'aguz 200,000 "' 0,2
i Frete isca, gelo, oleo 530.()uu 0,5%
Combustivel 25,830 (L) 19,019,200 18,03
Oleo lubrificante 410 L) 719,00 t 0,7%
Graxa 25 ko 168. UCfL‘ 0,3%
Isca 17,160 kg ’)? s Y F (30 21,0%
Petrechos de puesca 1.245 .!.'ji_z(,‘.- b, L%
Pegas de nep 381G 'Z"l@,l.t,:(}f) U&."}g
Reparos. do medor G iHL, o0 YA
4e-CUSTO TOTLL 107,812,627 1007
L R oo 41 202
: 3 3 % i b el i
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TABELA 05 - Estrutura (é"invéstimento e custos -anuais de barco

lagosteir? médio, Ceara, 1984,

e

e e

R / "' Quantidade  Valor (Cr$) % do total

i

1-CAPITAL EMPATADO [ . : . 291.345.200

Rarco ()O anos de v,

Manzuas (2ryanoscx,v el

/

2-QUSTO FIXO  ° /

Depreciagao /;

. barcc (5% a.a.) |

. Manzuas (40% a.ai)

" 288.100.000

700 um : 3.2u5,200

. 86.157.003
49, K55 293
41,157,143

e 1.298.086
e - 14,567,260 1.0 2V

Seguro (b% a.a.)
Jurms scbre o capital

empatade o . . 29.134.520 18,

» , ’
9-CYSIO VARIAVEL | ’ . 122.779.43%
Remuneragao da tripulaﬁgo Lo - T8N TER 8,5%
Encargos sgciais : ; : 9,269.140 b u%

Perranentas : . 450,240 B, 2%

-

Farmacia | — 103.036 - 0,05%
Cembustivel 38.000 (L) 21..392.000 10.7%
0leo lubrificante 7 1,058 (1) 2.382,96 1.1%

Graxa ' 3 . 26.500.000 12,7%
Rarnichs ; : 6,117,840 2.5%

5
Isca ' ! 24,428 kg 30,425,800 14, 6%
Petrechos de pesca | 7.945.300 385
3k Tnicte) 363.370 0,2%

208,936,139 100%

E3r3y
R A
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TABELA 06 - Estrutura

barco grande,

Ceara,

de investimento

e custos

18 .

L

|
|

anuais de

18

uin

Quantidade

\Y

alor (C%$)

% do Total

1-CAPITAL EMPATADO
Barco (20 anos v.u.)
Manzuas (2,5

anos v.u.)

2-CUSTO FIX0
Depreciagao
barco (5% a.a.)
Janzuas (40% a.a.)
Segure (5% a.a.)

Juros sobre o capital

empatado 10% a.a.)

Lo
¢
h

g
)
@)
<}
'\
*/'.
<
3
i

Remunéxagao da tripulagao
clals
wm M.D.0,

- -~ o
Combustivel

Encargos s

Salario direta

-
% .

Oleo Jubrs ficante

Craxa

700 un

£9,4660 k

350

5

50. 300 OOO

e b

15,720,000
I.636.000

103,796,371

&

2.

51,247,971
49°328f§71
17 85k, 40O

3U.Oho¢600

33.861.522
4,659,213

1,152, 361
11,240,726
52,144,666

‘ x

N oo
-
ro
e

10,U%
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TABELA 07 - Analise de custos, receita e rentabilidade.

i

"

BARCO PEQUENO BARCO MEDIO 'BARCO GRAHNDE -

RT
CT

CMe
CVNe

PN

Rny
I"!"OABI

Rin

|
|

Cr$ 112,905.000 Cr$ 206,459.820! Crs 385,991,240

, l
£ 107 .812 627 Cr$ 208.936.439% Cod 987.657.853

=K . !
Cré -5.092.373 Cr$ -=2.476.619' Cré 152,333,347
Cr$ - 38,173 Cr$ 35.157 Cr$ 30.07¢8
Crd 20.206 Cr$ 20.660 Crd 20.832

(kg) .391 (kg) B dkgy C 7,463

N

(%)

= 1356 % ' = *102,9% = 65,57%
3:6% e %0,9% il 55

(Cr$ #0,141,630.

@]
o
<o

69,313,12% o 138,611,916

.28,3% e 39,65%

‘Onde: RT = Receita total

CT 2 Custo total
L. = Lucro
CMe = Custo médio
PN = Ponto de nivelamente
Rn = Rentaebilidade
1M.0.B. = Margem operacional bruta

R'nn = Rentabilidade da margoem operacioual bruta.
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