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• ANALISE DAS DIFERENTES EMBARCAÇOES LAGOSTEIRAS QUE ATUAM NA  •COS  

T;1 DO CEARA. 

Appio da Silva Tolentino 

1.'INTROD1JCAO 

lagogtalconstitui'um.dOsprodutot - mais-relevantes na 
•I 

xportacao dos recursos pesqueiros dg-Brasil.  

r 

, 

- _ . Como principal produto da pesca nordestina de modo es-, 
1- 

, ,pecial,.da atividade pesqueira do Ceara-;, a8 exportagOes de  eau- 
r 

i 

• - ' / i 
: fdas de lagosta neste Estado alcançaram 2.148.546 kg. em t984.Es 

; 
- j sse total representava 20% do total de exportagaes estad

I
uais. 
. . 

- - Encontram-se duas espcies de exploragao comercFal: a 

Tanai/m4 coLpu.4 c a PanatiJutz taevicacida que  so  capturadlas De- 

los.sistemas de pesca artesanal e industrial. Essas dua espe- 
, .. 

cies correspondem, respectivamente a  GS%  e 35% do total expota-
( 

do de lagostas no Cear. Entendemos -como pesca artesanao aquela . . 
que se faz em embardaq6e8 de Madird. Essas embora von/dam suas 

o 
_produgoes as empresas, no fazem parte das mesmas. Por outro  la  

- 'do, entende-se por sistema industrial,, aquele em que  ay  captu-

ras se fazem com barcos de casco de  ago.  Esses barcos fem maior 

aUtonomia e melhores condiç6es de captura que os ar esanais, 

Iiessa categoria incluem se barcos a partir de 13m a 181m,  qua  sao 

chamados de barcos rildios, e os maiores do 18m, chamados de  ear 

cos  grandes. 

Os barcos pequenos  so  aqueles com comprimeni!o meuio  in  

ferior a.• 13m. Eles possuem motor diesel com potencill de, apro-. 
ximadaMente, 75Hp. Para conservacao de lagosta a bordo dasse, ti 

Po de barco, utiliza-se a adiço de gelo. 
/  

Os barcos e grandes, possuem motor  Corn  aproxima-

damente, 2g0Hp, sendo a mesma para os dois. A conservac7io se  re  

aliza, totalmunt,l,  a bordo atr,-Na; do sistemils Es- 
_ 

ses barcos - sao os usrldos, no industria e po3su 1)raticrim,rnti ., 

as mesmas. c,ipacterlsticas entro ei duas clsses. ío  Larcw3 v„:r 

saeis, ep,Aem ser facilmente  adapted-sea  outro tipo -de ativ5-

dovje 



 

2 !I 

A tripulagão desses barcos varia de 5 homens para os pe 

a 10 homenS para. os.m6dios e grandes. Essa tripulagão  re  

comissão adicional ao seu sal:irio em função do que for 
- 

. • 
Normalmente se utilizam  comb  iscas .a sardinha. a piramu ' 

taba., esqueleto de peixe,  etc.  

. As lagostas capturadas são descabeçadas :a berdo e aeon- 

dicionadas em gelo, ou sistema frigorifico, nospor3es dos bar- 
, 

Ces.de pesca. 

Toda essa produgao, somente se faz possivel atrav6s de 

umdeterminado dispZ.indio de energia, material, tempo, dinheiro, 
!  

etc  Q valor deste)dispandio, expresso em dinheiro, 6 o que -  se 

define como custo de produção. 0 estudo de custos e a conseoden 
_ 

te ..analise da rentabilidade constituem. aspectos fundamentais na 

econ8mica de qualquer atividade produtiva. 

, 0 presente trabalho tem como objetivo analisar 
_ 
bilidade dos diferentes tipos de embarcac6es lagosteiras que 

e 

atuaram na costa do Cear ã em 1984, dando assim, uma estimativa 

de suas viabilidades econSmicas nessa atividade. 

• 

.y . 

quenos 

cebe uma 

capturado. 

a  renta- 



2.1 - Dados 

2. /MATERIAL E Mr,TODO 

! 

\ 

Os dados-  apl!'esentados neste trabalho, foram obtidos a-

traves de relatorioS fornecidos pelas embarcagaes a Superinten, 

dncia do Dcsenvolv mento da Pesca, (SUDEPE) e de formulSri,-)s 

pertencentes ao LaboratOrio de CiLlcids do Mar (LABOMAR), rela-

tivos as viagens ds .diversas embarcaçOes lagosteiras que atua- 

ram na costa do itado do Ceara' (Brasil), durante o ano de 

1984. 

Foram esc 

-tipos jà" citados: 

(a)  barco pequeno tamanho inferior a 13m; 
! 

(b)  barco medio - tamanho entre 13m e 18m; 

(c)  barco grande - tamanho superior a 18m. 

lhidas tras embarIcagOes representando os tres 

As_informaçSes referentes a esses trs tipos de embar-

caçaes estio nas Tabelas 1, 1I - e  III.  

2.1 - Metodolia de An5lise 

Entende-se por custo o valor de todos os recursos usa 

dos na produgac de um doterminado bem ou serviçol . 

1. A discuss7lo conccitual que se scu est5 baseada-  em: N 

landa 4. 



que 
dos "lucros" da empresa como pagamento, o custo de opoi 

do capital 6r6prio empatado e a depreciação dos bens  le  

na' fixam remuneração para si mesmos, mas recebem!  partos 

tunidade 

Existem aqueles custos que se modificam.  em proporção di- 

reta com o volume de vendas e/ou produção. Esses custos são 

chamados de custos varia'veis.  Sao  exemplos destes custos:  mat's-

rias primas, insumos, mão-de-obra, comissOes,  etc.  

Custos fixos aque'les quci não se modificam ih 
;
esmo que 

I variem os volumes de venda e/ou prodição. - Esses custos indepen- 
, 

dem- do fato de a empresa estar ou no em atividade. Como exem- 

plo
. i 

desses custos temos, entre outrps, os alugu6is de im6veis, 

determinados . impostos, parte de previs3es para depreciaçao, se- 

.igurGP, honorai-ies de diretores e administradores, juros de em-. 
- 

,Trestimos- de longc prazo,  etc.  

do  

o custo de produzir 

foi 

espcses 

exprescos formalment- pela 

cudtos, o pagamento , mate 

"ria-prima, despes9s gerais, custos de mao-de-obra direth. , 0  
CustpsiMpliditos,  sic  custos de fatores de prdriedade 

da emliresa e ut.ilizacas no processo produtivo. Esses e stos não 

representam desembolso monet,Firio efetivo para a empresc. Exem- 

plificamos tais custos cOmo sendo; o salc-Iriu dos empres:iri,)s 

Custo'mZidio; 

prodUto, Neste caso, 

I - Entendemus por custos explícitos aqueles dispn'ios  

top  pela firma, os quais entendemos, normalmente, como 

da-fiiin:-Constituem os pagamentos 
.- 

firma.;: -Sao  exemplos claros de tais 

ou custo unitEirio o custo da unidlade 

1 kg de lagcsita. 

1,T) 

tal. 
, , 

Apcs o torminc do levantamento dos dados, -sartimos 
- 

tabclamento dos mesmos e suas searacGes em custos fixos e , 

variaveis-segundo definição anterior. Posteriormente; esses da-
- 
, 

m 
i - 

da-

dos foram agrupados e uma nova tabela,  quo  representa o somato ._ 
rio de custos fixos e assim corno de custos variavei para t(2.d:) 

o ano de 1984 para os tres tipos de embarcaçes lagLsteiras  quo  
- 

1 
atuam na custa do Cear. 

DiviCindosse os custos fixos e vari,riveis totais 

1:reduw0 total, obtivemos  Gs  custcs fixos c variavels meuis), 

res,:,ectivamente, Somando-se Os valeres ds custo fixo total (,.; 



custo variável total, obteve-se o custo anual de cada um 

tres tipos de embarcacao. • 0 custo m&lio total, foi obtido so-

mando-se o custo vrigvel mgdio e o custo fixo medio. 

Dentro dos/ custos acima comentados, eS-
i
tao incluidos os 

saljrios, e corresondentes encargos sociais. 1 
1 

Quanto a manutengao, refere-se a todos os cuidados ne- 
, 

cessg.rios, para que a embarcação mantenha-se em bom estado de 

funcionamento. Quanto aos reparos, esses podemiser definidos  co,  

'mo eventuais substituig6es de pegas e consertos necessa-rios ao 

barco e a seus equipamentos. Para tOdos esses rlculos, nas di-

ferentes classes de embarcagOes gax2dak:se._ atrav6s do somatOrio 

das diversas viagens das embarcaço,s durante aano. Assim foram 

obtidos os valores anuais. 

A amortizagao, ou depreciagao, foi calCulada pelo meto - 

do linear, com uma taxa de 5% a.a. sobre o valor do barco>  con- 

forme informagao obtida na Indlistria Naval do Cear (INACE), 

e 40% sobre o. valor dos manzua's e demais equipamentos envolvi-

dos compreendendo a uma vida  ail  estimada para as embarcaçSes 
e  

de 20 anos, e para os demais equipamentos de 2,5 anos. Esta ta-

xa foi calculada da seguinte forma: 

D = (I -  

dosH 

onde: 

D = depreciaao 

= investimento 

r = valor residual, neste coso igual a zero 

n = anos de vida  ail.  

O pr3m10 do seguro representa 5% do valor do barco. 

0 custo de oportunidadd do capital proprio, refere-se 

quanto reiWeriD esse capital se empregado uma atividade  al  
/ 

ternativa. 
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receita tot)
I
1, foi•conseguida 'somando-se a -Droduça.:: 

por vlag(i.m durante 0  an .  e  multiplicand  se esse valor pelo 
• 

prego por quilcgrarna d.J lagota, ou seja: 

RT P x  

1  

,.. 
; 

i • • - 
*1 . ..:.%,: . . ! • 1. 

:.- (1.7  pre'  o upitaric. 
1, 
i r 

- -,-,Ao- volume GLI captura em que a receita total e o custo 
1 

• totaide'produgao pe igualam, denominam-so  ponto de nivelamen - . ... . . . I 
to V;te:pynto  pod  ser determ com inado 0  us()  da g _seuinte '''' - lormu 

.  la  -(Ver 1-11anda, q. 4). 1 
i 

PN = CFT/(p k  CVMe).  . 

• 
- 

pont de nivelamento 

CFT custo fixo total anual 

CVMe 7- custo variavel  meow).  anual. 

- 
p prego unitario 

O custo vari5vel mdio j.i definidc anteriormente, .E:)i 

calculada da seguinte maneira: 

CVMe = CVT/P 

1

\ 

• 

• 

cvnc cust vari'vel mTdie 

CVT 7 cust‘. vari:Tvel tutal nul 

.1.11u:23 

-onde: 

RT = receita toal 
- 

= produqa c anual 



I  Rn = Rd/C 

financeiro e o capid 

tal empatad3, o hun definimos corno rentabilidade. 1st di ,.  

quanta o rdito financeiro representa sobre o;volume investido; 
•, 

onde: 
; 

Rn = rentabilidade 

Rd = r6dito financeiro = lucro 

= Capital empatado. 

i 
7 0 riSdito f1nance1r3, ou lucro, (_-! a .diférenga entre a  re  __. 

ceita' total e o custo :to:tal., durante-o . an0', inblusive juros, a-

mortizade,s e seguro. 

Atrav'js da aniilise da rentabilidade, podemos dizer,quao 

rapidamente o capital eMpatado ou investimntc,  poder  ii  ser res-

gatado. 

4. 

- 
A razao.que se  fa  entre o redito 



3. RESULTADOS E DISCUSSÃO 

04 a 07. 

/ 

s resultados obtidos achamise 

0 capital empatado com a pesca, 

incorporados nas Tabelas 

utilizando-sê barcos de 

/diferentes classes foi- de Cr$ 141..854.400 para o barco pequeno. 

1Cr$ 291.346.200 para o barco media e.Cr$ 30.356.000 para c bar  

co  grande. Como 

_vestimenta. 

0 custo 

Desse valor, os  

se  observa  representam.,quase a totdlidade do in 

1 
total anual do barco peouena foi Cr$ 10[7.0l2627. 

custos varia'veis reuresentam 67,8% e os 32.2%, 

• restantes, os custos fixos. 

Pode-se notar, ainda, que o comb6stive1•  a deyreciaç5a 

do barco, os juros 'sabre 0:capltal empatadosei(sas.iscab, para 
• _ _ . 

barcos pequenos, me_dios e grande, representam os Tntens de cus- 

tos mais importantes, nos três tipos de barco. 
A- 

e o custo 

0 custo media foi obtido, dividindo-se o cuto total De  

lo  valor da produçao, representando Cr$ 33.173.  para ilo barco  po- 
i 

a _ 
1 

. I 
i 

„ » 
Procedendo-se como descrito no liem antarior, 

- 1 

:16u-se o ponto de nivolamento para os três tipos Oo embarra- 
7 / 

ça5es.Esse valor foi de 2_391 i 6;1 19 kg 0 '7.468 kg7  rospocti 

varmsnte, para os barcos Pequim, 3s,- dio e  grand,:.  Esse .'_ a c.-....tu 

ra necessaria pare cobrir todos os .- estos anuais da emprusra 

as emberca0os. Ainda na Tabele *07 foi calcuoado:a rontast.;i1a- 

de do invotili'iento que foi do -3,6% barcorlu(-nc., 70 
, 

: 

8 

i 
. A Tabela 07 mostra a receita total para cada tipo 

barco. EsSa foi obtida multiplicando-se o preço do kgi da cauda 

da lagosta, pela produgao obtida por cada tipo de barFo. 

A Tabela 07, ainda mostra um lucro anual de dada classe 

de barco, obtido pela diferença entre a receita  tote  

total. 

quell() Cr. 30.178 para p barco r.ran 
-  

35.157 para o barco mcdio e 

ra:CT:* 



9 

va, somen'te o barco ande apres(,ni2ou urna rentabilidadt_: positi- 

Va. 

- Fez-se, entaoip  uma -ana.lise da rentabilidade operacional 

.das embarcagOes.
/

O_ Condcrando-se, neste caso, as despesas opera 

'cionais da embarCaga0; incluindo-,al.ps custos variliveis e os 
1 i 

-gastos com o sebro Na Tabela 07, verifica-se- Que a rentabili- 
i . 

dade operacional fo de 28,3%, 23,7% e 39,6% para os barcos pe- 

quenas -medio eigra de;
1 
 respectivamente., 

- . 

•/  / 



CONCLUSOES 

O presele tr balho levantou alguns importantes pontos 

da atividade da paptdra da lagosta no Estado do Ceara (Brasil). 

Observod-se, os mais impOrtantes Itens, formadores do 

conglomerado do custo total, assim como suas contribuig3es per-

centuais para ci mesmo. Pode-se notar .que os barcos representam 

a quase totalidade/do  capital empatado. 

Os  cu - os izariaveis que representam a maioria do custo 

total,  tam-se na isca e no combustível seus itens mais reIevan- 

tes. ; 

1 ! 
DemonstroU-se na Tabela 1.7 que a embarcação de grande 

porté foi a que oixteve maior mar;gem de lucro em 1984. Essa em-

barcagao "6 que gata a menor quantidade'de dinheiro para pro-

duzir 1 kg de cauda de lagosta congelada. 

I 

Atraves da analise da rentab'ilidade, observou-se que, a 

embarcagao Oe porte  medic),  n.o apreSenta um resultado satisfatO 

rio, em relagao ao pequeno e'ao 'grande. 

Em contra-partida, em menos de 6 anos de pescdria, uma 

embarcagao de grande porte j7atem retirado o seu capital empata 

.do, nas condigiies descritas no trabalho. 

A margem operacional bruta serve para mostrar que embo-

ra a receita total do barco m6dio nHo seja suficiente para co-

brir todos os s'eus custos, ela cobre :s custos operacionais. is  

so  quer dizer que nao hq um prejulzo financeiro. 

Por todos os Motivos apresentddos neste trabalho, che- 

gou-se a concluo de -que a embal.,cagao de grande porte, .e! a 

mais recomendrAvel papa a atividade de captura de lagosta no. ts-

tado do Coari; (Brasil). Assim, entendo-se a de sao empresr.trial 

: :.) 

10 



  

/ , 
•/ 

/ SUMARI,0 

   

1. A lagosta apresenta-se como o segundo produto na cota de exj 

L-  Portaggo do Cearg, sendo superada apenas pela casfanha de ca.»  

2. Os dados para 'elaboração do presente traballlio foram obtidos 

junto a SuperintendEncia de Desenvolvimento da Pesca(SUDEPE) 
- • 

e Labora-torio de CiencIas do Mar (LABOMAR). 

3. Foi feita uma anglise-da estrutura de custo e investimento,' 

determinando o ponto  dc  nivelamento, custo m6dio de captura, 

a rentabilidade do capital empatado e a rentabilidade da mar  

gem  bruta para embarcag6es de porte i)cideno, medio e grande. 

11 
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1. 

TABELA 01-- Infórmages sobre a embarcação de pequeno porte. 

• 

1 

Ano da construção 1973 

\12,00m 

Material do casco madeira 

Boca moidrida 4,25m 

Pontal I 1,50m 

Calado  Max 1,15m 

Tonelagem bruta 20,489  ton  

Tonelagem llquida 9,805  ton  

Cpacidade do porão 6  ton  

Pot&-ncia M.C.P. r 
/  Hp  

RPM 1900 

Autonomia .15 dias  

Rados  de ação Costa do Cearsii 

Tripulagão - 5 homens 

. . 
Sistema de conservagão Geleiro 

Numero de covos 400 

Comprimento 



•V..ivr  
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TABELA 02 - Informagaes sobre embarcação:' de medio porte. 

Ano de construgao 

I  Comprimento 

! Material do casco 

: Boca Moldada . 

Pontal 

Calado m5.ximo 

Tonelagem bruta 

Tonelagem liquida 

Capacidade do:porão.  

Potencia M.C.P. 

RPM 

Potencia  MCA  

Aut'onomia 

Tripulação 

Tipo de refrigeragão 

Radio transceptor 

Ecossonda 

• 1971 

• 18 00 

ago 

5,28m 

2,42m 

2,0m 

54,202 ton 

43,202 ton/' 

35.000 to4 

2140 Hp 

1.800 

20 Hp 

30  dias  

10 homenfs 

Fream 

Marca moivel 

Marca Seco Malhe 

to AD  - 10. 

Numero  dc manzuals 700 



TABELA 03 - IinformagOes 

•15'•  

sobre A embarcação de grande porte. 

Ano de construgao do barco 1d71 

Comprimento 22,65m 

-Material do casco ao 

Boca moldada 6,120m 

1 
Pontal 3)28m 

Calado.mgximo 

Tonelagem bruta 94.267  ton  

Tonelagem li:quida 48.603  ton  

Capacidade do porao 54 ton 

Potencia  MCA 240  Hp  

RPM .1800 

Autonomia 60 dias 

10 homens 

congelamento 

MA. e PE. 

Frigorlfico 

Marca KAAR Mac..s!  

Tripulacao 

Tipo de refrigeragao 

Raio de aço 

Sistema de conservagao 

Rgdio transceptclr 

CH  

Marca  SIMRAD-Made 

EY 

Ecossonda 

Niimero de covos 
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TABELA 04 - Estrutura de investimento e custos 'anuais de um bar  

co lagosteiro  pequeno,  Ceara,  1 1 , 

/ 

\ 
'e  

Quantidade Valor (Cr$) % do total 

I
1-CAPI1'AL EMPATADO '141'854.400 

' Barro (20 anos de v.u.) 140.000.000,- 

.1 • Manzuas (2.5 anos de v.u.) 400 un: . 1.854.4004 

' 
2-CUST0 FIXO 34.747.16  

Depreciagao 13.469.033 12,5% 

. barco (5% a.a.) 12.727.273 ' 
i . Hanzuas (40% a.a.) 741.760 
I 

' Seguros (5% a.a.) ,, 7.092.720 1 6,6 

Juros sabre o capital I 
1 

empatada (10%) 14.185.400 I  13,1% 
1 

3-CUSTO VARIAVEL 65.670.650 1 
I 

Gelo 77,5  ton 700..000 ' 1 0,fy-,. 

3.116.000 1 Rancho 3,0'., 

Reffuncragata da tripUlaçao 10.752.350 1 1 10,0',. 

Encargos sociais' (FGTS, INPS) 1.450.000 1 J.50-6 
i --)c,  

Frete para car 130.000 
I 

regar o barco 0,1% 

F:1- tc..: d t ragua 200.000/ 0,2 

Fr.ete isca, gelo,  oleo 530.0001  
, 

t 
Combustvol. 25,830 (Z.) 19.019.300 18.0% 

6leo lubrificante 410 (t 719.006 .) 

,

0,7% 

0,3% 

2:1,0% 

1,42,i 

0 , 270 

• Ps...1x1rus. cio r.t.(,tor ).11,., ,l., 4,i--;% 

4-C115TO TOTLL 107.812.627 10070 
zloo.1-1A4 

f;• • 

Graxa 25 kg 
/ 

169.000 

Isca 17,100 kg 22.290.0
1;3
0 

i 
Pc.tred-A;L; (.1,,.! pesca 1.205.0url 

Peças de rtiTy:i.-:io • 21U. u0 



86.157.003 

20,3%' 

1,0% 

2-CUSTO FIXO 

Depreciagao 

. barco (5% a.a.) 

. Manzuas (40% a.a.) 

Segura (5% a.a...) 

LTur.;s sobre o capital 

empotado 

42.455.223 

41.157.143 

1.298.080 

14.567.260 

29.134.520 13,9% 
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TABELA 05 - Estruturafe inv-estimento e custos anuais de barco 

lagosteir9 rndio, Cear, 1984. 

Quantidade. Valor (Cr$) % do total 

1-:CAPITAL EMPATADO 291.346.200  

Barco (20 anos de v.0.) 288.100.000 

Manznas (2,5 anos d v.u.) 700 um 3.245.200 

3-CUSTO VARIA.'VEL, 

Remuneragao da tripulagSo 
. - 

Encargos  socials  - 

Ferramentas 

Farg&ia 

Cembustivel ' 38.000 (12-) 

gleo lubrificante 1.058 (/,',.) 

Graxa 

Rancho 

Isca 24,424 kg 

Petrechos de pcsca 

peças de repisigao 

4-C11STO TOT/0, •- 

'R01,- Á lc.. 

Caud.:s de 1.r:47,osta 

122.779.436  

17.840.750 8,5% 

9.269.140 4,4%, 

450.240 0,2% 

103.036 0,05 

21.392.000 10.7% 

2,382.950 1.1% 

26.500.000 12,7% 

6.117,8110 2,9% 

30.414.800 14,6% 

7.945.300 

363.370 

208.936.439 300ç 

,cy43 Y1,V20,22 
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TABELA 06 - Estriltura de investimento 

barcto grande, Ceara', 1984. 

cust'os anuais de um 

I • 

Quantidade Valor (64) 
! 

% do Total 

1-CAPITAL EMPATADO 350.356,000 

Barco (20 anos v.u.) S 345.720.000 98,6% 

Manzuas (2,5 anos v.u.) 700 un . 4.636.000 1,4% 

2-CUSTO FIXO 103.796.371 
100,0 . 

• Depreciagao 51.242.971 1552% 

:barco (5% a.a.) 49.38871 

.manzUas (40% a.a.)' ' 1.854.400 

Segura (5% aa.) 17.517.800 E 

Juros sobre o napitul 

• empatado 10% a.a.) 35,035.600  

3-CUSTO VARL5IVEL 233.861.522 

RemuneraçHo da tripulagao 44.659.213 13,2% 

Encargos sociais 11.152.361 3,3% 

SalSrio com M.D.°. direta 11.240.726 3,3% 

Com1ust5'..ve1 152.208 (P) 52.144.666  

61co iubDificnte 1.062 1.358.487 0,4% 

Graxa 36 kg 125,500 0,04% 

'Rancho 11 _056.776 3,3% 

Ic,  89.960 1-y, 60,360.003 17.9% 

Petreehos de p,-.-,,sca 41.763.693 12,4% 

To`rf.T. „. 100% 

(t, -ta 

`3. 30,9qi,21W, 
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TABELA 07 - Anlise de custos, receita e rentabilidade. 

. BARCO PEQUENO BARCO MÉDIO 1 BARCO GRANDE 

I 
RT Cr$ 112.905.000 Cr$ 206.459.820; Cr$ 389.991.240 

i  
CT Cr$ 107.812.627 Cr$ 208.936.439; Cr$ 337.657.893 

1 1 
L Cr$ 5.092.373 Cr$ -2.476.619 Cr* '52.333.347 , 

CMe Cr$ 33.173 Cr$ 35.157 Cr$ 30.078 

.CVMe -  Cr$ 20.206 Cr$ .20.660 Cr$ 20.832 
,- 

PN. -(kg) 2.391 (kg). . 6.119 - (kg) '7,463 

Ril 3,6% - -;0,9%  

M.O.B. (Cr* 40.141.630. Cr ,  69.113.124 Cr* 138.611.918  

* R i ll 28,3% 23 7% 39,6% 

'Onde: RT = Receita total  

CT  .= Custo total 

L = Lucro 

CMe = Custo mdio 

PN = Ponto de nivelamento 

Rn = Rentabilidade 

11.0 B, = Margem oberacion:ii bruta 

Rin = Rentabilidade da iargem (Jperacio1a3 bruta. 
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