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RESUMO

As cidades tém o papel de otimizar a troca de bens e servigos, cultura e conhecimentos entre
seus habitantes. Isso s6 € possivel gracas a capacidade de deslocamento, ou seja, a mobilidade
urbana. As acdes e politicas que visam solucionar os problemas de mobilidade priorizam,
geralmente, o transporte motorizado individual em detrimento do transporte ndo motorizado e
do motorizado publico. Os impactos socioecondmicos € ambientais ndo recebem o devido
peso na escolha de solugdes. A mobilidade urbana sustentavel, além de ser socialmente
inclusiva e ecologicamente correta, ¢ uma nova abordagem que possibilita a escolha de
qualquer modo de transporte de forma segura sem impor riscos a saude humana. Aspectos que
ndo eram relevantes para a mobilidade passam a ser considerados. Novas ferramentas e
métodos capazes de medir e avaliar esses aspectos sdo necessarios. Indicadores podem ser
usados para medir e avaliar um objeto de estudo, no entanto, ¢ preciso dispor de um banco de
dados de qualidade para a efetivagdo do calculo destes. Nesse trabalho, analisamos a
disponibilidade e a qualidade dos dados de um conjunto de indicadores para a avaliacdo da
mobilidade urbana sustentavel para a cidade de Fortaleza. A disponibilidade foi avaliada
como de curto, médio ou longo prazo e a qualidade como alta, média ou baixa. Ao fim da
analise, concluimos ser possivel a obtencdo de 79% dos indicadores em curto prazo, sendo

que destes, 93% sdo de alta qualidade.



RESUME

Les villes ont pour vocation de maximiser 1'échange de biens et de services, de la culture et de
connaissances entre ses habitants. Ce n'est possible que grace a la capacité¢ de déplacement,
c'est a dire, la mobilité urbaine. Les actions et les politiques pour résoudre les problémes de
mobilité donne priorité, habituellement, au transport motorisé¢ individuel en détriment des
transports non motorisés et motoris€s publique. Les impacts socio-économiques et
environnementaux ne sont pas diiment prises en considération dans le choix des solutions. La
mobilité urbaine durable, tout en étant socialement inclusive et respectueuse de
'environnement, est une nouvelle approche qui permet le choix d'un mode de transport en
toute sécurité sans imposer des risques pour la santé¢ humaine. Les aspects que n'étaient pas
pertinents a la mobilité venu a étre considéré. De nouveaux outils et méthodes permettant de
mesurer et d'évaluer ces aspects sont nécessaires. Les indicateurs peuvent étre utilisés pour
mesurer et évaluer un objet d'étude, cependant, nous avons besoin d'une base de données de
qualité disponibles pour le calcul efficace de ces indicateurs. Dans ce rapport, nous analysons
la disponibilité et la qualit¢ des données a partir d'un ensemble d'indicateurs capables
d'évaluer la mobilité urbaine durable pour la ville de Fortaleza. Les données ont été évaluées
pour la disponibilité qui peut €tre a court terme, @ moyen ou a long terme et la qualité qui peut
étre élevé, moyen ou faible. A la fin de I'analyse, nous avons conclu que cette méthode permet

d'obtenir 79% des indicateurs a court terme et 93% d'entre eux sont de haute qualité.
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1 INTRODUCAO

Esta monografia apresenta o estudo sobre a relacdo da mobilidade com a vida nas
cidades, ressaltando a importancia de conhecer o desempenho dos diversos aspectos que a
impactam. Através do uso de indicadores pode-se medir o desempenho da mobilidade, mas ¢
necessario um conjunto de informacgdes para efetivacdo do calculo dos mesmos. Nas proximas
segOes apresenta-se a caracterizagdo do problema, os objetivos desse trabalho, assim como o

porqué estudar esse problema.

1.1 Caracterizacido do Problema

Conforme o Ministério das Cidades (2006), “as cidades t€ém como papel principal
maximizar a troca de bens e servicos, cultura e conhecimentos entre seus habitantes”. Essa
troca se da através dos deslocamentos realizados na area urbana, afetando o meio ambiente ao
seu redor e influenciando na vida social das cidades, além de ser um fator crucial para o
desenvolvimento econdmico. Ainda, pode-se dizer que mobilidade ¢ um “atributo associado a
cidade, e corresponde a facilidade de deslocamento de pessoas e bens na area urbana”.

No meio urbano pode-se observar varios problemas que sdo gerados nos
deslocamentos de pessoas e bens. Poluicao sonora, segregacdo espacial, congestionamentos,
transporte publico de ma qualidade e falta de acessibilidade sdo exemplos dos problemas que
ocorrem, principalmente, nas cidades de grande porte. O adequado funcionamento das cidades
depende da qualidade da mobilidade.

Geralmente quando se refere a mobilidade ¢ comum associar esse conceito
somente aos transportes motorizados e esta ¢ avaliada, tradicionalmente, como a quantidade
de viagens realizadas pelas pessoas. No mais, a avaliagdo qualitativa dessas viagens € o0s
impactos socioeconOmicos € ambientais causados pelos deslocamentos pouco sdo
considerados. A principal medida adotada para “melhorar” a mobilidade ¢ o aumento da
oferta de infraestrutura vidria. Com o passar dos anos se tornou bastante caro o investimento
nessa infraestrutura, tornando a situacdo insustentavel a medida que a demanda ndo para de
crescer, principalmente aquela formada pelas viagens dos automoveis.

Associando o conceito de sustentabilidade ao de mobilidade e uma vez que a
sustentabilidade se apoia no desenvolvimento econdmico, ambiental e social, ¢ possivel

considerar todos os impactos causados pelos deslocamentos e assegurar a eficiéncia da cidade.
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Esse novo paradigma de Mobilidade, leva a criacdo de novos métodos e ferramentas de
avaliacdo. O Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel - IMUS, criado por Costa (2008), é
uma ferramenta, constituida de um conjunto de indicadores agregados, que serve para avaliar

a mobilidade com base em parametros preestabelecidos de Sustentabilidade.

1.2 Objetivos

Esta monografia tem como objetivo principal verificar as condi¢des de qualidade
e disponibilidade dos dados para o calculo do indice de Mobilidade Urbana Sustentavel -
IMUS aplicado a cidade de Fortaleza.

Para atingir este primeiro foram definidos os seguintes objetivos especificos:

a) Fazer levantamento dos responsaveis pelos dados;

b) Realizar avaliagdo de disponibilidade e qualidade dos dados;

c) Realizar avaliacao de disponibilidade e qualidade dos indicadores;

d) Avaliar as condicdes para o calculo do IMUS.

1.3 Justificativa

O indice criado por Costa (2008) utilizou uma ferramenta de apoio a decisdo para
definir o referencial de mobilidade sustentdvel de acordo com a percep¢ao de técnicos e
tomadores de decisdo de 11 cidades brasileiras. Com apoio do referencial foi elaborada uma
estrutura de nove dominios, distribuidos em 37 temas e 87 indicadores.

Para o calculo do IMUS ¢ necessario um grande conjunto de dados, que
normalmente ndo se encontram reunidos em um sé 6rgdo, pois engloba informacdes de
diversas dareas, como por exemplo, dados do trafego municipal, das despesas com
infraestrutura, da emissdo de gases poluentes e outros. Além disso, esses dados nem sempre
se encontram em boas condi¢des, podendo ndo ser confidveis ou até mesmo ndo estarem
disponiveis. Entdo, através da andlise do conjunto de dados da cidade em estudo, € necessario

verificar sua viabilidade e confiabilidade para o calculo do IMUS.
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1.4 Estrutura do Trabalho

O presente trabalho se divide em cinco capitulos, este primeiro aborda a
caracterizacao do problema, objetivos e justificativa do trabalho.

O segundo capitulo trata do referencial teorico, dividido em duas secdes. A
primeira se¢do aborda a defini¢do de mobilidade, apresentando os dois paradigmas de
mobilidade comuns no Brasil. A segunda aborda a defini¢do e a metodologia do Indice de
Mobilidade Urbana Sustentavel. O terceiro capitulo trata da metodologia utilizada para o
levantamento e avaliagdo dos dados para o calculo do indice. O quarto capitulo apresenta os
resultados da pesquisa: a avaliagdo de disponibilidade e qualidade dos dados. No capitulo de
Conclusdo, apresenta-se uma sintese dos resultados e recomendagdes para melhorar a

qualidade e a disponibilidade dos dados.
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2 REFERENCIAL TEORICO

Os deslocamentos sdo necessarios, pois proporcionam o acesso as oportunidades
de trabalho e consumo. Quanto maior a cidade, maior sera a dependéncia de infraestrutura de
circulagdo. Segundo Brasil (2012), Mobilidade Urbana ¢ a condigdo em que se realizam os
deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano.

A Mobilidade Urbana Sustentavel — MUS — ¢ um novo paradigma ao qual vem
sendo utilizado como resposta aos problemas que a promog¢do dos deslocamentos gera nas
cidades, uma vez que o antigo paradigma de mobilidade ndo abrange todos os interesses e
custos gerados. Novos métodos de avaliagdo capazes de caracterizar a mobilidade urbana,
segundo este referencial, se fazem necessarios, para tornar possivel tragar novas politicas e

acoes para combater as deficiéncias e aproveitar as oportunidades.

2.1 Mobilidade Urbana Sustentavel

O enfoque de mobilidade tradicionalmente utilizada nos municipios brasileiros ¢
voltado para o transporte motorizado. As principais medidas para combater os impactos
negativos do processo de urbanizagdo e crescimento populacional, seguindo esse paradigma,
sd0 os investimentos em infraestrutura viaria e transporte coletivo. Porém, devido aos altos
custos socioeconomicos € ambientais, essas medidas se tornaram inviaveis economicamente €

insuficientes, conforme se pode ver em Ministério das Cidades (2007):

A politica de mobilidade verificada na quase totalidade das cidades brasileiras, ao
invés de contribuir para a melhoria da qualidade da vida urbana, tem representado
um fator de sua deterioracdo, causando reduc¢do dos indices de mobilidade e
acessibilidade, degradacdo das condigdes ambientais, desperdicio de tempo em
congestionamentos cronicos, elevada mortalidade devido a acidentes de transito e
outros problemas, ja presentes até mesmo em cidades de pequeno ¢ médio porte.

A abordagem tradicional trata de maneira isolada o planejamento urbano, gestdao
do uso do solo, gestdo ambiental, gestdo do uso das calgadas e outras atividades importantes
para a qualidade da mobilidade. Por consequéncia, gera uma estrutura administrativa estanque
na cidade, incapaz de atenuar os problemas de deslocamento.

A procura por um novo paradigma para integrar o desenvolvimento social,
ambiental e econdmico levou a associar a sustentabilidade ao conceito de mobilidade.

Conforme Miranda ef al. (2009), a sustentabilidade esta ligada com a eficiéncia da gestdao da
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cidade. Assim, o paradigma da MUS apresenta uma alternativa para investigar a
complexidade das cidades.

Azevedo et al. (2011) pontuam que o conceito de MUS possui varias definigdes e
este conceito ¢ baseado em uma série de pontos em comum. Ela pressupde a satisfacao das
necessidades basicas dos individuos e da livre movimentagdo da sociedade, bem como a
possibilidade de escolha dos modos de transportes de forma segura e sem impor riscos a
satide humana e aos ecossistemas.

Gudmundsson (2004 apud Miranda et al. 2009) define MUS como os
deslocamentos de pessoas e bens no espago urbano, através ndo s6 dos veiculos, mas também
de forma autobnoma ou por meio de modos ndo motorizados desempenhando funcao
importante na inclusdo social e no desenvolvimento urbano equilibrado.

Black et al. (2002) destacam que, a aplicagdo adequada dos conceitos de MUS
deve assegurar o acesso a bens e servicos de maneira eficiente para todos os habitantes da
area urbana. Deve-se proteger o meio ambiente, o patrimdnio cultural e ecossistemas para a
presente geragdo sem, no entanto, limitar as oportunidades das geracdes futuras.

No Brasil, segundo Boareto (2003), o Governo Federal iniciou seus trabalhos com
a mudanga de foco no trato da cidade, ampliando uma visdo setorial do transporte e transito
para uma visdo integrada de mobilidade sustentavel. Porém, ao nivel municipal, ainda
prevalece o velho paradigma de mobilidade.

Em uma proposta inicial para uma Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(Ministério das Cidades, 2004) define-se MUS como o resultado de um conjunto de politicas
de transporte e circulacdo que visa proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago
urbano, através da priorizagdo dos modos ndo motorizados e coletivos de transporte, de forma
efetiva, que ndo gere segregacdes espaciais, socialmente inclusiva e ecologicamente
sustentaveis. Depois de alguns anos de negociagdo foi aprovada pelo congresso e sancionada
a Lei que estabelece as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU (Brasil,
2012). Conforme o Ministério das Cidades (2004), a proposta dessa lei foi inspirada nas
principais resolucdes e planos emanados dos encontros internacionais sobre meio ambiente e
desenvolvimento sustentavel.

A PNMU ¢ instrumento da politica de desenvolvimento urbano e tem como
objetivo a integracao entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e
mobilidade das pessoas e cargas no territorio do municipio. Ela tem como principios:

acessibilidade universal; desenvolvimento sustentavel das cidades; equidade no acesso dos
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cidaddos ao transporte publico coletivo; efici€éncia, eficacia e efetividade na prestacao dos
servicos de transporte urbano; gestdo democratica e controle social do planejamento e
avaliacdo da PNMU; seguranca nos deslocamentos das pessoas; justa distribui¢do dos
beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos; equidade no uso do
espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; e eficiéncia, eficacia e efetividade na
circulacao urbana. (Brasil, 2012).

Percebe-se que o conceito de mobilidade ¢ mais um termo qualitativo do que
simplesmente quantitativo, uma vez que a mobilidade esta relacionada a capacidade que uma
pessoa ou grupo de individuos possuem de se movimentar.

A mobilidade urbana ndo pode ser entendida somente como o nimero de viagens
que uma pessoa consegue realizar durante determinado periodo, mas a capacidade
de fazer as viagens necessarias para a realizagdo dos seus direitos basicos de

cidaddo, com o menor gasto de energia possivel € menor impacto no meio ambiente,
tornando-a ecologicamente sustentavel. (Boareto, 2003)

Hé necessidade de utilizar outros indicadores para caracterizar todos os aspectos importantes
da Mobilidade, o indice avaliado nesse trabalho foi construido com apoio de um referencial de
MUS, montado com as principais cidades brasileiras. Por isso ¢ uma ferramenta que torna

possivel aos gestores 0 acompanhamento do novo paradigma de mobilidade.

2.2 lindice de Mobilidade Urbana Sustentavel

Segundo Magalhaes (2004), indicador ¢ um parametro conciso usado para ilustrar
uma caracteristica do objeto de estudo. Um indice, por sua vez, agrega varias caracteristicas
proporcionando uma descri¢do geral sobre o tema analisado através de um tnico elemento.

Conforme Costa ef al. (207), a analise da evolugdo de indicadores se constitui em
uma importante ferramenta, na medida em que permite analisar a estrutura das cidades,
identificar oportunidades e deficiéncias e acompanhar a implementacdo e impactos das
estratégias visando a mobilidade sustentavel.

O Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel — IMUS ¢ uma ferramenta para
avaliacdo da mobilidade urbana capaz de revelar as condigdes atuais e medir os impactos de
acoes e estratégias visando a sustentabilidade. O indice esta estruturado em nove dominios,
divididos em 37 temas e 87 indicadores. Conforme Costa et al (2007), as principais

caracteristicas do IMUS s3o:
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a) Apoia-se em uma hierarquia de critérios construida a partir de conceitos e
elementos identificados junto a técnicos e gestores em nivel municipal e
metropolitano de onze das principais cidades brasileiras;

b) Estabelece um sistema de pesos para os critérios, revelando sua importancia
relativa. Considera ainda o peso das dimensdes da sustentabilidade (social,
econdOmica e ambiental) para cada tema avaliado, permitindo avaliar os
impactos de agdes setoriais sobre o sistema de mobilidade e sobre cada
dimensao;

c) Adota um modelo de agregacdo dos critérios que permite sua compensagao, ou
seja, permite que um critério de qualidade baixa seja compensado por um
conjunto de critérios de maior qualidade;

d) Constitui uma ferramenta de facil compreensdo e simplicidade de aplicacao,
ndo exigindo pacotes computacionais especificos, nem conhecimento de

modelos matematicos complexos para sua utilizacao.

O indice agrega as questdes fundamentais para a promoc¢dao do conceito de
mobilidade urbana sustentavel no pais, uma vez que sua estrutura foi obtida com base em
pesquisa realizada com técnicos e gestores municipais que conhecem e vivenciam oS
problemas de planejamento e gestdo da mobilidade urbana das principais cidades brasileiras.

Na Figura 1 se apresenta a estrutura hierarquica do IMUS que ¢ subdividida em
dominios, temas e indicadores. Ainda no nivel dos dominios e dos respectivos temas, estdo
atreladas as dimensdes economica, social e ambiental. Ao levantar os valores dos indicadores,

avaliam-se os temas e por consequéncia os dominios.

Figura 1: Configuracdo da hierarquia de critérios proposta para o IMUS.

IMUS

Social __¥emas |- Indicadores

Fonte: Costa et al, 2007.

Os dominios tratam de questdes técnicas de estruturacao e operacao dos sistemas

de mobilidade urbana, como também aspectos de planejamento e gestdo. O IMUS incorpora
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dominios relacionados ao novo paradigma de mobilidade (Aspectos Sociais; Politicos e
Ambientais; Acessibilidade; Modos Nao motorizados; e Planejamento Integrado), além dos
aspectos tradicionais (Infraestrutura de Transportes; Trafego e Circulagao Urbana; e Sistemas
de Transporte Urbano). A definicdo dos dominios, temas e indicadores do IMUS ¢
apresentada no Capitulo 4 e também no Anexo A. Na Tabela 1 se apresentam os componentes

do indice com os seus respectivos pesos.

Tabela 1 — Composigdo do ndice de Mobilidade Urbana Sustentavel (continua)

DOMINIO TEMAS INDICADORES
Acessibilidade aos sistemas de transporte (0,29) Acessibilidade ao transporte publico (0,333)
Transporte publico para pessoas com necessidades
especiais (0,333)
—_ Despesas com transportes (0,333)
§ Acessibilidade universal (0,28) Travessias adaptadas para pessoas com necessidades
e especiais (0,2)
E Acessibilidade aos espagos abertos (0,2)
E Vagag Qe estacionamento para pessoas com necessidades
7] especiais (0,2)
5 Acessibilidade a edificios ptablicos (0,2)
Acessibilidade aos servigos essenciais (0,2)
Barreiras fisicas (0,22) Fragmentagdo urbana (1)
Legislagdo para pessoas com necessidades especiais (0,21)  Acdes para acessibilidade universal (1)
= Controle dos impactos no meio ambiente (0,52) Emissdes de CO (0,25)
g Emissdes de CO2 (0,25)
g § Populagao exposta ao ruido de trafego (0,25)
2 Estudos de Impacto Ambiental (0,25)
g Recursos naturais (0,48) Consumo de combustivel (0,5)
< Uso de energia limpa e combustiveis alternativos (0,5)
@ Apoio ao cidadao (0,21) Informagao disponivel ao cidadao (1)
‘§ ~ Inclusdo social (0,2) Equidade vertical (renda) (1)
2 § Educagdo e cidadania (0,19) Educagao para o desenvolvimento sustentavel (1)
g < Participagio popular (0,19) Participagdo na tomada de decisdo (1)
< Qualidade de vida (0,21) Qualidade de vida (1)

Aspectos Politicos (0,113)

Integracao de agdes politicas (0,34)

Captagao e gerenciamento de recursos (0,33)

Politica de mobilidade urbana (0,33)

Integragdo entre niveis de governo (0,5)
Parcerias publico-privadas (0,5)

Captagao de recursos (0,25)

Investimentos em sistemas de transporte (0,25)

Distribuigao dos recursos (coletivo x privado) (0,25)

Distribui¢do dos recursos (motorizados x ndo motorizados)
(0,25)
Politica de mobilidade urbana (1)

9 5 553‘2)550 e manutengdo da infraestrutura de transportes Densidade e conectividade da rede viaria (0,25)

g % ’ Vias pavimentadas (0,25)

g é; Despesas com manutengao da infraestrutura (0,25)
E g Sinalizagdo viaria (0,25)

= & Distribui¢do da infraestrutura de transporte (0,54) Vias para transporte coletivo (1)




1
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Tabela 1 — Composicio do Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (conclusio)
DOMINIO TEMAS INDICADORES

Deslocamentos a pé (0,34) Vias para pedestres (0,5)
Vias com calgadas (0,5)

otorizados (0,11

Modos Nao-M

Capacitagao de gestores (0,12) Nivel de formacao de técnicos e gestores (0,5)

Capacitagdo de técnicos e gestores (0,5)

Integragéo regional (0,12) Consorcios intermunicipais (1)

Planejamento e controle do uso e ocupagdo do solo (0,14) Vazios urbanos (0,2)

Crescimento urbano (0,2)

Densidade populacional urbana (0,2)
Indice de uso misto (0,2)

Ocupacgdes irregulares (0,2)

Planejamento da infraestrutura urbana e equipamentos urbanos  Parques e areas verdes (0,333)
(0,13)

Planejamento Integrado (0,108)

Equipamentos urbanos (escolas) (0,333)
Equipamentos urbanos (postos de saude) (0,333)

Acidentes de transito (0,21) Acidentes de transito (0,333)
Acidentes com pedestres e ciclistas (0,333)
Prevencao de acidentes (0,333)

Fluidez e circulagdo (0,19) Congestionamento (0,5)
Velocidade média do trafego (0,5)

Transporte individual (0,21) Indice de motorizagio (0,5)

Taxa de ocupagao de veiculos (0,5)
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Diversificagdo modal (0,18) Diversidade de modos de transporte (0,333)
Transporte coletivo x transporte individual (0,333)
Modos ndo motorizados x modos motorizados (0,333)

Sistemas de transporte urbano (0,112)

Integragao do transporte publico (0,22) Terminais intermodais (0,5)
Integragao do transporte publico (0,5)

Fonte: Adaptado COSTA (2008).
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Costa (2008) desenvolveu para todos os 87 indicadores, um guia contendo os
procedimentos para a apuragao dos dados e calculo, o que inclui definicdo detalhada, unidade
de medida, contribuicdo para o indice IMUS (positiva ou negativa), método de célculo,
ferramentas auxiliares e processo de normalizacgao.

O processo comeca com o calculo do valor dos 87 indicadores seguido da
normaliza¢do desses valores. Os temas possuem indicadores com unidades de medida
diferentes, pois avaliam caracteristicas diversas. Entdo € necessdrio se converter cada
indicador para um escore normalizado, isto €, variando dentro de um mesmo intervalo de

valores, no caso, de zero a um. A Figura 2 mostra um exemplo de normalizacao.

Figura 2 — Exemplo de Normalizagdo

Dominio 1 - Acessibilidade
Tema 1.1 — Acessibilidade aos Sistemas de Transportes
Indicador 1.1.1 - Acessibilidade ao transporte publico
Valores de Referéncia (Porcentagem da populacio

Escore urbana residente na area de cobertura de pontos de
acesso ao transporte publico)
1 100%
0,75 77,50%
0,5 55%
0,25 32,50%
0 Até 10%

Fonte: Adaptado Costa (2008)

Por exemplo, para o indicador “Acessibilidade ao transporte publico” o valor
obtido pelo célculo ¢ de 55% da populacdo do municipio esta na area de cobertura de pontos
de acesso ao transporte publico. Entdo, de acordo com a figura 2, o seu valor normalizado ¢ o
escore 0,5. Os métodos para normalizacdo de cada um dos indicadores do IMUS se encontra
em Costa (2008).

Uma vez normalizados, os valores dos indicadores sdo agregados através da
Equacdo (1), resultando na obtencdo do valor do IMUS. Essa agregacdo ¢ o somatdrio do
produto do escore de cada indicador com o peso do respectivo dominio, respectivo tema € o
proprio peso do indicador. Quando ndo ¢ possivel calcular algum indicador, a agregacao pode
ser realizada ao retirar do calculo a participacdo do indicador. Neste caso os pesos devem ser

redistribuidos de forma a garantir que a soma final permaneca igual a um.
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Os pesos utilizados para os elementos do IMUS, mostrados entre parénteses na

Tabela 1, foram obtidos através de método que utilizou a opinido de profissionais e

especialistas de diferentes paises, que possuem extensa experiéncia e conhecimento nos temas

abrangidos pelo indice, ou seja, planejamento urbano e de transportes, mobilidade e

sustentabilidade urbana.

Em resumo o resultado do processo de agregacao dos critérios, considerando a

avalia¢do dos indicadores, temas e dominios ¢ a inser¢ao das dimensdes da sustentabilidade,

resulta em um indice global (Equagao 1), que € o proprio IMUS, e em indices setoriais

(Equagdo 2), para cada dimensao (Costa,2008).

n
IMUS,= Z wl-wl-wlx
i=1

em que,
IMUS,: Indice Global;

wP: peso do dominio a que pertence o Indicador i;
w;: peso do tema a que pertence o Indicador i;

w/: peso do indicador i;

x;: score (valor normalizado) obtido para o Indicador 1.

n
- SDj D . T .0l
IMUSSj_ZWi Wi wy Wit Xg
i=1

em que
IMUSg;: indice Setorial para a Dimenséo S;;

SD;: Dimensdo Social ou Econdmica ou Ambiental,

S
{

wP, wl',w!, x;: conforme defini¢des acima.

w P peso da Dimenséio de sustentabilidade S; no Tema a que pertence o indicador i;

(1)

2)

O calculo do IMUS resulta em um valor situado entre zero e um que avalia a

qualidade da mobilidade sustentavel na cidade. Quanto mais perto o valor se encontra de um,

melhores serdo as condigdes de mobilidade da populagdo. Segundo Mancini (2011) o IMUS,
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ao abordar relevantes temas objetivando um parecer do estado em que se encontra a cidade
em relacdo a MUS, pode ser uma importante ferramenta para fornecer alternativas de agdes
para melhoria de mobilidade. Isso ocorreria através da execugdo de agdes visando, sobretudo,
melhorar as condigdes dos indicadores cujos valores encontram-se mal avaliados.

Segundo Miranda (2010), o IMUS mostrou-se uma interessante ferramenta de
comparacao entre cidades distintas, além de permitir a identificagdo de um benchmarking
quanto a mobilidade sustentavel. Porém, a comparacdo de valores globais utilizando
indicadores diferentes ndo corresponde a um bom método de comparagdo, uma vez que
remete confrontar elementos distintos. A comparacdo das cidades que aplicaram o indice pode
revelar experiéncias bem sucedidas, criando a possibilidade da repeticdo de agdes urbanas
mais eficientes e permitindo o desenvolvimento de politicas melhores.

Segundo Costa et al (2007), o grande desafio para a utilizagdo efetiva do IMUS
nas cidades brasileiras encontra-se na obtencdo dos dados para o desenvolvimento dos
indicadores. Ainda que o indice seja incorporado no planejamento e gestdo da mobilidade
urbana pela sua abrangéncia e praticidade, uma avaliacdo completa do mesmo pode ser dificil
de implementar a curto prazo, devido a auséncia e incompatibilidade dos dados sobre

transportes e mobilidade verificados nas cidades brasileiras.
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3 METODOLOGIA

O IMUS necessita de uma grande quantidade de dados. Algumas vezes, tais dados
ndo sdo propriamente confidveis ou ndo se encontram disponiveis para uso imediato. Portanto,
o calculo do indice pode ser prejudicado pela impossibilidade do calculo dos indicadores ou
por fornecer valores nao condizentes com a realidade. Um primeiro passo, portanto, deve ser a
verificacdo das condi¢des de calculo do indice, o que pode ser feito através de um estudo
sobre a qualidade e disponibilidade dos dados.

Na analise dos dados foi adotado o método utilizado pela OECD (1999 apud
Costa 2008), que propde a avaliacao dos indicadores com base nos critérios:

a) Relevancia politica, que diz respeito a utilidade do indicador para os usuarios.

b) Consisténcia analitica, que diz respeito a fundamentacao tedrica do indicador

em termos técnicos e cientificos e;

c) Mensurabilidade, relacionada a disponibilidade e qualidade dos dados

necessarios para a formulacao do indicador.

O IMUS, de acordo com Costa (2008), ja atende aos critérios de relevancia
politica e consisténcia analitica na sua formula¢do. Porém, o critério de mensurabilidade
precisa ser avaliado para cada conjunto de dados de cada cidade.

Entdo, quanto a disponibilidade, os dados sdo avaliados de acordo com o tempo
de obtencao, podendo ser de curto prazo (CP), médio prazo (MP) ou longo prazo (LP). Ja
quanto a qualidade, os dados sdo avaliados de acordo com a confiabilidade, podendo ser de
alta (A), média (M) ou baixa (B) qualidade. A Figura 3 mostra as combinacdes possiveis de
avaliacdo que os dados podem apresentar.

A analise individual de cada indicador permite a selecdo daqueles passiveis de
aplicag@o para o calculo do indice. Essa classificac¢do ¢ realizada com o apoio de técnicos da
prefeitura municipal que conhecem a realidade local e também de bancos de dados oficiais
(6rgaos de abrangéncia nacional, estadual e municipal).

De inicio para cada indicador devem ser identificados os dados necessarios para
seu calculo que podem ser encontrados no guia de indicadores desenvolvido por Costa (2008).
Posteriormente ¢ feita a verificacao de sua disponibilidade em fontes de dados, seja em fontes
diretas (prefeitura municipal, secretarias, 6rgaos de gestdo de transportes, etc.) ou em fontes
indiretas (pagina oficial da prefeitura municipal na internet, estudos publicados por

instituigoes de pesquisa, etc.).



22

Figura 3 - Combinag¢des dos dados para disponibilidade e qualidade

» Disponibilidade
B A v, A LP A CP — Curto Prazo
MP — Meédio Prazo
LP — Longo Prazo

Qualidade
A —Alta

M — Média
B — Baixa

Fonte: Adaptado de Miranda (2010)

A disponibilidade dos dados ¢ avaliada de acordo com o intervalo de tempo de um
ano, uma gestao administrativa ou mais do que esta. A qualidade dos dados disponiveis deve
ser avaliada conforme sua atualizac¢do, abrangéncia e desagregacao (regides da cidade), além
de sua documentagao e conhecimento da metodologia utilizada para sua obtengao.

A combinagdo ideal para o cédlculo do IMUS ¢ aquela onde os dados estdo
disponiveis em curto prazo e possuem alta qualidade. Porém, devido a necessidade de calcular
o maior numero de indicadores para melhor retratar a mobilidade, dados com qualidade média
ou baixa podem ser utilizados, com as devidas justificativas. Assim, pode-se considerar que
das trés colunas da Figura 3, apenas a primeira coluna corresponde as informagdes
efetivamente utilizadas para o indice, ja que para avaliagdes imediatas somente os dados que
estao disponiveis em curto prazo poderdo ser utilizados.

Quando ndo se dispde dos dados em curto prazo, os indicadores podem ser
calculados através de avaliagdes expeditas realizadas com base nas escalas definidas para os
mesmo, as quais se encontram no Guia de Indicadores (Costa, 2008). Neste sentido, deve ser
identificado um profissional ou grupo de profissionais que atenda a estas exigéncias,
realizando uma entrevista para avaliacao dos indicadores que compdem o IMUS.

Os dados foram avaliados segundo a premissa que a Prefeitura Municipal de
Fortaleza ¢ a parte mais interessada em calcular o IMUS, logo ela fornecera os dados sempre
que possivel. Essa avaliacdo foi realizada para o ano de 2012, entdo vale destacar que a
estrutura organizacional (secretarias e 6rgaos publicos) da Prefeitura pode se alterar ao longo

do tempo.
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4 RESULTADOS

Esse capitulo apresenta e discute os resultados obtidos na avaliacdo de
disponibilidade e qualidade dos dados para o célculo dos indicadores que compde o IMUS. O
capitulo encontra-se organizado de forma que cada dominio € uma se¢do secundaria, os temas
dos respectivos dominios sdo apresentados numa secao terciaria dentro destas. A defini¢ao do
que tratam os dominios, temas e indicadores foi baseada nos trabalhos de Costa (2008) e
Pontes (2010). No Anexo A apresenta-se um quadro com os detalhes da avaliacdo da

disponibilidade e qualidade de cada informagado necessaria ao calculo dos indicadores.

4.1 Dominio Acessibilidade

O dominio “Acessibilidade” trata da necessidade de ampliacdo das condi¢des de
acessibilidade, sobretudo como medida de inclusdo social. O transporte publico deve
possibilitar o acesso aos servicos e atividades urbanas como lazer, saude, educagdo, emprego,
de maneira socialmente justa. Os temas que compde esse dominio sdo quatro: “acessibilidade
aos sistemas de transportes”, “acessibilidade universal”, “barreiras fisicas” e “legislacdo para
pessoas com necessidades especiais”. Na Tabela 2 ¢ apresentado o conjunto de temas e
indicadores que compde o dominio incluindo a avaliagdo de disponibilidade e qualidade dos

dados utilizados para o calculo dos indicadores.

Tabela 2 — Disponibilidade e Qualidade dos Dados para Calculo dos Indicadores do Dominio
Acessibilidade

CLASSIFICACAO
TEMAS INDICADORES : ¢ :
Disp Quali

Acessibilidade ao transporte ptblico CP A
Acessibilidade aos sistemas R ; —

Transporte publico para pessoas com necessidades especiais CP A
de transporte

Despesas com transportes CP M

Travessias adaptadas para pessoas com necessidades MP M

especiais

Acessibilidade aos espagos abertos CP A
Acessibilidade universal Vagas de estacionamento para pessoas com necessidades MP M

especiais

Acessibilidade a edificios publicos MP M

Acessibilidade aos servigos essenciais CP A
Barreiras fisicas Fragmentagdo urbana CP A
Legislagio para pessoas com Agoes para acessibilidade universal CP A

necessidades especiais
Fonte: autoria propria
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4.1.1 Tema Acessibilidade aos Sistemas de Transportes

O tema “Acessibilidade aos Sistemas de Transportes” trata do acesso aos sistemas
de transporte englobando acesso fisico a rede e acesso econdmico. Possui trés indicadores,
onde todos podem ser calculados em curto prazo.

O indicador “Acessibilidade ao transporte publico” mede o percentual da
populacao que ¢ atendido pelo sistema de transporte publico. Para o célculo do mesmo sdo
necessarios dados de densidade demografica e a localizagdo de pontos de parada e estagdes do
sistema de transporte publico. Esse indicador pode ser obtido em curto prazo e com alta
qualidade, uma vez que os dados de densidade podem ser obtidos no IBGE (2011) e os pontos
de embarque/desembarque na ETUFOR e no METROFOR.

A ETUFOR ¢ uma empresa publica responsavel pela gestdo dos transportes no
municipio € mantém atualizada a base de dados dos pontos de paradas de todas as linhas de
onibus. O METROFOR ¢ uma empresa de economia mista que explora os servicos de
transporte sobre trilhos de passageiros e possui a localizacao das estagdes de trem.

O indicador “Transporte publico para pessoas com necessidades especiais”
baseia-se no percentual de veiculos da frota de transporte publico por Onibus que esté
adaptada para pessoas com necessidades especiais. Esse indicador pode ser obtido em curto
prazo e com alta qualidade, pois os dados da frota de dnibus sdo encontrados na ETUFOR.

O indicador “Despesas com transporte” avalia o quanto da renda pessoal ¢ gasta
com transporte publico para aqueles que o utilizam como meio de transporte principal. O
calculo do indicador necessita da renda pessoal dos usudrios do transporte publico, uma
informagao indisponivel. Contudo o indicador pode ser obtido em curto prazo, com qualidade
média, através da estimativa da renda média da populacdo obtido no IBGE (2011). O outro
dado necessario refere-se ao valor da tarifa de 6nibus que ¢ de amplo conhecimento, podendo

ser obtido, com maiores detalhes sobre custos, junto a ETUFOR (2011).

4.1.2 Tema Acessibilidade Universal

O tema “Acessibilidade Universal” trata do acesso a espagos publicos e privados e
as atividades urbanas, incluindo pessoas com necessidades especiais ou restricdes de
mobilidade. Possui cinco indicadores dos quais somente dois estdo disponiveis em curto prazo

para aplicagdes no IMUS.
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O indicador “Travessias adaptadas para pessoas com necessidades especiais”
avalia qual o percentual das travessias do sistema vidrio principal estd adaptado a pessoas com
necessidades especiais e restrigdes de mobilidade. Nao existe levantamento da quantidade de
travessias e nem das condigdes a qual se encontram as mesmas, impossibilitando o calculo do
indicador. No entanto, ele pode ser obtido através da realizagdo de uma pesquisa, em curto
prazo e com média qualidade.

O indicador “Acessibilidade aos espacos abertos” avalia o quanto da populacao
urbana reside proximo a espagos verdes e de recreagdo. O indicador pode ser obtido em curto
prazo e com alta qualidade, uma vez que os dados necessarios (cadastro de parques, pragas,
lagoas e outras areas destinadas a recreacdo) sdo encontrados em bases cartograficas da
Prefeitura Municipal.

O indicador “Vagas de estacionamento para pessoas com necessidades especiais”
avalia a disponibilidade e qualidade das vagas para pessoas com necessidades especiais nas
vias publicas, de acordo com lei municipal. Nao existe no municipio um levantamento das
condi¢cdes a qual se encontram as vagas publicas de estacionamento, porém esse indicador
pode ser obtido em médio prazo e com qualidade média através da realizagdo de uma
pesquisa.

O indicador “Acessibilidade a edificios publicos™ avalia o acesso adaptado as
pessoas com necessidade especiais a edificios publicos das esferas municipal, estadual e
federal. Nao existe um levantamento a esse respeito, mas o indicador pode ser obtido em
médio prazo, com qualidade média, através da realizacdo de uma pesquisa.

O indicador “Acessibilidade aos servigos essenciais” avalia o quanto da populacao
urbana reside até¢ 500 metros de um equipamento de saude e/ou educagdo. Esse indicador
pode ser calculado em curto prazo e com alta qualidade, pois os dados de localizagdo desses

equipamentos estdao disponiveis em bases cartograficas da Prefeitura Municipal.

4.1.3 Tema Barreiras Fisicas

O tema “Barreiras Fisicas” trata dos obstaculos que dificultam ou impedem a
acessibilidade a determinadas areas da cidade, além de elementos naturais ou construidos que
contribuem para a segregacao urbana. Ele ¢ composto apenas do indicador “fragmentacao

urbana”.
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Esse indicador mede a propor¢do de area urbanizada continua (ndo cortada por
barreira fisica, natural ou construida, que acarrete em descontinuidade do tecido urbano) em
relagcdo ao total da area urbanizada do municipio. O indicador pode ser obtido em curto prazo
e com alta qualidade, pois seu calculo depende principalmente da disponibilidade de base

cartografica da cidade e da consulta a técnicos que possam identificar as dreas segregadas.

4.1.4 Legislagdo para pessoas com necessidades especiais

Esse tema trata dos dispositivos legais e institucionais que tratam da
acessibilidade e mobilidade de pessoas com necessidades especiais, possuindo somente o
indicador “a¢des para acessibilidade universal”.

Esse indicador avalia a existéncia e tipo de agdes, medidas, programas ou
instrumentos, incluindo campanhas, projetos, legislacdo especifica e normas técnicas
destinadas a promocgao da acessibilidade universal. Os dados para esse indicador sdo obtidos
em curto prazo e de alta qualidade, pois podem ser avaliadas por técnicos ou gestores dos

orgaos competentes da Prefeitura Municipal.

4.2 Dominio Aspectos Ambientais

O dominio “Aspectos Ambientais” reflete os efeitos do transporte motorizado
sobre a saude, o meio ambiente € os danos a paisagem e ao solo. Trata-se dos efeitos
negativos que comprometem de forma decisiva a qualidade de vida urbana.

Os temas que compode esse dominio sdo: “Controle dos impactos no meio
ambiente” e “Recursos naturais”. Na Tabela 3 ¢ apresentado o conjunto de temas e
indicadores que compdem o dominio, incluindo a avaliacdo de disponibilidade e qualidade

dos dados utilizados para o calculo dos indicadores.

Tabela 3 — Disponibilidade e Qualidade dos Dados para Calculo dos Indicadores do Dominio Aspectos
Ambientais

TEMAS INDICADORES CLASSIFICACA(.)
Disp Quali
Emissdes de CO Ccp
Controle dos impactos no meio Emissdes de CO, CP
ambiente Populagio exposta ao ruido de trafego CP
Estudos de Impacto Ambiental CP
Consumo de combustivel CP

Recursos naturais

Uso de energia limpa e combustiveis alternativos CP

Fonte: autoria propria
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4.2.1 Tema Controle dos impactos no meio ambiente

Esse tema trata dos instrumentos de monitoragdo e controle dos impactos oriundos
dos sistemas de transporte no meio ambiente. Ele ¢ composto por quatros indicadores, todos
passiveis de célculo em curto prazo.

Os indicadores “imissdes de CO” e “imissdoes de CO,” possuem baixa qualidade,
pois a cidade de Fortaleza ndo possui os fatores de emissdo de poluentes por tipo de
combustiveis essenciais para o calculo do indicador. Contudo o indicador pode ser obtido em
curto prazo, com baixa qualidade, utilizando o modelo de célculo de emissdes proposto para a
cidade de Sao Paulo (Costa, 2008).

O indicador “populacdo exposta ao ruido de trafego” mede porcentagem da
populagdo urbana exposta a ruido superior a 65 dB ocasionado por sistemas de transporte.
Esse indicador pode ser obtido em curto prazo e com alta qualidade, pois o principal dado
para calculo do indicador ¢ a carta actstica do municipio. Esta carta ndo ¢ comumente
encontrada em cidades brasileiras, mas ¢ um trabalho que vem sendo feito nos ultimos anos
na Secretaria Municipal de Meio Ambiente - SEMAM. H4 alguns anos esse 6rgdo comecou
um projeto, AcoustiControl (2013), com apoio do IFCE e da FIC, para montar a carta actstica
da cidade de Fortaleza, utilizando um método previsional, complementado com medigdes
experimentais para validagdo e aferigdo, as cartas de ruidos sdao geradas pelo software CadnaA
(Datakustic, 2013).

O indicador “estudos de impacto ambiental” avalia a exigéncia, por parte do
municipio, de estudos de impacto ambiental, impactos urbanos e de vizinhanga para projetos
de transportes e mobilidade. Esse indicador ¢ obtido em curto prazo e com alta qualidade,

através de consulta a legislacdo municipal.

4.2.2 Tema Recursos naturais

O tema “Recursos naturais” aborda o consumo de recursos naturais e a utilizagao
de combustiveis alternativos pelos sistemas de transporte urbano. E composto por dois
indicadores, os quais podem ser obtidos em curto prazo.

O indicador “Consumo de combustivel” mede o quanto de gasolina foi consumido
por habitante, utilizando veiculo motorizado individual na cidade. O calculo do indicador

necessita do total de combustivel vendido no municipio no ano de referéncia, dado esse que
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pode ser obtido em curto prazo na Petrobras Distribuidora. No entanto essa informacao ¢ de
média qualidade, pois ndo se pode garantir que o total de combustivel vendido aos postos de
gasolina ¢ utilizado em deslocamentos realizados na cidade.

O indicador “Uso de energia limpa e combustiveis alternativos” o percentual dos
veiculos da frota municipal de transporte publico e semipublico que utilizam combustiveis
menos poluentes ou fontes de energia alternativa. Os dados sobre os tipos de motores dos
veiculos podem ser obtidos no DETRAN ou nas proprias empresas que operam, ou regulam, o

sistema publico e o semipublico.

4.3 Dominio Aspectos Sociais

O dominio “Aspectos Sociais” busca retratar o nivel de acesso aos sistemas de
transporte publico e a participagdo ativa da populacdo na formulacdo ¢ monitoramento das
politicas publicas.

Os temas que compde esse dominio sdo cinco: “apoio ao cidadao”, “inclusao
social”, “educagdo e cidadania”, “participagdo popular” e “qualidade de vida”. Na Tabela 4 ¢

apresentado o conjunto de temas e indicadores que compde o dominio incluindo a avaliagdo

de disponibilidade e qualidade dos dados utilizados para o calculo dos indicadores.

Tabela 4 — Disponibilidade e Qualidade dos Dados para o Calculo dos Indicadores do Dominio
Aspectos Sociais

CLASSIFICACAO

TEMAS INDICADORES - -

Disp Quali
Apoio ao cidadio Informac@o disponivel ao cidadao CP A
Incluséo social Equidade vertical (renda) - A
Educacao e cidadania Educag@o para o desenvolvimento sustentavel CP A
Participacdo popular Participag@o na tomada de decisao CP A
Qualidade de vida Qualidade de vida MP A

Fonte: autoria propria

4.3.1 Tema Apoio ao cidadao

O tema “Apoio ao Cidadao” trata do atendimento, apoio e informagdo ao cidadao
e usuario de servigos publicos, especialmente servicos de transporte. Possui somente o

XA

indicador “Informagdo disponivel ao cidaddao” que avalia a existéncia e diversidade da

informag¢ao sobre mobilidade e transportes urbanos disponibilizados ao cidaddao. Como
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exemplo, tém-se as informacgdes sobre os sistemas de transportes em todas as suas
modalidades, servigos de auxilio ao usuario, informacao acerca de itinerarios e horarios das
linhas de Onibus, canais de comunicagdo para reclamagdes e dentiincias, atendimento on-line,
informagdes sobre condicdes de trafego e circulagcdo, entre outros. Os dados para esse
indicador sdo obtidos em curto prazo e com alta qualidade, pois pode ser avaliada através de

consultas aos principais 6rgaos ligados a mobilidade (ETUFOR, METROFOR ¢ AMC).

4.3.2 Tema Inclusdao social

O tema “Inclusdo social” trata do acesso equitativo as oportunidades e beneficios
das cidades e reducdo da segregagao socio espacial. O seu Unico indicador, “Equidade
Vertical (renda)”, avalia a razdo da quantidade de viagens dos moradores de domicilios mais
pobres pela quantidade de viagens dos moradores dos domicilios mais ricos.

O principal dado para o calculo desse indicador ¢ extraido de uma matriz de
viagens obtida em pesquisa do tipo Origem-Destino. Essa pesquisa tem por objetivo entender
como a populacdo da cidade se desloca e quais meios utilizam para realizar as viagens
cotidianas, além de levantar as caracteristicas sociais € econdmicas da populacdo. A tltima
pesquisa realizada na cidade de Fortaleza data de 1996 e, portando, ndo representa mais os
padrdes de viagens atuais.

Esse indicador € classificado como de obtengdo em longo prazo, pois ndo ha

previsdo de quando sera realizada uma nova pesquisa. Trata-se de pesquisa de dificil

execuc¢do, longa e com grandes recursos envolvidos.

4.3.3 Tema Educacdo e Cidadania

O tema “Educacao e Cidadania” trata dos investimentos em educagdo e politicas
sociais para ampliar o acesso a informagdo e conscientizagcdo sobre os direitos e deveres do
cidaddo. Possui somente o indicador “Educagdo para o desenvolvimento sustentavel” que
mede a existéncia de agdes continuas de formagdo e sensibiliza¢do, equipamentos publicos
especificos, programas e projetos desenvolvidos pelo municipio em matéria de educagao para
o desenvolvimento sustentdvel. Os dados para esse indicador sdo obtidos em curto prazo e

com alta qualidade em 6rgaos da Prefeitura Municipal (AMC e SEMAM).
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4.3.4 Tema Participagdo Popular

O tema “Participacdo Popular” aborda a participagdo e engajamento popular nos
processos de tomada de decisdo em nivel urbano. Possui somente o indicador “participacdo na
tomada de decisdo”, e este pode ser obtido em curto prazo e com alta qualidade, pois os dados
para o célculo provém da avaliagdo, por parte de técnicos e gestores da Prefeitura Municipal,

da participagao popular no processo de discussao das politicas de e mobilidade urbana.

4.3.5 Tema Qualidade de Vida

O tema “Qualidade de Vida” mede o bem-estar da populacdo e satisfagdo com
relagdo a aspectos sociais, economicos ¢ ambientais da cidade. O indicador “qualidade de
vida” ¢ utilizado na avaliagdo do tema. O calculo se baseia na porcentagem da populagdo
satisfeita com a cidade como local para viver. Este dado ndo estd disponivel, mas essa

informagao pode ser obtida, em médio prazo, através da execugdo da pesquisa.

4.4 Dominio Aspectos Politicos

O dominio Aspectos Politicos procura estabelecer o grau de integragdo das agdes
politicas voltadas a promog¢ao da mobilidade urbana, entendendo essa integragdo como fator
essencial para o desenvolvimento de agdes e projetos em parcerias publico/privada ou entre
niveis de governo, de forma a evitar o desperdicio de recursos publicos.

Na Tabela 5 ¢ apresentado o conjunto de temas e indicadores que compde o
dominio incluindo a avaliagdo de disponibilidade e qualidade dos dados utilizados para o

calculo dos indicadores.

Tabela 5 — Disponibilidade e Qualidade dos Dados para o Calculo dos Indicadores do Dominio
Aspectos Politicos

TEMAS INDICADORES CLASSIFICACA.O
Disp Quali
Integraciio de acdes politicas Integracdo entre niveis de governo CP A
Parcerias publico privadas CP A
Captagdo de recursos CP A
Captacio e gerenciamento de _Investimentos em sistemas de transporte CP A
recursos Distribuic@o dos recursos (coletivo x privado) MP A
Distribui¢@o dos recursos (motorizados X ndo motorizados) MP A
Politica de mobilidade urbana  Politica de mobilidade urbana CP A

Fonte: autoria propria
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4.4.1 Integracdio de agoes politicas

Esse tema trata da articulacdo e integracao de agdes politicas no ambito municipal,
regional, estadual e federal e parcerias publico-privadas. Ele ¢ avaliado por dois indicadores
que podem ser obtidos em curto prazo.

O indicador “Integracdo entre niveis de governo” mede a frequéncia e grau de
integragdo das agdes, programas e projetos de transportes, mobilidade e desenvolvimento
urbano, desenvolvidos pelo municipio, em conjunto com o governo estadual e/ou federal.

O indicador “Parcerias publico privadas” avalia a existéncia de acdes, projetos,
servicos ou infraestrutura de transporte urbano viabilizados por meio de parcerias entre o
governo municipal e entidades privadas.

Os dois indicadores podem ser obtidos juntamente a técnicos e gestores da
Prefeitura Municipal, onde sdo avaliadas as agdes, projetos, programas de mobilidade urbana

no municipio.

4.4.2 Captacio e gerenciamento de recursos

Esse tema trata da captacdo de recursos e geracao de receitas para projetos de
transportes € mobilidade urbana e monitoracdo dos recursos empregados por parte da
populagdo. Possui quatro indicadores dos quais somente dois podem ser obtidos em curto
prazo.

O indicador “Captacdo de Recursos” baseia-se no percentual dos recursos
municipais, para financiamento de projetos de transportes e mobilidade, oriundo de taxacdes
aos veiculos, usuarios, multas ou pedagios urbanos. Os dados para esse indicador sdo obtidos
em curto prazo e com alta qualidade junto a o6rgdo da Prefeitura Municipal (AMC e
ETUFOR).

O indicador “Investimento em Sistema de transportes” avalia se houve
investimento na varias areas da mobilidade como, por exemplo, em obras de infraestrutura, no
transporte coletivo, nos modos ndo motorizados de transporte, na ampliacao da mobilidade de
pessoas com necessidades especiais e outros. Os dados para esse indicador sao obtidos em
curto prazo e de alta qualidade junto aos 6rgaos competentes da Prefeitura Municipal.

O indicador “Distribui¢do dos Recursos (coletivo x privado)” e o indicador

“Distribuicdo dos Recursos (motorizado x ndo motorizado)” sdo obtidos em médio prazo e
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com alta qualidade, pois os dados existentes ndo estdo desagregados ao nivel demandado para

este calculo.

4.4.3 Politica de mobilidade urbana

O Tema “Politica de Mobilidade Urbana” aborda a criagdo e regulamentacao de
politicas publicas de transportes e mobilidade urbana em nivel municipal. O indicador
“Politica de mobilidade urbana” ¢ o tinico utilizado na avaliacdo do tema e trata da existéncia
ou desenvolvimento de politica de transportes e mobilidade em nivel local, especialmente no
que diz respeito a elaboragdo do Plano Diretor de Transporte e da Mobilidade. Esse indicador

¢ obtido em curto prazo e com alta qualidade através de consulta a legislacdo do municipio.

4.5 Infraestrutura de Transportes

O Dominio “Infraestrutura de Transportes” se baseia na premissa de que a rede de
infraestrutura vidria ¢ o meio pelo qual se podem acessar diferentes localidades na area
urbana. A rede viaria para ser eficiente em seu papel de promogao de acessibilidade deve ser
distribuida de maneira equitativa pelas diferentes areas do municipio e apresentar
conectividade. Além disso, deve ter capacidade de suportar a demanda diaria dos meios de
transporte.

Os temas que compde esse dominio sdo dois: “Provisdo e manutengdo da
infraestrutura de transportes” e “Distribuicdo da infraestrutura de transportes”. Na Tabela 6 ¢

apresentado o conjunto de temas e indicadores que compde o dominio incluindo a avaliagdo

de disponibilidade e qualidade dos dados utilizados para o calculo dos indicadores.

Tabela 6 — Disponibilidade e Qualidade dos Dados para o Calculo dos Indicadores do Dominio
Infraestrutura de Transportes

CLASSIFICACAO
TEMAS INDICADORES . & 3
Disp Quali
Densidade e conectividade da rede viaria CP A
Provisao e manutenc¢ao da Vias pavimentadas CP A
infraestrutura de ” X
transportes Despesas com manutengdo da infraestrutura CP A
Sinalizacdo viaria MP A
Distribuicao da
infraestrutura de Vias para transporte coletivo CP A

transporte
Fonte: autoria propria
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4.5.1 Provisdo e manuteng¢do da infraestrutura de transportes

Esse tema aborda o planejamento da provisdo e manutencdo da infraestrutura de
transportes € ¢ composto por quatro indicadores, dos quais trés podem ser obtidos em curto
prazo.

O indicador “Densidade e conectividade da rede viaria” avalia esses aspectos da
rede vidria urbana, buscando combinar elementos, relacionados a cobertura e abrangéncia da
rede e as suas caracteristicas fisicas e funcionais, que propiciem efetiva mobilidade para a
populagdo. Este indicador pode ser obtido em curto prazo e com alta qualidade, pois o
principal dado requerido € a base cartografica do municipio.

O indicador “Vias pavimentadas” avalia a extensdo das vias pavimentadas em
relagdo a extensao total do sistema vidrio urbano. Este indicador pode ser obtido em curto
prazo em com alta qualidade, uma vez que a Prefeitura Municipal possui base de dados do
sistema viario com esta informagao.

O indicador “Despesas com manutengdo da infraestrutura” avalia a porcentagem e
a distribuicao dos recursos publicos aplicados na manutencdo e conservacao da infraestrutura
para todos os modos de transportes. Esse indicador pode ser obtido em curto prazo e com alta
qualidade, através de consulta ao portal da Prefeitura Municipal na Internet e a consultas aos
6rgdos competentes.

O indicador “Sinalizacdo viaria” ¢ definido como a avaliacdo, por parte da
populagdo, sobre a qualidade da sinalizacdo viaria implantada na area urbana do municipio.
Esse indicador ndo esta disponivel em curto prazo, mas essa informacao pode ser obtida em

médio prazo e com alta qualidade através da execu¢do de uma pesquisa especifica.

4.5.2 Distribuicdo da infraestrutura de transporte

Esse tema aborda a distribuicdo espacial e modal da infraestrutura de transportes.
A sua avaliagdo ¢ feita somente pelo indicador “Vias para Transporte coletivo”, que pode ser
obtido em curto prazo. Ele ¢ definido pela porcentagem da area urbana da cidade atendida por
vias exclusivas ou preferenciais para transporte coletivo por 6nibus. Os dados da existéncia e
da localizagdo de faixas preferenciais e/ou exclusivas podem ser obtidos, com alta qualidade,

em Orgaos da Prefeitura Municipal (AMC e ETUFOR).
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4.6 Modos nio Motorizados

O dominio “Modos nao Motorizados” coloca a redugdo de viagens motorizadas
como elemento fundamental para a efetivagdo da mobilidade urbana sustentdvel. Os temas
que o compdem sao “Transporte cicloviario”, “Deslocamentos a pé” e “Reducao de viagens”.
Na Tabela 7 ¢ apresentado o conjunto de temas e indicadores que compde o dominio
incluindo a avaliacdo de disponibilidade e qualidade dos dados utilizados para o célculo dos

indicadores.

Tabela 7 — Disponibilidade e Qualidade dos Dados para o Calculo dos Indicadores do Dominio Modos
Nao Motorizados

AO
TEMAS INDICADORES CL‘?SSIFICACA.
Disp Quali
Extensdo e conectividade de ciclovias CP A
Transporte cicloviario Frotas de bicicletas _
Estacionamento de bicicletas CP A
. Vias para pedestres CP A
Deslocamentos a pé Vias com cal¢adas M M
Distancia de viagem
~ . Tempo de viagem
Redugio de viagens Numero de viagens
Acgdes para redugdo do trafego motorizado A

Fonte: autoria propria

4.6.1 Transporte cicloviario

O tema “Transporte cicloviario” aborda a provisdo e integra¢do da infraestrutura
para o transporte cicloviario. Ele ¢ composto por trés indicadores dos quais somente dois
estdao disponiveis em curto prazo.

O indicador “Extensdao e conectividade de ciclovias” mede a cobertura e
conectividade da rede de vias para bicicleta. Os dados para esse indicador podem ser obtidos
em curto prazo € com alta qualidade na Prefeitura Municipal (AMC).

O indicador “Frota de bicicletas” ¢ definido pela razdo do numero de bicicletas
por 100 habitantes no municipio. Porém, ndo existem dados da quantidade de bicicletas
existentes no municipio, impossibilitando o indicador de ser obtido em curto prazo.

O indicador “Estacionamento de bicicletas” ¢ definido pela porcentagem dos
terminais de transporte publico urbano que possuem estacionamento para bicicletas. Esse
indicador ¢ obtido em curto prazo e com alta qualidade, uma vez que os dados acerca da

infraestrutura dos terminais de passageiros sao encontrados na ETUFOR.
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4.6.2 Deslocamentos a pé

Esse tema aborda as agdes e estratégias para priorizacdo e incentivo ao uso de
modos ndo motorizados de transporte. Ele ¢ avaliado por dois indicadores, dos quais somente
um pode ser obtido em curto prazo.

O indicador “Vias para pedestres” avalia a cobertura e conectividade da rede de
vias para pedestres. O principal dado para o calculo do indicador depende da extensdo das
vias especiais para pedestres (vias exclusivas para pedestres, vias com prioridade para a
circulacdao de pedestres, e outros) que pode ser obtido em curto prazo em com alta qualidade
na AMC.

O indicador “Vias com calgadas” mede a extensao de vias com calgadas em
ambos os lados, com largura igual ou superior a 1,20 metros. A disponibilidade deste dado
depende de levantamento de campo e, portanto, sé pode ser obtido em médio prazo e com

média qualidade.

4.6.3 Reducdo de viagens

Esse tema aborda as agdes para reducdo da extensdo, do tempo e da necessidade
das viagens. Possui quatro indicadores, os quais somente um pode ser obtido em curto prazo.

Os indicadores “Distancia de viagem”, “Tempo de viagem” e “Numero de
viagens” avaliam a distancia, tempo e nimero médio das viagens feitas na drea urbana ou
metropolitana, para todos os modos, em um unico sentido, por motivo trabalho ou estudo.
Esses indicadores dependem da pesquisa origem destino e, por isso, s podem ser obtidos em
longo prazo.

O indicador “Agdes para reducao do trafego motorizado” avalia as politicas,
estratégias ou agdes empreendidas pelo municipio com objetivo de reduzir o trafego
motorizado. Esse indicador pode ser obtido em curto prazo com alta qualidade, pois os dados
para o calculo podem ser encontrados na Prefeitura Municipal, observando as agdes voltadas
para redugdo do trafego motorizado como, por exemplo, zonas com restrigdo ao trafego,

pedagio urbano, rodizios veiculares, campanhas de educacdo e conscientizagao e outros.
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4.7 Planejamento Integrado

O dominio Planejamento Integrado parte do pressuposto de que o planejamento
do territorio deve ser integrado ao nivel de municipios e regido e, além disso, deve integrar os
diversos 6rgaos setoriais envolvidos no planejamento urbano. O controle sobre o uso do solo
¢ determinante para a melhoria das condi¢des de mobilidade urbana sustentavel. A ocorréncia
de vazios urbanos, aumentando a dispersdo da populacdo, tende a aumentar o numero de
ocupagdes de baixa densidade demografica, aumenta as distdncias a serem percorridas e
acarreta a degradacdo ambiental e social do territdrio. Planos Diretores e de Ordenamento do
Territorio devem garantir a melhor distribuigdo das atividades no territorio possibilitando o
uso misto do solo e o acesso equitativo da populacao aos servigos € equipamentos urbanos.

Os oito temas que compde esse dominio sdo “Capacitagio de gestores”, “Areas
centrais ¢ de interesse historico”, “Integracdo regional”, “Transparéncia do processo de
planejamento”, “Planejamento e controle do uso e ocupagdo do solo”, “Planejamento
estratégico e integrado”, “Planejamento da infraestrutura urbana e equipamentos urbanos” e
“Plano diretor e legislacdo urbanistica”. Na Tabela 8 ¢ apresentado o conjunto de temas e
indicadores que compde o dominio incluindo a avaliacdo de disponibilidade e qualidade dos

dados utilizados para o calculo dos indicadores.

Tabela 8 — Disponibilidade e Qualidade dos Dados para o Calculo dos Indicadores do Dominio
Planejamento Integrado

CLASSIFICACAO
TEMAS INDICADORES : ¢ :
Disp Quali
C itacio d tor Nivel de formagdo de técnicos e gestores CP A
apacitagao de gestores Capacitacdo de técnicos e gestores CP A
A're&'ls.centrals ¢ de interesse Vitalidade do centro CP A
histoérico
Integracéo regional Consorcios intermunicipais CP A
Transparencm do processo Transparéncia e responsabilidade CP A
de planejamento
Vazios urbanos CP A
. Crescimento urbano CP A
Planejamento e controle do - -
S0 € ocupacio do solo Densidade populacional urbana CP A
pag Indice de uso misto CP A
Ocupagdes irregulares CP A
Planejamento estratégico e Planejamento urbano, ambiental e de transporte integrado CP A
integrado Efetivagdo e continuidade das agdes CP A
Planejamento da Parques e areas verdes CP A
infraestrutura urbana e Equipamentos urbanos (escolas) CP A
equipamentos urbanos Equipamentos urbanos (postos de saude) CP A
. . Plano diretor CP A
Plano diretor e legislacio Legislacio urbanisti CP A
urbanistica egislacdo urbanistica '
Cumprimento da legislacdo urbanistica CP A

Fonte: autoria propria
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4.7.1 Capacitacio de gestores

Esse tema aborda a capacitacdo de técnicos e gestores municipais para as
atividades de planejamento urbano e de transportes. Possui dois indicadores que podem ser
obtidos em curto prazo e com alta qualidade.

O indicador “Nivel de formagdo de técnicos e gestores” avalia a porcentagem de
técnicos e gestores de oOrgdos de planejamento urbano, transportes e mobilidade com
qualificagdo superior, no ano de referéncia. O grau de formacao dos funcionarios pode ser
obtido pelo cadastro que a Prefeitura Municipal possui dos funcionarios.

O indicador “Capacitacao de técnicos e gestores” avalia o numero de horas de
treinamento e capacitacao oferecidas por técnico e gestor das areas de planejamento urbano,
transportes e mobilidade durante o ano de referéncia. O niimero de horas de treinamento pode

ser obtido na Prefeitura Municipal.

4.7.2 Areas centrais e de interesse historico

Esse tema trata da preservacdo e valorizagdo de areas de interesse historico ou
cultural. Possui somente o indicador “Vitalidade do centro” que avalia a vitalidade do centro
da cidade em dois momentos distintos, baseado no nimero de residentes € no niumero de
empregos nos setores de comércio e servigos localizados na area.

Esse indicador pode ser obtido em curto prazo e com alta qualidade, pois o
nimero de empregos e residentes do centro da cidade pode ser encontrado respectivamente na

Federagao do Comercio do Estado do Ceara (FECOMERCIO-CE) e no IBGE.

4.7.3 Integracdio regional

Esse tema aborda a integracao entre 6rgaos e municipios no planejamento e gestdao da
mobilidade em regides metropolitanas e aglomeragdes urbanas. Possui somente o indicador
“Consorcios intermunicipais” que mede a existéncia de consorcios publicos intermunicipais
para provisdo de infraestrutura e servicos de transportes urbano e metropolitano.

Esse indicador pode ser obtido em curto prazo e com alta qualidade, através da
avaliagdo, juntamente com técnicos da prefeitura, das atividades realizadas pela prefeitura em

conjunto com as outras cidades da regido metropolitana.
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4.7.4 Transparéncia do processo de planejamento

Esse tema aborda a informagdo e transparéncia no processo de planejamento
urbano e de transportes. Possui somente o indicador “Transparéncia e responsabilidade” que
avalia a existéncia de publicagdo formal e periddica, por parte da administragdo municipal, de
assuntos relacionados a infraestrutura, servigos, planos e projetos de transportes € mobilidade
urbana. Os dados para esse indicador sdo obtidos em curto prazo e com alta qualidade junto a

Prefeitura Municipal e consultando seus servi¢os na Internet.

4.7.5 Planejamento e controle do uso e ocupagdo do solo

Esse tema aborda o planejamento e controle da ocupacdo espacial e
desenvolvimento urbano. Possui cinco indicadores e todos podem ser obtidos em curto prazo
e com alta qualidade.

O indicador “Vazios urbanos” avalia a porcentagem de areas que se encontram
vazias ou desocupadas na area urbana do municipio. A Prefeitura Municipal possui o
levantamento das glebas vazias e das edificagdes abandonadas dentro da é&rea urbana do
municipio.

O indicador “Crescimento urbano” ¢ definido como a razdo entre a area total de
novos projetos em areas dotadas de infraestrutura de transportes e a area total de novos
projetos em areas sem infraestrutura de transportes. Os dados desse indicador sdo obtidos na
SEMAM, uma vez que todo projeto de alteracdo de uso e ocupagdo do solo realizado em
Fortaleza ¢ regulamentado e fiscalizado por ela.

O indicador “Densidade populacional urbana” ¢ definido como a razdo entre o
numero total de habitantes do municipio e a area total urbanizada. Esses dados sdo obtidos
nos resultados do Censo 2010 (IBGE, 2011) e na base cartografica do municipio, na qual se
deve delimitar a area efetivamente urbanizada ou urbanizavel.

O indicador “Indice de uso misto” avalia a porcentagem da area urbana destinada
ao uso misto do solo, conforme definido em legislagdo municipal. Esse indicador ¢ obtido
através de consulta a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo de Fortaleza, levantando as zonas ou

areas onde ¢ permitido e incentivado este tipo de uso.
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O indicador “Ocupacdes irregulares” avalia a porcentagem da area urbana
constituida por assentamentos informais ou irregulares. Os dados para o cédlculo do indicador
podem ser obtidos através dos cadastros efetuados pela Prefeitura Municipal tratando de

assentamentos informais ou irregulares para todos os usos.

4.7.6 Planejamento estratégico e integrado

Esse tema aborda a integragdo e continuidade das agdes de planejamento urbano e
de transportes e definicdo de objetivos estratégicos para a mobilidade urbana. Possui dois
indicadores que podem ser obtidos em curto prazo e com alta qualidade.

O indicador “Planejamento urbano, ambiental e de transporte integrado” avalia a
existéncia de cooperacao formalizada entre os 6rgaos responsaveis pelo planejamento e gestao
de transportes, planejamento urbano e meio ambiente. Os dados para esse indicador sdo
obtidos em curto prazo e com alta qualidade, pois podem ser avaliadas pela Prefeitura
Municipal. A avaliacdo deve observar a integracao dos diversos 6rgaos para desenvolvimento
de estratégias integradas para a melhoria das condi¢gdes de mobilidade urbana.

O indicador “Efetivacdo e continuidade das a¢des” avalia os programas e projetos,
de transportes e mobilidade urbana, efetivados pela administracio municipal no ano de
referéncia e a continuidade das agdes implementadas. Os dados para esse indicador sdo
obtidos em curto prazo e com alta qualidade, pois podem ser avaliados por técnicos e/ou

gestores da Prefeitura Municipal.

4.7.7 Planejamento da infraestrutura urbana e equipamentos urbanos

Esse tema aborda o planejamento da infraestrutura e equipamentos urbanos. Os
trés indicadores utilizados na avaliacao do tema sdo “Parques e areas verdes”, “Equipamentos
urbanos (escolas)”, “Equipamentos urbanos (postos de satde)”.

Esses indicadores medem a distribui¢do das areas de lazer, escolas e postos de
saude por habitantes. Os dados utilizados para calculo podem ser obtidos, do cadastro da

Prefeitura Municipal, em curto prazo e com alta qualidade.
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4.7.8 Plano diretor e legislacdo urbanistica

O tema “Plano diretor e legislagdo urbanistica” trata do desenvolvimento, revisao
e atualizacdo de planos diretores de desenvolvimento urbano e legislagdo urbanistica. Possui
trés indicadores que podem ser obtidos em curto prazo e com alta qualidade.

Os indicadores “Plano diretor” e “Legislagdo urbanistica” avaliam a existéncia e
atualizacdo do Plano Diretor Municipal e da legislagdo urbanistica. Esses indicadores sdo
obtidos em curto prazo e com alta qualidade por consulta a legislacdo do municipio.

O indicador “Cumprimento da legislacdo urbanistica” avalia a fiscalizagdo por
parte da administracio municipal com relagdo ao cumprimento da legislagdo urbanistica
vigente. Esse indicador ¢ obtido em curto prazo e com alta qualidade, através de consulta aos

orgaos de fiscalizagdo da prefeitura.

4.8 Trafego e Circulacdo Urbana

O dominio “Trafego e circulacdo Urbana” reconhece que os sistemas de transporte
devem permitir o melhor desempenho da rede viaria e a redugao dos impactos negativos do
transito, como os acidentes com vitimas fatais e congestionamentos. O uso cada vez mais
intenso do automodvel privado e a baixa ocupagdo sobrecarregam o sistema viario e isto €
avaliado neste dominio.

Os temas que compode esse dominio sdo “Acidentes de transito”, “Educa¢do para o
transito”, “Fluidez e circulagdo”, “Operacdo e fiscalizacdo de transito” e “Transporte
individual”. Na Tabela 9 sdo apresentados os temas e indicadores que compde o dominio

incluindo a avaliagdo de disponibilidade e qualidade dos dados para o calculo dos indicadores.

Tabela 9 — Disponibilidade e Qualidade dos Dados para o Calculo dos Indicadores do Dominio
Trafego e Circulagdo Urbana

TEMAS INDICADORES CLASSIFICACA.O
Disp Quali
Acidentes de transito CP A
Acidentes de transito Acidentes com pedestres e ciclistas CP A
Prevengdo de acidentes MP A
Educacio para o transito Educac@o para o transito CP A
Fluidez e circulagio Congestionamento MP A
Velocidade média do trafego CP M
OPer?lcao e fiscalizacdo de Violagéo das leis de transito CP A
transito _
c . Indice de motorizacdo CP A
Transporte individual Taxa de ocupagdo de veiculos MP A

Fonte: autoria propria
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4.8.1 Acidentes de transito

Esse tema aborda a monitoragdo e medidas para prevencao e redugdo de acidentes
de transito e ampliagdo da seguranca vidria. Possui trés indicadores dos quais somente dois
podem ser obtidos em curto prazo.

Os indicadores “Acidentes de transito” e “Acidentes com pedestres e ciclistas”
que avaliam, respectivamente, o nimero de mortos em acidentes de transito relativos ao
numero de habitantes e a porcentagem dos acidentes de transito envolvendo pedestres e
ciclistas, podem ser obtidos em curto prazo e com alta qualidade nas bases de dados do
DETRAN e da AMC.

O indicador “Prevencgdo de acidentes” mede a porcentagem da extensdo de vias
locais que apresentam dispositivos de moderacdo de trafego, considerando a extensao total de
vias locais do sistema vidrio urbano. Apesar de existirem varios dispositivos de moderacao de
trafego, ndo ha um levantamento da extensao dos trechos das vias equipadas com os mesmos
e, portanto, esse indicador s6 pode ser obtido, em médio prazo e com alta qualidade, com

levantamento especifico.

4.8.2 Educacgdo para o transito

Esse tema aborda a educacdo e a ocorréncia de campanhas de conscientizacao
para a humanizac¢do do transito. Esse tema ¢ avaliado somente pelo indicador “Educacao para
o transito”, que se baseia na porcentagem de escolas de nivel pré-escolar, fundamental e
médio, publicas e particulares, que promovem aulas ou campanhas de educag¢do para o
transito no ano de referéncia. Os dados para esse indicador sdo obtidos em curto prazo e de
alta qualidade através de consulta a Divisdo de Educacdo para a Cidadania no Transito da

AMC.

4.8.3 Fluidez e circulagdo

O tema “Fluidez e Circulacao” trata das condic¢des de transito e circulagao e agoes
para melhoria da fluidez do trafego. Possui dois indicadores e apenas um deles pode ser

obtido em curto prazo.
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O indicador “Congestionamento” avalia a média didria mensal de horas de
congestionamento de trafego em vias da rede vidria principal. Os dados para o céalculo do
indicador podem ser obtidos em médio prazo e com alta qualidade, pois a AMC possui um
sistema de Controle de Trafego em Area que pode produzir as informagdes necessarias. No
entanto, necessita-se estabelecer um método para o calculo das horas de congestionamento
diario.

O indicador “Velocidade média do trafego” avalia a velocidade média de
deslocamento em transporte individual motorizado em horario de pico. Esse indicador pode
ser obtido em curto prazo e com alta qualidade, pois a AMC monitora o fluxo de veiculos dos

principais logradouros da cidade de Fortaleza, a partir do qual pode ser estimada a velocidade.

4.8.4 Operacgdo e fiscalizacdo de transito

O tema “Operacao e fiscalizagdo de transito” aborda a gestdo do transito e
circulagdo em nivel urbano E ¢ constituido somente do indicador “Violacao das leis de
transito”. O seu cdlculo se baseia na relacdo entre o nimero de condutores habilitados que
cometeram infragdes € o nimero total de condutores com habilitacdo no municipio. Esses
dados podem ser obtidos em curto prazo e com alta qualidade através de consulta ao

DETRAN.

4.8.5 Transporte individual

Esse tema aborda a monitoracdo e controle do transporte individual e da
circulagdo em dreas criticas e o incentivo aos modos coletivos de transporte. Possui dois
indicadores e somente um pode ser obtido em curto prazo.

O indicador “Indice de motorizacdo” se baseia na relacio entre o ntimero de
automoveis registrados no municipio e a populagdo, informacdes que podem ser facilmente
obtidas, em curto prazo e com alta qualidade, junto ao DETRAN e ao IBGE.

O indicador “Taxa de ocupagdo de veiculos” requer o nimero médio de ocupantes
de automodveis privados e esta informagdo nao existe. Trata-se, no entanto, de dados que
podem ser obtidos, em médio prazo e com alta qualidade, através de levantamento especifico,

considerando uma amostra das viagens.
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4.9 Dominio Sistemas de Transporte Urbano

O dominio “Sistemas de Transporte Urbano” reflete a disponibilidade e qualidade
de transporte publico e parte da premissa que a maior atratividade do sistema pode induzir ao
exercicio da mobilidade urbana sustentavel. A racionalizacdo dos servigos de transporte
publico ¢ importante para o estabelecimento de pregos justos e utilizagdo eficiente do sistema.
A conformagdo urbana pode contribuir para a eficiéncia do sistema.

Os cinco temas que compdem esse dominio sao “Disponibilidade e qualidade do
transporte publico”, “Diversificacdo modal”, “Regulacdo e fiscalizagdo do transporte
publico”, “Integracdo do transporte publico” e “Politica tarifaria”. Na Tabela 10 ¢ apresentado
o conjunto de temas e indicadores que compde o dominio incluindo a avaliagdo de

disponibilidade e qualidade dos dados utilizados para o calculo dos indicadores.

Tabela 10 — Disponibilidade e Qualidade de Dados para o Calculo dos Indicadores do Dominio
Sistemas de Transporte Urbano

CLASSIFICACAO
TEMAS INDICADORES - & :
Disp Quali
Extensdo da rede transporte publico CP A
Frequéncia de atendimento do transporte publico CP A
Pontualidade CP A
; oy bl
Disponibilidade e qualidade Velomdadt? média do transporte pub 1co. CP A
do transporte piblico Idade média da frota de transporte publico CP A
Indice de passageiros por quilémetro CP A
Passageiros transportados anualmente CP A
Satisfagdo do usuario com o servigo de transporte
L CP A
publico
Diversidade de modos de transporte CP A
Diversificacao modal Transporte coletivo x transporte individual

i

Modos ndo motorizados x modos motorizados

Regulaciio e fiscalizacio do  Contratos e licitagdes CP A
transporte publico Transporte informal CP A
Integracio do transporte Terminais intermodais CP A
publico Integracio do transporte pliblico CP A

Descontos e gratuidades CP A
Politica tarifaria Tarifas de transporte CP A

Subsidios publicos CP A

Fonte: autoria propria
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4.9.1 Disponibilidade e qualidade do transporte publico

Esse tema aborda a cobertura, disponibilidade e qualidade dos servicos de
transporte publico urbano e metropolitano. Possui oito indicadores e todos podem ser
calculados em curto prazo e com alta qualidade.

O indicador “Extensdo da rede de transporte publico” avalia extensdo total da rede
de transporte publico em relagdo a extensao total do sistema vidrio urbano. Os dados de todas
as linhas de transporte publico por Onibus e por metrd podem ser encontrados,
respectivamente, na ETUFOR e no METROFOR. Na Prefeitura Municipal pode-se ter acesso
a base cartografica com a representag¢ao do sistema viario total.

O indicador “Frequéncia de atendimento do transporte publico” avalia a
frequéncia média dos veiculos de transporte coletivo por 6nibus. Cada linha de 6nibus possui
uma tabela horéria, essas tabelas sdo elaboradas pela ETUFOR E podem ser facilmente
consultadas.

O indicador “Pontualidade” mede a porcentagem das viagens do sistema de
transporte publico por Onibus que respeita a programagdo horéria. Nos terminais, onde a
maioria das linhas faz integracdo com outras linhas, héd fiscais que controlam o horario de
chegada e saida das viagens. Os dados sobre este percentual estdo disponiveis em ETUFOR
(2011).

O indicador “Velocidade média do transporte publico” avalia a velocidade média
de deslocamento em transporte publico por 6nibus. Essa informagao pode ser obtida junto a
ETUFOR, que monitora a movimenta¢do dos Onibus através de sistema de rastreamento por
GPS.

O indicador “Idade média da frota de transporte ptblico” avalia a idade média da
frota de Onibus e micro-6nibus urbanos no ano de referéncia no municipio. A ETUFOR
possui registradas as principais caracteristicas (chassi, ano de fabricacao, tipo de motor, etc.)
de todos os veiculos do transporte publico por dnibus. Este ¢ um dado que pode ser obtido em
curto prazo e com alta qualidade.

Os indicadores “Indice de passageiros por quilometro” e “Passageiros
transportados anualmente” podem ser calculados uma vez que a ETUFOR registra a
quantidade de passageiros e a quilometragem percorrida de cada linha. O primeiro indicador
mede a razdo entre o numero total de passageiros transportados e a quilometragem percorrida

pela frota de transporte pubico do municipio. O segundo mede a variagdo, em termos
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percentuais, do numero de passageiros transportados pelos servigos de transporte publico
urbano no municipio para um periodo de dois anos.

O indicador “Satisfacdo do usuario com o servigo de transporte publico” mede a
porcentagem da populacdo satisfeita com o servigo de transporte publico urbano e
metropolitano em todas as suas modalidades. O Sindicato das Empresas de Transporte de
Passageiro do Estado do Ceara — SINDIONIBUS realizou para o ano de 2012 uma pesquisa
de satisfacdo dos seus usudrios e desta podem ser extraidos os dados para o calculo deste

indicador em curto prazo e com alta qualidade.

4.9.2 Diversificagdo modal

O tema “Diversificagdo Modal” aborda os modos de transporte disponiveis,
utilizag¢do e investimentos por modo. Esse tema possui trés indicadores, dos quais somente um
pode ser obtido em curto prazo.

O indicador “Diversidade de modos de transporte” mede o numero de modos de
transporte disponiveis na cidade. A informagdo desse dado € obtida em curto prazo e com alta
qualidade, através de consulta a Prefeitura Municipal.

Dois indicadores dependem de uma matriz de viagens atualizada, o que depende
da realizagdo de Pesquisa Origem-Destino, o que leva a um longo prazo. O primeiro ¢ o
indicador “Transporte coletivo x transporte individual”, que avalia a razdo entre o nimero
diario de viagens realizadas por modos coletivos de transporte e o nimero didrio de viagens
realizadas modos individuais de transporte motorizados. O outro, “Modos ndo motorizados x
modos motorizados”, avalia a razdo entre o nimero diario de viagens realizadas por modos
nao motorizados de transporte e numero didrio de viagens feitas por modos motorizados de

transporte.

4.9.3 Regulacao e fiscalizagdo do transporte publico

Esse tema trata da regulacao e estrutura de controle e fiscalizagdo do servigco de
transporte publico urbano. Possui dois indicadores que podem ser obtidos em curto prazo e
com alta qualidade.

O indicador “Contratos e licitacdes” avalia a porcentagem dos contratos de

operagdo de servicos de transporte publico que se encontram regularizados. Esse indicador ¢
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obtido através da avaliacdo, juntamente com o técnico da Prefeitura Municipal, dos servicos
contratados pela cidade.

O indicador “Transporte informal” avalia a participa¢do do transporte clandestino
ou irregular nos deslocamentos urbanos. Esse dado pode ser obtido junto a ETUFOR, uma
vez que a mesma € responsavel pela gestdo do transporte publico na cidade e fiscaliza as

atividades do mesmo.

4.9.4 Integracdo do transporte publico

Esse tema aborda a integragdo fisica, tarifaria e temporal do sistema de transporte
publico urbano e metropolitano. Possui dois indicadores que podem ser obtidos em curto
prazo e com alta qualidade.

O indicador “Terminais intermodais” avalia a porcentagem dos terminais de
transporte publico urbano que permitem a integragdao entre dois os mais modos de transporte
publico. Os dados para calculo deste indicador sdo obtidos junto a ETUFOR, pois a mesma ¢
responsavel pela operacdo dos terminais do municipio.

O indicador “Integracdo do transporte publico” avalia o grau de integragdao do
sistema de transporte publico urbano e metropolitano. Esse indicador ¢ obtido através de
avaliacdo, juntamente com técnico da prefeitura, da existéncia de integragdo fisica, tarifaria,
temporal e intermodal, entre os servigos de transporte publico do municipio de Fortaleza e os

demais da sua regido metropolitana.

4.9.5 Politica tarifaria

Esse tema aborda a politica tarifidria visando a remuneracdo do sistema € o
estabelecimento de tarifas acessiveis aos usudrios. Possui trés indicadores que podem ser
obtidos, através de consulta a ETUFOR e ao METROFOR, em curto prazo e com alta
qualidade.

O indicador “Descontos e gratuidades” mede a porcentagem dos usudrios do
sistema de transporte publico que usufruem de descontos ou gratuidade do valor da tarifa.

Esta informagdo € normalmente registrada, pois faz parte do processo de calculo da tarifa.
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O indicador “Tarifas de transporte” mede a variacdo percentual dos valores de
tarifa de transporte publico urbano para um periodo de andlise, comparada a indices
inflaciondrios para o mesmo periodo. Sao informagdes que, por forca de lei, sdo publicadas.

O indicador “Subsidios publicos” avalia os subsidios publicos oferecidos aos
sistemas de transporte urbano. Esta informagdo pode ser obtida em consulta aos técnicos da

ETUFOR, com a analise da composicao de custos e do calculo do valor da tarifa.

4.10 Analise dos Resultados

O estudo de disponibilidade dados, para o calculo dos indicadores do IMUS,
revelou que todos os dominios e temas podem ser calculados, com exce¢do do tema “Inclusdo
social” pertencente ao dominio “Aspectos sociais”.

Os dominios “Aspectos Ambientais” e ‘“Planejamento integrado” podem ser
calculados com 100% de abrangéncia, ou seja, todos os indicadores podem ser calculados. A
importancia de possuir 100% de abrangéncia, ¢ a garantia que todos os aspectos do dominio

sao avaliados. No Grafico 1 encontra-se a distribui¢do de disponibilidade de cada dominio.

Grafico 1 — Distribui¢do da Disponibilidade de Dados por Dominio

Acessibilidade | 70% | | | 30%
Aspectos Ambientais l l 100% l l
Aspectos Sociais l 60% l | 20% H
Aspectos Politicos l 71%| l 29%
Infra-estrutura de Transportes l 8C|)% l | 20%
Modos Ndo-Motorizados 4|14% l 11% #
Planejamento Integrado l l 100%
Trafego e Circulagdo Urbana l 67% l l |33%
Sistemas de transporte urbano r 189% r r ‘
0% 20% 40% 60% 80% 100%

CURTO PRAZO MEDIOPRAZO mLONGO PRAZO

Fonte: autoria propria
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A avaliagdo de qualidade dos dados para o célculo dos indicadores do IMUS
revelou que a maioria dos dados possui alta qualidade. O dominio “Aspectos Ambientais”
possui apenas 50% dos indicadores avaliados como de alta qualidade e isso se deve a falta de
um monitoramento mais adequado das emissoes de poluentes e do consumo de combustiveis.
No Gréfico 2 encontra-se a distribuicao da qualidade dos dados para cada dominio.

A alta qualidade dos indicadores do indice, ndo significa que os valores dos
indicadores sdo positivos, ou seja, favoraveis a mobilidade. A importancia de se ter um

indicador de alta qualidade ¢ confiabilidade da informagao do indicador.

Grafico 2 — Distribui¢do de Qualidade por Dominio

Acessibilidade | 60% | | 4(;%
Aspectos Ambientais l 50% l 17°|A> #
Aspectos Sociais l l 100% l
Aspectos Politicos l l 100% l l
Infra-estrutura de Transportes l l 100% l l
Modos Ndo-Motorizados l |89% l l 11%
Planejamento Integrado l l 100% l l
Trafego e Circulagdo Urbana l |89% l l 11%
Sistemas de transporte urbano r r 100% r r
0% 20% 40% 60% 80% 100%

ALTA I MEDIA mBAIXA

Fonte: autoria propria

A obtencao do IMUS consiste do calculo de 87 indicadores. Para uma avaliacao
imediata, esses indicadores devem estar disponiveis em curto prazo e, neste sentido,
procurando maior abrangéncia na avaliacdo, ¢ recomendada a utilizagdo até mesmo dos
indicadores de média e baixa qualidade.

No caso de Fortaleza verifica-se que o IMUS pode ser calculado, para o ano de
2012, com 79% de abrangéncia, ou seja, 69 indicadores podem ser obtidos em curto prazo. A

Tabela 11 mostra o resultado da avaliacdo de maneira geral.
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Tabela 11 - Distribuigdo da Disponibilidade e Qualidade do IMUS
Qualidade
Alta Média Baixa

%]

2 Curto 39, 2%
s prazo

2  Medio &gy 5% 0%
g Prazo

2 Longo

=] Prazo

Fonte: autoria propria

Analisando a Tabela 12, que mostra os indicadores que podem ser estimados em
médio prazo, percebe-se que a maioria dos dados pode ser obtida através de um levantamento
ou pesquisa de opinido com intuito de apurar o estado de adequacdo e/ou conservagdo das
travessias, calgcadas, vagas de estacionamento, sinalizacdo, etc. Esses levantamentos nao
necessitam de muito recurso financeiro ¢ ndo sao de dificil execucao e, deve-se destacar,
trata-se de informagao importante para o municipio que pode, através dela, diagnosticar varios
problemas na mobilidade urbana.

Os indicadores que podem ser adquiridos em longo prazo sdo obtidos através da
realizagdo de uma Pesquisa de Origem-Destino das viagens. A realizagdo dessa pesquisa
envolve a aplicacio de montante relativamente elevado de recursos financeiros, mas ¢

essencial para basear o planejamento de cidades de grande porte como ¢ o caso de Fortaleza.

Tabela 12 — Indicadores obtidos em Médio Prazo

DOMINIO TEMAS INDICADORES
*Travessias adaptadas para pessoas com necessidades
especiais
Acessibilidade =Acessibilidade universal =Vagas de estacionamento para pessoas com

necessidades especiais

=Acessibilidade a edificios publicos
Aspectos Sociais *Qualidade de vida *Qualidade de vida
*Distribui¢ao dos recursos (coletivo x privado)
=Distribui¢ao dos recursos (motorizados X niao
motorizados)

=Captacao e gerenciamento de

Aspectos Politicos
recursos

Infraestrutura de  *Provisdo e manuten¢io da T
=Sinalizac¢do viaria

Transportes infraestrutura de transportes

Modos Nao 2 .

Motorizados Deslocamentos a pé Vias com calgadas

Trafego e =Acidentes de transito *Prevencdo de acidentes
Circulagao *Fluidez e circulagdo =Congestionamento

Urbana *Transporte individual *Taxa de ocupagdo de veiculos

Fonte: autoria propria
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A cidade de Fortaleza quando comparada com as cidades de Belém, Curitiba,
Goiania e Uberlandia possui a porcentagem mais baixa de indicadores possiveis de se calcular
em curto prazo. Esse resultado deve-se, também, a premissa adotada pelo autor de que uma
vez que o dado ndo esteja disponivel de imediato, a mesma seria considerada como de
obten¢do, no minimo, em médio prazo. A ndo existéncia de um processo mais continuo de
planejamento e monitoramento da mobilidade, o que envolveria a realizagdo periddica de
pesquisas mais sofisticadas como a de Origem-Destino, também contribuiu para o baixo
porcentual. Na Tabela 13 ¢ apresentada a porcentagem dos indicadores disponiveis em curto

prazo para cada cidade.

Tabela 13 — Quadro comparativo

Cidade Disponivel em Curto Prazo
Belém 97%
Curitiba 93%
Goiania 91%
Uberlandia 84%
Fortaleza 79%

Fonte: adaptado de Azevedo et al (2011)
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5 CONCLUSAO

Concluimos que a auséncia de uma pesquisa do tipo Origem Destino
atualizada, na cidade de Fortaleza, acarretou na avaliacao de 8% dos indicadores como de
longo prazo, uma vez que essa pesquisa ¢ a fonte principal de dados para o calculo dos
mesmos.

Avaliamos 13% dos indicadores como de médio prazo, pois os principais dados
podem ser obtidos com uma pesquisa de facil execucdo e com pouco recurso financeiro. Esses
indicadores podem ser obtidos de imediato através de uma avaliagdo expedita por um técnico
capacitado na area especifica, aumentando o porcentual de indicadores possiveis de calcular
em curto prazo. Verificamos também que 93% dos indicadores possiveis de calcular em
curto prazo sao avaliados como alta qualidade.

Por fim, a classificagdo dos dados e dos indicadores permite avaliar a
disponibilidade e qualidade dos dados para o célculo do IMUS. A aplicagdo imediata do
indice s6 pode ser efetivada utilizando indicadores que estejam disponiveis em curto prazo,
mesmo que os indicadores possuam média ou baixa qualidade. A cidade de Fortaleza pode
calcular 69 indicadores, ou seja, 79% do conjunto total de indicadores do IMUS.

O processo de avaliagdo com o uso dos indicadores deve ser continuo e, com o
tempo, dados de melhor qualidade serdo incorporados e, assim, sera melhorada a qualidade da
avaliacdo. O acompanhamento da evolugcdao do valor do indice ndo apenas por técnicos e
gestores publicos, mas também pela sociedade em geral, facilitara a proposicao de medidas

consensuais com vistas a mobilidade urbana sustentavel.



52

REFERENCIAS

ACUSTICONTROL. Carta Acustica de Fortaleza. 2013. Disponivel em:
http://cartaacusticadefortaleza.com/?page 1d=66. Acesso em: 01/02/2013.

AZEVEDO FILHO, M. A. N. D. Analise do processo de planejamento dos transportes
como contribuicio para a mobilidade urbana sustentavel. Tese de Doutorado, Escola de
Engenharia de Sdo Carlos, Universidade de Sao Paulo, Sao Carlos, 2012.

AZEVEDO FILHO, M. A. N. D.; PINHEIRO, A. M. G. S.; SORRATINI, J. A.; MACEDO,
M. H.; RODRIGUES DA SILVA, A. N. Disponibilidade e Qualidade dos Dados para
Avaliacdo das Condicoes de Mobilidade Urbana Sustentavel. In: XXV Congresso de
Pesquisa e Ensino em Transportes, 2011, Belo Horizonte. ANPET, p. 1-12.

BLACK, J. A.; PAEZ, A.; SUTHANAYA, P. A. Sustainable Urban Transportation:
Performance Indicators and Some Analytical Approaches. Journal of Urban Planning and
Development, v. 128, n. 4, p. 184-209, 2002.

BOARETO, R. A mobilidade urbana sustentavel. Revista dos Transportes Publicos, ANTP,
Ano 25, 2003, p. 45 — 56.

BRASIL. Lei n® 12.587, de 03 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e da outras providéncias. Brasilia. 2012. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ Ato2011-2014/2012/Le/L12587.htm.  Acesso em:
06/01/2012

COSTA, M. D. S. Um Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel. Tese (Doutorado). Escola
de Engenharia de Sao Carlos, Universidade de Sdo Paulo, Sao Carlos, 2008.

COSTA, M. D. S.; RODRIGUES DA SILVA, A. N.; RAMOS, R. A. R. Indice de
Mobilidade Urbana Sustentavel para cidades brasileiras. ANPET. Brasilia, 2007.

DA ASSUNCAO, M. A. Indicadores de Mobilidade Urbana Sustentivel para a Cidade
de Uberlandia, MG. Dissertacdo (Mestrado). Faculdade de Engenharia Civil, Universidade
Federal de Uberlandia, Uberlandia, 2012.

DATAKUSTIK. CadnaA - State-of-the-art Noise Prediction Software. 2013. Disponivel
em: http://www.datakustik.com/en/products/cadnaa. Acesso em: 01/02/2013.

ETUFOR. Anuario de Transportes Publicos de Fortaleza - 2010. Fortaleza: Prefeitura
Municipal de Fortaleza. Empresa de Transporte Urbano de Fortaleza, 2011.

IBGE. Censo Demografico 2010. Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 2011.
Disponivel em: http://www.ibge.gov.br/home/estatistica/populacao/censo2010/default.shtm.
Acesso em: 14/01/2013.

MAGALHAES, M. T. Q. Metodologia para Desenvolvimento de Sistemas de Indicadores:
Uma Aplicacdo no Planejamento e Gestao da Politica Nacional de Transportes.



53

Dissertagdo (Mestrado). Faculdade de Tecnologia, Departamento de Engenharia Civil e
Ambiental, Universidade de Brasilia, 2004.

MANCINI, M. T. Planejamento urbano baseado em cenarios de mobilidade sustentavel.
Dissertagdao (Mestrado). Escola de Engenharia de Sao Carlos, Universidade de Sao Paulo, Sao
Carlos, 2011.

MINISTERIO DAS CIDADES. Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel.
Cadernos Ministério das Cidades. Brasilia, 2004.

MINISTERIO DAS CIDADES. Gestio integrada da mobilidade urbana: Curso de
capacitacdo. Brasilia: Ministério das Cidades, Secretaria de Transporte e da Mobilidade
Urbana - SeMob, 2006. (Mobilidade e desenvolvimento urbano)

MINISTERIO DAS CIDADES. PlanMob: construindo a cidade sustentavel - caderno de
referéncias para elaboracao de planos de mobilidade urbana. Brasilia, 2007.

MIRANDA, H. D. F. Mobilidade Urbana Sustentavel e o Caso de Curitiba. Dissertacao
(Mestrado). Escola de Engenharia de Sao Carlos, Universidade de Sao Paulo, Sdo Carlos,
2010.

MIRANDA, H. D. F.; MANCINI, M. T.; AZEVEDO FILHO, M. A. N. D.; ALVES, V. F. B;;
RODRIGUES DA SILVA, A. N. Barreiras para a Implantacio de Planos de Mobilidade.
In: XXIIT ANPET — Congresso de Pesquisa e Ensino em Transportes, 2009, Vitoria. ANPET,
p. 1-12.

MUNIZ, M. A. P. C. O Plano Diretor como Instrumento de Gestao da Cidade: o Caso da
Cidade de Fortaleza/CE. Dissertacdo (Mestrado). Universidade Federal do Rio Grande do
Norte. Natal, 2006.

PONTES, T. F. Avaliacio da Mobilidade Urbana na Area Metropolitana de Brasilia.
Dissertagao (Mestrado). Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, Universidade de Brasilia,
Brasilia, 2010.

TEDESCO, G. M. 1. Metodologia para Elaboracio do Diagnéstico de um Sistema de
Transportes. Dissertacdo (Mestrado). Departamento de Engenharia Civil e Ambiental,
Universidade de Brasilia. Brasilia, 2008.



ANEXO A

54



DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
1.1.1 Acessibilidade ao transporte piblico CP A
Escore baseado na porcentagem da populagdo urbana *Base Cartografica Digital do Municipio PREFEITURA  CP A
residente na area de cobertura de um ponto de acesso aos *Numero de habitantes por unidade de analise territorial; *IBGE CP A
servigos de transporte publico, considerando todos os modos L ocalizagio dos pontos de parada de énibus, terminais de integragio, estagdes de trem, metrd, pontos de embarque em ETUFOR cp A
disponiveis. transporte hidroviario e outros pontos de acesso aos sistemas de transporte publico.
Transporte piblico para pessoas com
112 porfe pubico para pess P A
necessidades especiais
, , < . . TR o +SINDIONIBUS
*Numero de veiculos que compdem a frota municipal de transporte publico por dnibus (incluindo micro6nibus e vans); CP A
o ; SINDIVANS
1.1 Acessibilidade aos basead d s da fr
: Escore baseado na porcentagem dos veiculos da frota . . .
sistemas de transporte - L N *Dos veiculos identificados, verificar o nimero de veiculos adaptados para transporte de pessoas com necessidades
municipal de transporte publico por 6nibus adaptada para o o o ~ . X X
: . - especiais e restricoes de mobilidade. Sdo considerados veiculos adaptados qualquer veiculo que tenha atenda a pelo
pessoas com necessidades especiais e restrigoes de . . , ) . . R
mobilidade menos uma das seguintes caracteristicas:veiculos com piso baixo, elevadores ou plataformas para acesso de usuarios de *SINDIONIBUS CP A
cadeira de rodas, veiculos com lugares especiais para deficientes visuais acompanhados de cio guia, ou veiculos com
outros mecanismos que facilitem o acesso de pessoas com necessidades especiais ou restri¢des de mobilidade;
1.1.3 Despesas com transportes CP M
Escore baseado na porcentagem da renda mensal pessoal *Renda média pessoal ou domiciliar; *IBGE ¢ M
(ou do domicilio) gasta com transporte publico (quanto *Despesa média mensal com transporte publico, pessoal ou domiciliar, referente a duas viagens didrias; *ETUFOR CP A
§ maior, pior o escore). «Tarifas de transporte publico. *ETUFOR CP A
= Travessias adaptadas para pessoas com
= 1.2.1 p P p . MP M
-'é necessidades especiais
17
2 *Base cartografica do municipio com infra-estrutura viaria (base de ruas vetorizada); PREFEITURA CP A
- *Rede viaria principal (principais ligagdes vidrias, representadas por vias arteriais ou coletoras de grande circulagio de
. veiculos, pessoas e bicicletas e que interligam as diferentes regides da cidade, corredores de transporte coletivo, vias *AMC CP A
Escore baseado na porcentagem das travessias de pedestres L. d icli .
da rede viaria principal adaptadas e atendendo aos padroes especiais para pedestres e ciclistas):
. Locais de travessia de pedestres da rede viaria principal; *AMC CP M
de conforto e seguranga para pessoas com necessidades
especiais e restrigdes de mobilidade. *Travessias adaptadas para pessoas com necessidades especiais, atendendo aos pardmetros estabelecidos pela legislagdo
pertinente. As travessias adaptadas devem atender a pelo menos uma das seguintes caracteristicas: travessias com guias sINDISPONIVE MP M
rebaixadas, rampas, sinalizagdo sonora, tatil e visual, entre outros dispositivos que atendam os padrdes de segurangae L
1.2 Acessibilidade conforto dos deslocamentos.
universal 122 Acessibilidade aos espacos abertos CP A
*Base cartografica digital do municipio; PREFEITURA CP A
Escore baseado na porcentagem da populagio urbana *Numero de habitantes por unidade de analise territorial; *IBGE CP A
residente proxima a dreas abertas (4reas verdes ou de lazer) *Localizacdo das areas abertas ou de lazer compostas por pragas e jardins publicos, campos esportivos publicos, areas PREFEITURA  CP A
de preservagdo ambiental abertas ao publico, areas de recreagdo para adultos e criangas e parques urbanos.
Vagas de estacionamento para pessoas com
123 & ! parap MP M
necessidades especiais
Escore baseado na porcentagem de vagas em *Vagas em estacionamentos publicos, controlados por 6rgdos ou autarquias de Transito e transportes municipais *AMC MP
estacif)r}amentos publicos para pessoas com necessidades +Vagas de estacionamento reservadas a pessoas com necessidades especiais, cujas caracteristicas atendam as exigéncias C MP
especiais. de normas e legislagdo vigente.
Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.

1.2.4 Acessibilidade a edificios publicos MP M

*Numero de edificios publicos (de propriedade do poder publico) no municipio. Entende-se por edificio publico a
edificacdo construida ou utilizada para abrigar servigos administrativos, seja do ambito federal, estadual ou municipal,

Escore baseado na porcentagem de edificios publicos ou destinada a uso publico. Inclui: reparti¢des publicas federais, estaduais e municipais, escolas, institui¢des publicas de *PREFEITURA  CP A
adaptados para acesso e utilizagdo de pessoas com ensino e pesquisa, hospitais, postos de saude, museus, teatros, auditorios, bibliotecas, centros culturais, ginasios de
necessidades especiais ou restricdes de mobilidade. esportes, etc.
Niimero de edificios ptblicos adaptados para acesso e utilizagio por pessoas com necessidades especiais ou restrigio de <INDISPONIVE MP M
1.2 Acessibilidade mobilidade, em concordincia com as normas e legislagio vigentes. L
universal 1.2.5 Acessibilidade aos servicos essenciais Cp A
*Base cartografica digital do municipio; PREFEITURA  CP A
Escore baseado na porcentagem da populagio urbana *Numero de habitantes por unidade de analise territorial; *IBGE CP A
residente até 500 metros de distdncia de servigos essenciais, «SECRETARIA
enten§1d0s aqul como equipamentos de satde de~ *Localizagdo dos servigos essenciais assim definidos: Equipamentos de satide publicos € particulares de atendimento em DE
atendlmenjo primario ¢ equipamentos de educagio em nivel pive] primario (Postos de Satide, Unidades Bésica de Saude, etc); Equipamentos de educagio em nivel de educagdo EDUCACA, CP A
3 de educagdo infantil e ensino fundamental. infantil e ensino fundamental, publicas ou particulares. SECRETARIA
< DE SAUDE
= 1.3.1 Fragmentacio urbana CpP A
w
§ *Base cartografica digital do municipio; PREFEITURA CP A
< Escore baseado na proporg¢do de terra urbanizada continua . o . . L . .
— do total da 4rea urbanizada do municipio, ou seja, ndo -Slster-r%a-wérlo (rodO\-/}a-s, vias aner1a¥s, vias expressas, corredores de transporte coletivo, vias para transporte *AMC, CP A
cortada por infraestrutura de transporte principal como vias ferroviario ou metrovidrio de superficie); METROFOR
. -~ de transito rapido (rodovias, vias expressas e vias arteriais),
1.3 Barreiras fisicas . . *ETUFOR
corredores de transporte coletivo, vias para transporte >
ferrovidrio ou metroviario de superficie, terminais de *Localiza¢do dos terminais urbanos de transporte de grande porte (terminais de 6nibus, trem, metrd); DETRAN, CP A
transporte de grande porte, ou qualquer outra barreira fisica, METROFOR
natural ou construida, que acarrete em descontinuidade do
tecido urbano. (quanto mais blocos, pior). *Barreiras fisicas, naturais ou construidas, que implicam em fragmentagéo urbana (topografia, rios, corregos, PREFEITURA  CP A
condominios, grandes edificagdes, parques fechados ou com restrigao de circulagdo, etc).
14.1 Acdes para acessibilidade universal CP A
1.4 Legislacdo para Escore baseado na existéncia e tipo de a¢des, medidas, N . . R - - . .
. . . . *A¢des, medidas, programas ou instrumentosvoltados a promocao da acessibilidade universal, implantadas ou em
pessoas com programas ou instrumentos, incluindo campanhas, projetos, . , . . U . b
. - o . - . N desenvolvimento em nivel municipal: (Campanhas educativas ou de sensibilizag¢do; Projetos de acessibilidade; PREFEITURA CP A
necessidades especiais  legislagdo especifica e normas técnicas destinadas a P . . d 50 d abli ivados: Legislaca icinal ifica.)
promogiio da acessibilidade universal. rogramas, guias e manuais para adequagdo de espagos publicos e privados; Legislagdo municipal especifica.
. 2.1.1 Emissdes de CO cr EN
]
% *Frota veicular, se possivel, discriminada por ano de fabricagio dos veiculos e tipo de combustivel; *DETRAN CP A
2
] 2.1 Controle dos - . .
< . . - . . Fatores de emissdo de poluentes por tipo de combustivel; IBAMA CP B
- impactos no meio Escore baseado nas emissdes anuais de monoxido de
S .
bt ambiente carbono (CO) por veiculos automotores. . . *INDISPONIVE
i (COyp *Quilometragem anual percorrida pela frota na area urbana; L XP X
w
<«
& *E/ou dados de vendas de combustiveis no municipio. *PETROBRAS  CP M
Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
2.1.2 Emissdes de CO2 cr EN
Frota veicular, se possivel, discriminada por ano de fabricagio dos veiculos e tipo de combustivel; *DETRAN CP A
Fatores de emissdo de poluentes por tipo de combustivel; IBAMA CP B
Escore baseado nas emissdes anuais de diéxido de carbono JINDISPONIVE
(CO2) por veiculos automotores. *Quilometragem anual percorrida pela frota na area urbana; L XP X
*E/ou dados de vendas de combustiveis no municipio. *PETROBRAS  CP M
2.1.3 Populacio exposta ao ruido de trafego CP A
*Base cartografica digital do municipio; PREFEITURA CP A
*Numero de habitantes por unidade de analise territorial; *IBGE CP A
Escore baseado na porcentagem da populacdo urbana *Mapas ou cartas de ruido em 4rea urbana; *SEMAM cp A
2.1 Controle dos e?(posta a ruido superior a 65 dB(A) ocasionado por *Ou medigdes de ruido feitas por meio de equipamentos apropriados, cobrindo toda a area urbanizada ou junto a
impactos no meio sistemas de transporte. corredores de transporte coletivo; vias com volumes de trafego significativo; cruzamentos entre as principais vias de SEMAM CP A
ambiente trafego; areas proximas a terminais de transporteurbano, linhas de trem, bonde e metr6; zonas de elevada densidade
demografica ou de estabelecimentos de comércio e servigos.
2.14 Estudos de Impacto Ambiental CP A
.§
_§ Escore baseado na exigéncia por parte do municipio de
'g estudos de impacto ambiental, impactos urbanos e de
i vizinhanga para projetos de transportes e mobilidade,
*3 incluindo: projetos de infraestrutura vidria, terminais de *Legislagdo municipal. PREFEITURA  CP A
2 transporte, corredores de transporte publico, introdugio de
> novas tecnologias, sistemas de média e alta capacidade,
o entre outros.
2.2.1 Consumo de combustivel CP M
) . . . *Dados de venda de combustiveis (gasolina) no municipio no ano de referéncia; *PETROBRAS  CP M
Escore baseado no numero de litros de gasolina consumido )
anualmente por pessoa utilizando veiculo motorizado imati i i istAnci ; ici 4 . *INDISPONIVE
porp *Ou estimativa do consumo de gasolina a partir da distdncia percorrida anualmente pela frota municipal em area urbana; XP X
individual em area urbana. L
*Populagdo total do municipio no ano de referéncia. *IBGE CP A
222 Uso de energia llmpe} e combustiveis cp A
alternativos
2.2 Recursos naturais
Escore baseado na porcentagem de veiculos da frota -Nlim-ero' de- veimjll(-)s da fr(-)ta munici-pe?l de trarisl)-one publico r0§9viéri0 (6nibus-, microf)nibus,, vans e outros veiculos) -DETRfAN,
municipal de transporte pablico (6nibus, microdnibus, e sreml-pubhco (taxise servigos especiais como Onibus fretado) utilizando os seguintes combustiveis: (GAS NATL}RAL, SINDIONIBUS, Cp A
vans) e semi-paiblico (taxis e servicos especiais) utilizando GAS NATURAL LIQUIDO; PROPANO; ELETRICIDADE; BIODIESEL; GASOLINA HIBRIDA; HIDROGENIO; SINDIVANS,
combustiveis menos poluentes ou fontes de energia OU OUTRO COMBUSTIVEL ALTERNATIVO E MENOS POLUENTE) SINDITAXIS
alternativa como: gas natural, gas natural liquido, propano,
eletricidade, biodiesel, gasolina hibrida ou hidrogénio. *DETRAN,
*Numero total de veiculos da frota municipal de transporte piblico e semi-publico. SINDIONIBUS, CP A
SINDIVANS

Legenda
Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
3.1.1 Informacio disponivel ao cidadio CP A
*Informagao disponivel ao cidaddo sobre mobilidade e servigos de transporte, incluindo: Informagao sobre servigos de
Escore baseado na existéncia e diversidade de informagao transporn-e Pl:bflicoz Ianor;nagé(? dfornecide? erln eztag;()es e pl(int0§ ];ile pafrada;l p:iinéis, Ifostos d§ intforfnagéo e aItTengimento
sobre mobilidade e transportes urbanos disponibilizados ao a0 usudrio; Informago fornecida em veiculos de transporte Pu ico: p:an letos, cartazes, orientagSes por pa ez 0s «SINDIONIBUS
Sl . . ~ . operadores; Servigos de atendimento por telefone; Informagdes disponiveis na Internet; Canais de comunicagdo para
. c Y am cidadao, incluindo: informagdes sobre os sistemas de . . . . . . . , SINDIVANS,
3.1 Apoio ao cidadao . . denuincias e reclamagdes sobre servigos de transporte publico: Servigos de atendimento por telefone; Servigos de
transportes em todas as suas modalidades, servigos de . . N . N . - . . SINDITAXIS, CP A
s L. . . atendimento on line; Informagao sobre condigdes de transito e circulagdo: Servigos de atendimento por telefone;
auxilio ao usuario, canais de comunicagdo para . . . N . .. . . s N METROFOR,
- . . . ~ Servigos de atendimento on line; Informagdes disponiveis na Internet; Informagao via jornais e televisdo. Informagdes
reclamagdes e dentncias, atendimento on-line, informagdes . .. . . . ETUFOR
. . . ~ sobre planos e projetos de transporte e mobilidade urbana: Servigos de atendimento por telefone;Servigos de
sobre condigoes de trafego e circulagio, entre outros. ; . I C. N . o
atendimento on line; Informagdes disponiveis na Internet; Informagao via jornais e televisdo. Outras formas de
comunicagdo e atendimento ao cidadio.
32.1 Eqilidade vertical (renda) TP
*Domicilios por faixa de renda; *IBGE CP A
'5 Escore baseado na razio entre o nimero médio de viagens PESQULSA
3 g . . . . . , 1 . . . ORIGEM
3 ~ . diarias dos moradores de domicilios mais pobres, entendidos *Matriz de viagens: niimero médio de viagens didrias para todos os motivos e modos de transporte; LP A
[77) 3.2 Inclusao social . , L. L DESTINO /
2 como os domicilios com renda até 3 salarios minimos, e dos ROE
° moradores dos domicilios mais ricos, entendidos como os o . . . L. .
3 . . L. L. *Domicilios com renda inferior a 3 salarios minimos; s IBGE CP A
o domicilios com renda superior a 20 salarios minimos.
- *Domicilios com renda superior a 20 salarios minimos. *IBGE CP
3.3.1 Educacio para o desenvolvimento sustentiavel CP A
*Equipamentos destinados a educagdo ambiental e educagio para o desenvolvimento sustentavel, que disponibilizam
um conjunto de servigos relacionados a informagdo ambiental & comunidade: (Ecoescolas; Centros culturais; Centros ~ *SEMAN, AMC, CP A
de recreagdo; Sitios ou fazendas-modelo)
Escore baseado na existéncia de agdes continuadas de *Agdes continuadas de formagdo em matéria de desenvolvimento sustentavel dinamizadas pelo municipio que
3.3 Educacio e cidadania formagdo e sensibilizagio, equipamentos publicos contribuam para efetiva mudanga de comportamento da populagido: (Programas e projetos de educagio infantil; SEMAN. AMC. CP A
especificos, programas e projetos desenvolvidos pelo Programas e projetos de educagdo para jovens e adultos; Cursos de curta, média e longa duragdo que envolvam publico- ’ ?
municipio em matéria de educagio para o desenvolvimento alvo especifico)
sustentavel.
*Agdes de sensibilizagdo em matéria de desenvolvimento sustentavel dinamizadas pelo municipio com o objetivo de
atingir grande parcela da populagdo: (Campanhas de sensibiliza¢do; Criagdo de datas comemorativas; Seminarios, *SEMAN, AMC, CP A

palestras e conferéncias.)

Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.

34.1 Participaciio na tomada de decisio CP A

*Agdes, planos e projetos de transportes e mobilidade urbana desenvolvidos pelo municipio no ano de referéncia, cuja
elaboragio ou implementagdo foi feita com participagdo popular: (Projetos de lei submetidos 4 Cdmara de Vereadores

" . . . . ~ *Comissao de
em matéria de transportes e mobilidade urbana; Projetos de infra-estrutura elaborados ou implementados; Operacao de

. . I . s ] Participagao CP A
novos servigos e tecnologias de transporte; Planos de transporte publico; Medidas para restri¢do do uso de automovel; Po ulaI; ¢
Escore baseado no incentivo ¢ viabilizagio por parte da Planos de incentivo aos modos ndo-motorizados; Alteragdes no zoneamento e uso e ocupagio do solo; Outras agdes, P
2 Ce administragdo municipal para a participagdo popular nos planos ¢ projetos de transportes ¢ mobilidade urbana. )
5 3.4 Participacéo popular . . ~ .
e processos de elaboracdo, implementagio e monitoramento
A . ~ . o
2 das politicas, agdes e projetos de transporte e mobilidade *A participagdo popular pode se dar das seguintes formas: (Audiéncias publicas em todas as etapasde elaboragdo e
- . ~ .~ . . v e r e o~ ’
2 urbana. desenvolvimento das a¢des; Reunides regionais com lideres e representantes comunitarios; Reunides especificas com «Comissio de
& segmentos da populagdo; Mecanismos para prestagdo de contas ¢ acompanhamento da implantagdo das S
< > o - S L. i . Participagio Ccp A
o acoes;Constituicdo de conselhos de transporte e mobilidade, com definigdo clara da representatividade, area de atuacgdo Popular
e estrutura de funcionamento; Participa¢do na defini¢do de aplicacdo de recursos publicos em planos e projetos de P
transportes e mobilidade.)
3.5.1 Qualidade de vida MP A
3.5 Qualidade de vida  Escore baseado na porcentagem da populacio satisfeita com . . N . . . . . .
Q . P 8 bopuiag *Pesquisa de opinido sobre a percepgio do cidadido com respeito a cidade como local para se viver (qualidade de vida). MP A
a cidade como local para viver.
4.1.1 Integracio entre niveis de governo CP A
Escore baseado na frequéncia e grau de integracdo de agdes, *Agdes, planos e projetos de transportes ¢ mobilidade urbana desenvolvidos pelo municipio no ano de referéncia, em
programas e projetos de transportes, mobilidade e parceria ou com recursos do governo estadual e/ou governo federal: (Projetos de transportes e mobilidade urbana; *SEINF, cp A
desenvolvimento urbano desenvolvidos pelo municipio, em  Projetos de infra-estrutura; Operagdo de novos servigos e tecnologias de transporte; Planos de transporte publico; Outras SEINFRA
conjunto com o governo estadual e/ou federal. agdes, planos e projetos de transportes e mobilidade urbana.)
4.1 Integraciio de acdes
politicas 4.1.2 Parcerias publico-privadas CP A
w
S
£ Escore baseado nas agdes, projetos, servicos ou N . . . . . . .
= . o . *Agdes, projetos, servigos ou infra-estrutura de transportes e mobilidade urbana desenvolvidos no municipio por meio  *SEINF,
= infraestrutura de transporte urbano viabilizados por meio de L . CP A
- . .. . . de parcerias publico-privadas: SEINFRA
2 parcerias entre o governo municipal e entidades privadas.
g
2
w
i 4.2.1 Captaciio de recursos CP A
*Total de recursos publicos aplicados no municipio no ano base para: Planos e projetos de transportes e mobilidade;
Construgio, opera¢do e manutengdo de infra-estrutura de transportes; Implantagio de novos servigos e tecnologias de PREFEITURA CP A
4.2 Captacio e Escore baseado na porcentagem dos recursos municipais transportes; Sistemas de transporte publico; Campanhas de educagio e sensibilizagdo; Outros.
gerenciamento de para financiamento de projetos de transportes ¢ mobilidade
recursos oriundos de taxagdes aos veiculos/usuérios, multas ou *Total de recursos publicos para transportes e mobilidade oriundos de multas, pedagios e taxagdes implantados pelo
pedagios urbanos. municipio nas diferentes modalidades: Taxages sobre estacionamento em via publica (estacionamentos rotativos *PREFEITURA, cp A
tarifados, “Zona Azul”, etc); Multas de transito; Cobranga do direito de circular em determinadas vias ou regides da AMC

cidade (pedagios urbanos, taxas de uso); Taxacdes sobre combustiveis; Outros instrumentos.

Legenda
Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.

4.2.2 Investimentos em sistemas de transporte CP A

Investimentos relacionados a provisao, ampliagdo, melhoria e manutencdo da infra-estrutura, sistemas de transportes e
mobilidade em todas as modalidades, efetuados pelo municipio no ano de referéncia, incluindo: Planos e projetos de

. . . transportes; Construgio e ampliagdo da infra-estrutura de transportes para os modos publico ou privado, motorizado ou
Escore baseado nos investimentos em sistemas de

transportes e mobilidade urbana feitos pelo municipio no
ano de referéncia.

nao-motorizado; Manutencao corretiva e preventiva da infra-estrutura de transportes; Provisdo, ampliagdo e melhoria PREFEITURA  CP A
de servicos de transporte publico e semi-publico, incluindo servigos de transporte por 6nibus, microdnibus, trem, metro,

bonde, balsas, taxis, etc; A¢des para mobilidade e acessibilidade de pessoas com necessidades especiais; Pesquisas e

estudos de transportes e mobilidade urbana; Novas tecnologias; Sistemas de gestdo e controle de trafego; Sistemas de

monitoramento e seguranga; Campanhas educativas e de sensibilizagao; Outros.

4.2.3 Distribui¢io dos recursos (coletivo x privado) MP A

de corredores estruturais de alta capacidade (bonde, metrd, trem urbano ou metropolitano) Pavimentag¢do, manuten¢do
P ( P ) ¢ %4° " .pREFEITURA MP A

w

o

<9 . . N .~ . ~ . ~ . .
£ Investimentos relacionados a provisao, ampliagdo, melhoria e manutengio da infra-estrutura para o transporte coletivo
£ 4.2 Captacio e efetuados pelo municipio no ano de referéncia, incluindo: (Construgdo ou ampliagio de vias exclusivas para transporte
2 gerenciamento de coletivo ou corredores de 6nibus caracterizados por volume superior a 50 veiculos/hora; Construgdo, ampliagéo ou

N ~ . ’ 1 . ’ A ~ . ~ ~
2 recursos manutencio de corredores estruturais de média capacidade (VLT ou pré-metrd) Construcio, ampliagdo ou manutengio
Z

<«

<

ou reabilitagdo de pavimento em corredores de transporte coletivo; Implantagdo ou melhoria dos sistemas de drenagem
em corredores de transporte coletivo; Construgdo, ampliagdo ou manutengio de terminais de transporte publico;
Implantacdo, amplia¢do ou manutengdo de pontos de parada de transporte coletivo; Implantagdo ou manutencao da
sinalizagdo de corredores de transporte coletivo; Outras intervengdes em infra-estrutura para modos coletivos de

~ o transporte ou cuja utilizacdo ¢ feita predominantemente modos de transporte coletivo. )
Escore baseado na razdo entre os gastos publicos com

infraestrutura para o transporte coletivo e infraestrutura
para o transporte privado.

Investimentos relacionados a provisao, ampliagdo, melhoria e manutencéo da infra-estrutura para o transporte privado

efetuados pelo municipio no ano de referéncia, incluindo: (Construgio de vias, pontes ou viadutos fora de corredores de

transporte coletivo; Pavimentagdo, manutengdo ou reabilitagdo de pavimento fora de corredores de transporte coletivo;
porte mentas ¢ §a0 7 p . P PREFEITURA MP A

Implantac¢do ou melhoria dos sistemas de drenagem fora de corredores de transporte coletivo; Implantagdo ou

manutengao da sinalizagdo de vias fora de corredores de transporte coletivo; Outras intervengdes em infra-estrutura para

modos privados de transporte ou cuja utilizagdo ¢ feita predominantemente pos modos de transporte privado.)

Legenda
Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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Distribui¢do dos recursos (motorizados x niio-
424 ¢ sos ( MP A
motorizados)
Investimentos relacionados a provisao, ampliagdo, melhoria e manutencéo da infra-estrutura para modos néo-
motorizados de transportes efetuados pelo municipio no ano de referéncia, incluindo: (Construco, ampliagdo ou
manutencio de vias exclusivas para pedestres; Construgdo, ampliagdo ou manutencio de passeios publicos e adequagio
para pessoas com necessidades especiais ou restrigoes de mobilidade, incluindo a remogao de barreiras fisicas e
adequacgio do mobiliario urbano; Construgdo de passarelas em vias publicas; Implantacao ou manutengdo de PREFEITURA MP A
4.2 Captacio e sinalizagdo para pedestres, incluindo dispositivos para pessoas com necessidades especiais ou restrigdes de mobilidade
gerenciamento de Escore baseado na razio entre os gastos publicos com (piso podotatil, sinais sonoros, etc); Construgio, ampliagdo ou manutencdo de ciclovias ou ciclofaixas; Implantacao de
2 recursos infraestrutura para os modos ndo-motorizados e estacionamentos para bicicletas em vias publicas e junto a terminais de transporte; Outras intervengdes em infra-
2 infraestrutura para os modos motorizados de transporte. estrutura para modos ndo-motorizados de transportes. )
S
&~
§ Investimentos relacionados a provisao, ampliagdo, melhoria e manutencdo da infra-estrutura para modos de transportes
i motorizados (coletivos ou privados), efetuados pelo municipio no ano de referéncia, incluindo: (Constru¢do ou
< ampliagdo de vias, pontes ou viadutos; Pavimentagido, manutengdo ou reabilitagio de pavimento em vias com PREFEITURA MP A
< circulagdo de veiculos; Implantagdo ou manutengio da sinalizagdo viaria; Outras intervengdes em infra-estrutura para
modos motorizados de transporte.)
4.3.1 Politica de mobilidade urbana CP A
43 Politica de Escore baseado na existéncia ou desenvolvimento de
- politica de transportes e mobilidade em nivel local, Legislagdo Municipal: Politica de mobilidade urbana implantada ou em Desenvolvimento no municipio, especialmente
mobilidade urbana . . . ~ . . . o PREFEITURA CP A
especialmente no que diz respeito a elaboragdo do Plano no que diz respeito ao Plano Diretor de Transporte ¢ da Mobilidade.
Diretor de Transporte e da Mobilidade.
5.1.1 Densidade e conectividade da rede viaria CP A
*Base cartografica do municipio; PREFEITURA CP A
8 Escore baseado na densidade ¢ conectividade da rede vidria  «[magens aéreas ou de satélite de alta resolugdio; PREFEITURA CP A
5 urbana.
E‘ *Extensdo do sistema viario, exceto sistemas sobre trilhos: vias expressas, arteriais, coletoras, locais, pavimentadas ou AMC Cp A
s nao, regularizadas ou ndo, na area urbana do municipio.
=) - -
.~ 5.1.2 Vias pavimentadas CP A
2 5.1 Proviséo e p
; manutencio da infra- *Base cartografica do municipio com infra-estrutura viaria (base de ruas vetorizada); PREFEITURA CP A
£ estrutura de transportes oub " ada d ) Pode incl d | | : dentifi 4
] *Ou base georreferenciada do municipio. Pode incluir imagens de satélite com resoluc@o suficiente para identificagdo da
2 ) georrerere P & ¢ P ¢ PREFEITURA CP A
@ infra-estrutura viaria;
g Escore baseado na extensdo de vias pavimentadas em
= relagdo a extensdo total do sistema viario urbano. +Sistema vidrio para modos motorizados de transportes, exceto sistemas sobre trilhos: vias expressas, arteriais, coletoras, C cp A
n locais, regularizadas ou ndo, na area urbana do municipio;
*Vias pavimentadas por tipo de pavimento: placas ou blocos de concreto, asfalto, pedra irregular ou paralelepipedo. *AMC CP A

Legenda
Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
5.1.3 Despesas com manutenc¢io da infra-estrutura CP A
Investimento feitos pelo municipio no ano de referéncia na manutengio e conservacio de infra-estrutura de transportes
peto munieip ¢ ¢ P PREFEITURA CP A
para todos os modos, incluindo:
*Transporte motorizado, publico e privado — manutengio e conservacio de vias, pontes, viadutos e intersegdes,
corredores de transporte coletivo por dnibus e sistemas de transporte sobre trilhos (bonde, metrd, trem urbana e PREFEITURA CP A
L ) metropolitano);
Escore baseado na forma de aplicag@o dos recursos publicos
2 5.1 Provisio e na manutengdo e conservagdo da infraestrutura *Transporte ndo motorizado - manutengdo e conservagio de passeios publicos e adequagdo para pessoas com
1;- manutencio da infra- P32 todos os modos de transportes. necessidades especiais ou restricdes de mobilidade, manutengio e conservagio de passarelas em vias publicas, ciclovias *PREFEITURA  CP A
E- estrutura de transportes ou ciclofaixas, estacionamentos para bicicletas em vias publicas e junto a terminais de transporte;
=
= +Sinalizagdo viaria; *AMC CP A
2 «Sistemas de drenagem; *TRANSFOR CP A
g *Terminais e pontos de parada de transporte publico; *ETUFOR CP A
E 5.1.4 Sinalizacdo vidria MP A
&
w»
s Escore baseado na avaliagéo por parte da populagdo sobre a . . . o . . . . .
é . S & . porp pop . ¢ *Pesquisa de opinido sobre a percepgio do cidaddo com respeito a qualidade da sinalizacdo implantada em vias urbanas <INDISPONIVE
& qualidade da sinalizagdo viaria implantada na area urbano . MP A
= - do municipio. L
= do municipio.
v
5.2.1 Vias para transporte coletivo CP A
*Base cartografica do municipio com infra-estrutura viaria (base de ruas vetorizada); PREFEITURA CP A
*Ou base georreferenciada do municipio. Pode incluir imagens de satélite com resoluc@o suficiente para identificagdo da
e . . . . o PREFEITURA CP A
5.2 Distribuicdo da infra- Escore baseado na porcentagem da area urbana da cidade infra-estrutura viria;
estrutura de transporte atendida por vias exclusivas ou preferenciais para transporte .Sistema viario composto por vias exclusivas, preferenciais ou corredores de transporte coletivo por dnibus (faixas
coletivo por dnibus. RN *AMC Cp A
preferenciais);
«Sistema viario onde ha a circulagdo de linhas alimentadoras de transporte coletivo por 6nibus, as quais sdo integradas
o o oF s P P q & “ETUFOR P A
as linhas principais ou troncais.
6.1.1 Extensio e conectividade de ciclovias CP A
*Base cartografica do municipio com infra-estrutura viaria (base de ruas vetorizada); PREFEITURA CP A
*Ou base georreferenciada do municipio. Pode incluir imagens de satélite com resoluc@o suficiente para identificagdo da
) geotreiere P g ¢ P ¢ PREFEITURA CP A
2 infra-estrutura viaria;
= Escore baseado na cobertura ¢ conectividade da rede de vias «Extensiio do sistema viario, exceto sistemas sobre trilhos: vias expressas, arteriais, coletoras, locais, pavimentadas ou
2 ara bicicleta 3 ; 3 ; icini *AMC cp A
< p . ndo, regularizadas ou ndo, na area urbana do municipio;
= 6.1 Transporte . - . oo S . . .
2 ciclovirio *Rede de vias especiais para uso da bicicleta, incluindo: (Ciclovia, entendida como faixa ou via segregada através de
% barreira fisica; Ciclofaixa, entendida como faixa de via destinada a bicicleta delimitada através de sinalizagdo *AMC CP A
S horizontal e/ou vertical; Passeios compartilhados com pedestres.)
S
= 6.1.2 Frotas de bicicletas
3 .. L. *INDISPOUNIVE
© *Frota de bicicletas no municipio; I LpP
Escore Pasgado no nimero de bicicletas por 100 habitantes .0y niimero de bicicletas comercializadas nos tiltimos 7 anos no municipio (periodo que corresponde a vida util do *SECRETARIA LP
No MuUNICIp10. bem), exceto bicicletas infantis; DA FAZENDA
*Populagdo total do municipio no ano de referéncia. *IBGE CP A
Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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6.1.3 Estacionamento de bicicletas CP A
*ETUFOR,
*Terminais urbanos e metropolitanos de transporte publico (terminais de 6nibus, bonde, trem, metrd, barca, etc) .; DETRAN, CP A
6.1 Transporte .
ciclovidrio Escore baseado na porcentagem dos terminais de transporte METROFOR
publico urbano que possuem estacionamento para bicicletas. o ) ) ) ) o *ETUFOR.
*Terminais urbanos e metropolitanos de transporte publico com infra-estrutura para estacionamento de bicicletas ?
(bicicletarios) DET y cp A
. METROFOR
6.2.1 Vias para pedestres CP A
*Base cartografica do municipio com infra-estrutura viaria (base de ruas vetorizada); PREFEITURA  CP A
fOu base georrefe?rénciada do municipio. Pode incluir imagens de satélite com resolugio suficiente para identificagdo da PREFEITURA  CP A
infra-estrutura viaria;
*Extensdo do sistema viario, exceto sistemas sobre trilhos: vias expressas, arteriais, coletoras, locais, pavimentadas ou AMC Cp A
ndo, regularizadas ou ndo, na area urbana do municipio;
Escore baseado na cobertura e conectividade da rede de vias
para pedestres.
*Rede de vias especiais para pedestres, incluindo: (Vias exclusivas para pedestres (calgaddes); Vias com prioridade para
2 a circulagdo de pedestres (com restrigdo de circulagdo de veiculos em determinados periodos do dia); Rotas especiais de AMC Cp A
= pedestres, relacionadas a pontos turisticos ou patriménio histérico; Rampas e passarelas em vias publicas; Calcadas que
£ apresentem elementos de segregagdo fisica com o espago destinado a circulagdo de veiculos.)
lé 6.2 Deslocamentos a pé 6.2.2 Vias com cal¢adas MP M
E *Base cartografica do municipio com infra-estrutura viaria (base de ruas vetorizada); *PREFEITURA CP A
S
=
§ *Ou base georreferenciada do municipio. Pode incluir imagens de satélite com resolucéo suficiente para identificagdo da PREFEITURA  CP A
< infra-estrutura viaria;
Escore baseado na extensdo de vias com calgadas em ambos *Rede vidria principal (principais ligagdes vidrias, representadas por vias arteriais ou coletoras de grande circulagdo de
os lados, com largura superior a 1,20 metros, em relagio a  veiculos, pessoas e bicicletas e que interligam as diferentes regides da cidade, corredores de transporte coletivo, vias *AMC CP A
extensdo total da rede viaria principal. especiais para pedestres e ciclistas);
INVESTIGAR
*Vias com calgadas em ambos os lados, com largura igual ou superior a 1,20 metros, ¢ atendendo aos pardmetros de (SEINF,
. L . MP M
conforto e seguranca exigidos por legislagdo federal, estadual ou municipal. NAHDYA,
TRANSFOR)
6.3.1 Distancia de viagem CP -
*Matriz de viagens (pares de origem e destino): distdncia média de viagem para todos os modos de transporte (a pé, *PESQUISA
Escore baseado na distancia média de viagens feitas na area bicicleta, automovel, 6nibus, microdnibus trem, metro, taxi; etc) para viagens com motivo trabalho e estudo, ocorridas ~ ORIGEM CP B
6.3 Reducdo de viagens urbana ou metropolitana, para todos os modos, em um em drea urbana ou metropolitana; DESTINO
umeo ser-mdo, por motivo trabalho ou estudo. (quanto *Base cartografica do municipio ou base georreferenciada do municipio; PREFEITURA CP A
maior, pior o escore
R *PESQUISA
Dados de divisdo modal. ORIGEM CP B

63

Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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6.3.2 Tempo de viagem CP -
*Matriz de viagens (pares de origem e destino): tempo médio de viagem para todos os modos de transporte (a pé, “PESQUISA
o . . i bicicleta, automovel, 6nibus, microdnibus trem, metro, taxi; etc) para viagens com motivo trabalho e estudo, ocorridas CP B
Escore baseado no tempo médio de viagens feitas na area . Lo OR./DEST.
) em area urbana ou metropolitana;
urbana ou metropolitana, para todos os modos, em um PESOUISA
Ginico sentido, por motivo trabalho ou estudo (quanto maior, <Dados de distancia de viagem, utilizando para calculo do tempo, velocidades médias por modo de transporte; OR /QDEST cp B
" pior o escore). ’ ’
S . *PESQUISA
<= *Dados de divisdo modal. CP B
g OR./DEST.
£ - -
B 6.3.3 Numero de viagens CP -
§ Escore baseado no numero médio de viagens diarias por “PESQUISA
& 6.3 Reducio de viagens . , . . *Matriz de viagens: niimero total de viagens por dia para todos os motivos e modos de transporte; ORIGEM CP B
5] habitante em area urbana ou metropolitana, considerando
s DESTINO
@ todos os modos de transporte. ~ ~ .
S *Populagdo urbana ou populacio da area em estudo no ano de referéncia. *IBGE CP A
S
E, 6.3.4 Acdes para reduciio do trafego motorizado CP A
8
«Politicas, estratégias ou agdes promovidas pela administragdo municipal no ano de referéncia visando a redugéo do
o, . ~ trafego motorizado: Delimitagdo de zonas com restri¢ao ao trafego de veiculos motorizados; Estabelecimento de
Escore baseado nas politicas, estratégias ou agdes > . N ) . . . >
. . . . taxagdes sobre a circulagdo de veiculos motorizados em determinadas zonas da cidade (pedagio urbano); *PREFEITURA
empreendidas pelo municipio com objetivo de reduzir o . . . . . . , . N CP A
trafeoo motorizado Estabelecimento de rodizios veiculares ou outros mecanismos visando minimizar o volume de veiculos em circulagdo MUNICIPAL
& ' em determinados periodos do dia ou da semana; Campanhas de educagio e conscientizagéo sobre os impactos dos
modos motorizados de transportes; Outros mecanismos de mesma natureza.
7.1.1 Nivel de formacéo de técnicos e gestores CP A
L. *Numero de funcionarios da administragdo municipal, em nivel técnico e gerencial, em 6rgaos ligados ao planejamento  *PREFEITURA
Escore baseado na porcentagem de técnicos e gestores de . . CP A
. . " urbano, transportes e mobilidade; MUNICIPAL
o6rgaos de planejamento urbano, transportes e mobilidade
com qualificagdo superior, do total de trabalhadores destes ) L. . . L i o . o .
° orgdos no ano de referéncia. *Numero de funcionarios da admmlstragaoh mun1~01pal, em nivel tehzcmco e gerencial, em orgios ligados ao plancjamento *PREFEITURA cp A
= urbano, transportes e mobilidade com qualificagdo superior em diferentes areas. MUNICIPAL
&
2
= 7.1.2 Capacitacio de técnicos e gestores CP A
§ 7.1 Capacitagio de
E gestores
= *Cursos de capacitagdo, treinamento ou reciclagem oferecidos a técnicos e gestoresmunicipais de secretarias e orgaos
% responsaveis pelas seguintes areas: (Planejamento e gestdo urbana; Planejamento e gestdo de transportes e mobilidade; PROCURAR
= : . Gestao e operagdo de transito; Gestdo e regulagdo dos servigos de transporte.) - Os cursos podem se constituir em
=~ Escore baseado no nimero de horas de treinamento e R . Lo ~ . . . .. CONTATOS CP A
L . L. X palestras, seminarios, oficinas, cursos de curta média e longa duragdo, treinamento interno (organizado e ministrado por e
capacitacdo oferecidas por técnico e gestor das areas de L R . .. ~ . . - L NOS ORGAOS
; . profissionais, 6rgaos ou institui¢des da propria administracdo municipal em suas instalagdes e por profissionais, 6rgaos
planejamento urbano, transportes e mobilidade durante o S . .
. e instituig¢des a ela vinculados), ou treinamento externo .
ano de referéncia.
*Numero total de técnicos e gestores em secretarias ou orgdos vinculados as areas de planejamento urbano, transportes e *PREFEITURA cp A
mobilidade. MUNICIPAL
Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE
7.2.1 Vitalidade do centro
*Domicilios particulares por setores censitarios, bairros ou outra unidade de analise territorial: Nimero de domicilios na *PREFEITURA
area central da cidade para o ano-base (ano anterior ao ano de calculo do indicador); Nimero de domicilios na area MUNICIPAL;
central da cidade no ano de referéncia (ano de calculo do indicador). IBGE
, . Escore baseado na medida da vitalidade do centro da cidade
7.2 Areas centrais e de R .. ,
5 . em dois momentos distintos, baseada no numero de
interesse historico . , .
residentes e no niimero de empregos nos setores de comércio
e servigos localizados na érea. *Numero de empregos nos segmentos de comércio e servigos publicos e privados: Numero de empregos nos segmentos
de comércio e servigos (publicos e privados) na area central da cidade para o ano-base; Numero de empregos nos *SENAC
segmentos de comércio e servigos (publicos e privados) na area central da cidade no ano de referéncia.
7.3.1 Consoérecios intermunicipais
Coa o - *Consorcios publicos intermunicipais para provisdo de infra-estrutura e servigos de transporte urbano e metropolitano:
- . Escore baseado na existéncia de consorcios publicos . s L . N .
e 7.3 Integracio regional . L - . . (Consorcios para a aquisi¢do de maquinas e equipamentos para execugio de obras de infra-estrutura de transportes;
= intermunicipais para provisdo de infraestrutura e servigos de . - N N N . *PREFEITURA
g . Consorceios para execugdo de obras de manutengdo, conservagao e construgdo de infra-estrutura de transportes;
g0 transportes urbano e metropolitano. . - . o .
S Consorcios para prestagdo de servigos de transporte publico urbano e metropolitano.)
=
S
]
QD
£
'g 7.4.1 Transparéncia e responsabilidade
=
&~
=
*Publicagio formal e periddica sobre assuntos relacionados a infra-estrutura, servigos, planos e projetos de transportes e
anci S - mobilidade urbana, incluindo: (Publicagdo de contratos e licitagdes para execugio de obras de infra-estrutura e
7.4 Transparéncia do  poeore baseado na existéncia de publicagdo formal e d~ d L do: ) ¢ d L. §0%S P ¢ao d . d
processo de planejamento periédica por parts da administragio mumicipal sobre prestagao de servigos de transporte publico; Estagio de desenvolvimento de planos e projetos de transportes e
. .. . mobilidade urbana; Aplicacdo e fonte de recursos para planos e projetos de transportes e mobilidade urbana; *PREFEITURA
assuntos relacionados a infra-estrutura, servigos, planos e . ~ . . .. . . . o
. . Divulgacao de impactos sociais, econdmicos e ambientais de planos e projetos de transportes e mobilidade urbana;) A
projetos de transportes e mobilidade urbana. Lo . . . oy . . . . - .
publicacdo pode ser feita nos seguintes veiculos: [ Diario Oficial;[ [ Jornais e revistas de circulagdo local e regional; (1]
Enderego oficial da Prefeitura Municipal na Internet; [['/Afixados em locais publicos; [ Radio ou televisao.
7.5.1 Vazios urbanos
*Base cartografica digital do municipio, ou base georreferenciada de concessionarias de servigos publicos (luz ou agua), *PREFEITURA
ou mapas impressos da area urbana do municipio; MUNICIPAL
7.5 Planejamento e , “PREFEITURA
controle do uso e Escore baseado na porcentagem de dreas que se encontram  «magens de satélite ou fotos aéreas do municipio; MUNICIPAL
ocupacio do solo vazias ou desocupadas na 4rea urbana do o ) .
pa¢ municipio (quanto mais, pior o escore). *Levantamento de lotes ou glebas vazias inseridas na area urbana do municipio. *SEINF
*Levantamento de edificagdes abandonadas ou desocupadas de todos os usos (residencial, comercial, industrial, etc) na ~ *PREFEITURA
area urbana do municipio; MUNICIPAL

DISP. QUAL.
CP A
Cp A
Cp A
CP A
Cp A
CP A
Cp A
CP A
Cp A
Cp A
Cp A
Cp A

Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
7.5.2 Crescimento urbano CP A
*Base can9gréﬁca digite}l do municipio, ou I-Da,St? georreferenciada de concessiondrias de servigos publicos (luz ou agua), PREFEITURA  CP A
ou mapas impressos da area urbana do municipio;
Escore baseado na razdo entre a area de novos projetos
(para diferentes usos) previstos ou em fase de implantagdo  <Imagens de satélite ou fotos aéreas do municipio; PREFEITURA CP
em regides dotadas de infraestrutura e servigos de R L A - H i T
transportes, ¢ a area de novos projetos em regides ainda nio *Areas de expansdo urbana previstas para ocupagio residencial, industrial, comercial ou mista; *LUOS CP
desenvolvidas e sem infraestrutura de transportes. ETUFOR.
*Rede transporte publico urbano (linhas de 6nibus, microdnibus e vans, linhas de trem e metr6, outros modos existentes). METROFOR CP A
7.5.3 Densidade populacional urbana CP A
. «Area urbana do municipio; *IBGE CP A
Escore baseado na razdo entre o niimero total de habitantes P
. da area urbana e a area total urbanizada do municipio.
7.5 Planejamento e *Populagdo urbana no ano de referéncia *IBGE Cp
controle do uso e _
° ocupaciio do solo 754 Indice de uso misto CP
<
a *Base can9gréﬁca digite}l do municipio, ou I-Da,St? georreferenciada de concessiondrias de servigos publicos (luz ou agua), PREFEITURA  CP A
2 ou mapas impressos da area urbana do municipio;
= Escore baseado na porcentagem da 4rea urbana destinada . ) L
‘E 20 uso misto do solo, conforme definido em legislagio «Imagens de satélite ou fotos aéreas do municipio; PREFEITURA CP A
L ..
§ municipal. *Mapas de uso do solo do municipio; PREFEITURA CP A
3
E *Legislagdo urbanistica: Plano Diretor, Lei de Uso e Ocupagio do Solo. *LUOS CP A
&~
= 7.5.5 Ocupacoes irregulares CP A
*Base can9gréﬁca digite}l do municipio, ou lhoarse? georreferenciada de concessiondrias de servigos publicos (luz ou agua), PREFEITURA  CP A
ou mapas impressos da area urbana do municipio;
Escore bascado na Porcentégem d a drea urbana constituida *Imagens de satélite ou fotos aéreas do municipio; PREFEITURA CP A
por assentamentos informais ou irregulares.
*Levantamentos cadastrais efetuados pela Prefeitura Municipal: Assentamentos informais ou irregulares para todos os PREFEITURA  CP A
usos.
7.6.1 Planejamento urbar}o, ambiental e de cp A
transporte integrado
) Escore bascado na existéncia de cooperagio formalizada -Cogperagao entre os orgaos responsav?zls- pe-lo planejamento e gestaoi de transpOI-TeNS, planejarr-le:nto urbano e meio
7.6 Planejamento o (. . ~ ambiente no desenvolvimento de estratégias integradas para a melhoria das condi¢des de mobilidade urbana, sob as
estratégico e integrado entre os Grgdos responséveis pelo plancjamento ¢ gestdo de seguintes formas: (Cooperagao informal no desenvolvimento de projetos e agdes pontuais; Cooperagdo formal no
transportes, planejamento urbano e meio ambiente no g ’ perag proj 60 P ’ perag PREFEITURA CP A

desenvolvimento de estratégias integradas para a melhoria
das condigdes de mobilidade urbana.

desenvolvimento de projetos e agdes pontuais; Cooperagio formal no desenvolvimento de planos e programas de
transportes e mobilidade urbana; Constitui¢do de 6rgdo intersecretarial permanente para elaboragio de planos e
programas transportes ¢ mobilidade urbana.)

Legenda
Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
7.6.2 Efetivacdo e continuidade das acdes CP A
*A¢des, planos, programas e projetos relacionados a provisao, ampliagdo, melhoria e manutencéo da infra-estrutura,
sistemas de transportes e mobilidade em todas as modalidades, propostos e efetivados durante a ultima gestdo,
7.6 Planejamento . respeitando os prazos horizontes definidos em sua fase de planejamento. As agdes podem incluir: (Planos e projetos de
- X Escore baseado nos programas e projetos de transportes e ~ o . . . .
estratégico e integrado o . .. ~ . transportes; Construgio e ampliagdo da infra-estrutura de transportes para os modos publico ou privado, motorizado ou
mobilidade urbana efetivados pela administragdo municipal . N . . . . . .
- . ~ nao-motorizado; Manutencao corretiva e preventiva da infra-estrutura de transportes; Provisdo, ampliagdo e melhoria ~ *PREFEITURA  CP A
no ano de referéncia e continuidade das agdes . . . L. . . N . N
implementadas de servicos de transporte publico e semi-publico, incluindo servigos de transporte por 6nibus, microdnibus, trem, metro,
' bonde, balsas, taxis, etc; A¢des para mobilidade e acessibilidade de pessoas com necessidades especiais; Pesquisas e
estudos de transportes e mobilidade urbana; Novas tecnologias; Sistemas de gestdo e controle de trafego; Sistemas de
monitoramento e seguranga; Campanhas educativas e de sensibiliza¢do; Outros.)
2 7.71 Parques e areas verdes CP A
]
St
b *Base cartografica digital do municipio, ou base georreferenciada de concessionarias de servigos publicos (luz ou agua), *PREFEITURA
< . . L Cp A
= ou mapas impressos da area urbana do municipio; MUNICIPAL
S
s
£ , - , L PREFEITURA
=k Escore baseado na area urbana com cobertura vegetal *Imagens de satélite ou fotos aéreas do municipio; MUNICIPAL cp A
% (parques, jardins, areas verdes) por habitante.
5'.: -Are?s urbanas com cobertura veget'ill ace-ssi\/-e%s a(3 pﬁblico,' inclui-n-doz (Parques; Pragas; Jardins; Areas de preservagio PREFEITURA  CP A
= ambiental ou unidades de conservagao cuja visitagdo e uso ¢ permitida.)
*Populagdo urbana no ano de referéncia. *IBGE CP A
7.7 Planejamento da .
infra-estrutura urbana e 7+7-2 Equipamentos urbanos (escolas) CP A
equipamentos urbanos
, - S . . . L . . *SECRETARIA
Escore baseado no nitmero de escolas de nivel pré-escolar, ~ *Nimero de escolas publicas (municipais, estaduais e federais) e particulares de ensino infantil e fundamental existentes DE Cp A
fundamental e médio, publicas e particulares, por 1000 no municipio no ano de referéncia ou ano de execugio do ultimo levantamento. EDUCACAO
habitantes. *Populagéo total do municipio no ano de referéncia. *IBGE CP
7.7.3 Equipamentos urbanos (postos de satide) CP
*Equipamentos de satide ou unidades de atendimento médico, assim definidos: Unidades de atendimento médico *SECRETARIA cp A
Escore baseado no numero de equipamentos de saude ou primario (postos de saude). DE SAUDE
unidades de atendimento médico primario (postos de saude)
por 100000 habitantes. o )
*Populagdo total do municipio no ano de referéncia. *IBGE CP A

Legenda
Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
7.8.1 Plano diretor CP A
Lo Existéncia de Plano Diretor Municipal e ano de implantagio ou atualizagdo. O Plano Diretor pode receber a
Escore baseado na existéncia e ano de . . . . . L
o . . .. denominagio de Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano, Plano Diretor Urbano, Plano Diretor Participativo, entre PREFEITURA CP A
elaboragio/atualizagdo do Plano Diretor Municipal.
outros.
< 7.8.2 Legislacdo urbanistica CP A
£
g
=1 Legislagdo municipal sobre uso e ocupagao do solo, incluindo os seguintes instrumentos:Lei do Perimetro Urbano;Lei
E 7.8 Plano diretor e de Zoneamento ou equivalente;Lei de Uso e Ocupacio do Solo;Codigo de Obras;Codigo de Posturas;Legislacdo Sobre
5 le .isla 50 urbanistica Escore baseado na existéncia de legislagdo urbanistica. Areas de Interesse Especial;Legislagio de Interesse Social;Instrumentos previstos no Estatuto das Cidades: Instrumentos sPREFEITURA ~ CP A
§ Eisiag para o Parcelamento, Edificagdo ou Utilizagdo Compulsérios;Outorga Onerosa do Direito de Construir; Transferéncia
'g do Direito de Construir;Operagdes Urbanas Consorciadas;Outros instrumentos de planejamento urbano.
=
o
l\. . . ~ r g
7.8.3 Cumprimento da legislacio urbanistica CP A
Fiscalizagio por parte da administragio municipal com *Operagoes de fiscalizagdo, notificagdo, autuagio e penaliza¢do por parte da administragdo municipal de projetos, obras PREFEITURA  CP A
relagdio a0 cumprimento da e empreendimentos em desacordo com a legislagdo urbanistica vigente.
legislagdo urbanistica vigente. *Penalidades aplicadas aos infratores. PREFEITURA CP A
8.1.1 Acidentes de transito CP A
, . , . L . . A *AMC,
Escore baseado no niumero de mortos em acidentes de *Numero de mortos (no local ou devido a complicagdes decorrentes do acidente) em acidentes de transito envolvendo SECRETARIA  CP A
transito ocorridos em vias urbanas no ano de referéncia, por veiculo motor, ocorrido em vias urbanas do municipio no ano de referéncia. .
. DE SAUDE
100000 habitantes. ~ o )
*Populagdo do municipio no ano de referéncia. *IBGE CP
8.1.2 Acidentes com pedestres e ciclistas CP
« *Numero de acidentes de transito ocorridos em vias urbanas do municipio no ano *AMC Cp
= . .
< Escore baseado na porcentagem dos acidentes de transito . . . . . . L .
= . A . *Numero de acidentes fatais de transito ocorridos em vias urbanas do municipio no ano de referéncia, envolvendo *AMC,
5 ocorridos no ano de referéncia em vias urbanas do o ; . i ” L. .
= . P pedestres e ciclistas, incluindo: Atropelamentos de pedestres por veiculos de transporte coletivo, automoveis, SECRETARIA  CP A
S municipio envolvendo pedestres ¢ ciclistas. . o O o i " . h
S motocicletas ou bicicletas; Colisdes de bicicletas com veiculos automotores ou de tragao animal. DE SAUDE
B
; 8.1 Acidentes de transito 8.1.3 Prevencao de acidentes MP A
o *Base cartografica digital do municipio, ou base georreferenciada de concessionarias de servigos publicos (luz ou dgua
> o 8 plo, ou base & cosp ( €9): REFEITURA CP A
S ou mapas impressos da area urbana do municipio;
D
E *Imagens de satélite ou fotos aéreas do municipio; PREFEITURA CP A
= . . . o
o *Extensdo de vias locais do sistema viario urbano. *AMC CP A
Escore baseado na porcentagem da extensdo de vias locais
com dispositivos de moderagdo de trafego em relagdo a
extensdo total de vias locais do sistema vidrio urbano. *Extensdo de vias locais do sistema viario urbano com implantacao de dispositivos de moderagio de trafego (traffic
calming), incluindo:Vias com estreitamento ou mudangas no alinhamento;Vias com instalagio de barreiras fisicas ou AMC MP A

dispositivos de redugdo de velocidade como travessias elevadas, “chicanes”, ondulagdes, entre outros;;Outras medidas
fisicas ou de gerenciamento e operagdo do trafego visando a redugdo dos volumes e velocidade de trafego.

Legenda
Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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8.2.1 Educacio para o transito CP A
. Lo . . . . . *SECRETARIA
*Numero de escolas publicas (municipais, estaduais e federais) e particulares de ensino préescolar, fundamental e médio DS AC cp A
~ Escore baseado na porcentagem de escolas de nivel pré- existentes no municipio no ano de referéncia ou ano de execugao do wiltimo levantamento. o
8.2 Educacio para o A . EDUCACAO
transito escolar, fundamental e médio, publicas e particulares, i
promovendo aulas ou campanhas de educagio para o *SECRETARIA
transito no ano de referéncia no municipio. *Numero total de escolas que implantaram no curriculo escolar disciplinas de educag@o para o transito, ou que estdo DA . Cp A
desenvolvendo campanhas e atividades extracurriculares regulares de informagao e conscientizagio dos alunos. EDUCACAO,
AMC
8.3.1 Congestionamento MP A
Escore baseado na média diaria mensal de horas de e e ) . s N . .
. . . . «Série historica do niimero de horas de congestionamento didrias em um més tipico do ano (ou seja, excluindo os meses
congestionamento de trafego em vias da rede viaria . L. . . , . *AMC MP A
principal de julho, dezembro, janeiro e fevereiro, meses que coincidem com o periodo de férias escolares).
8.3.2 Velocidade média do trafego CP M
8.3 Fluidez e circulacio
) ) *Levantamentos de campo em vias selecionadas para medi¢ao da velocidade de trafego em hora-pico, relacionando AMC Cp M
Escore baseado na velocidade média de deslocamento em  gigtancia percorrida ao tempo médio gasto para percorré-la ou com registro da velocidade medida pelo veiculo;
E transporte individual motorizado, observada num circuito
2 pré-estabelecido de vias (rede vidria principal), em horario . . . . .
=) de pico *Ou, Pesquisas Origem e Destino ou outros estudos especificos de transportes e mobilidade urbana que permitam obter AMC L
- dados referente a distancia média dos deslocamentos na zona urbana e tempo médio de viagem para o automovel.
g
s
§ 8.4.1 Violag¢io das leis de transito CP
@) . - s ‘DENATRAN,
N t habilit fe : P
> umero de condutores com habilitagdo que no ano de referéncia DETRAN C
g
E *Cometeram infragdes classificadas como gravissimas segundo o Codigo de Transito Brasileiro (disponivel para
= ~ - . . - L. S , *DENATRAN,
X 8.4 Operacio e Baseado na porcentagem de condutores habilitados que consulta em http://www.denatran.gov.br/ctb.htm, infragdes gravissimas sintetizadas também em DETRAN CP A
*® fiscalizacdo de transito cometeram infragdes em relagéo ao niimero de condutores  http://www.ntu.org.br/banco/codigo/gravissi.htm);
com habilitagdo no municipio no ano de referéncia.
«Atingiram 20 pontos na carteira de motorista em fungéo de sucessivas infragdesde transito -DET X CP A
& P ¢ ¢ : DENATRAN
*DENATRAN
N t habilitaca feréncia. ’ P A
umero de condutores com habilitagdo no municipio no ano de referéncia DETRAN C
8.5.1 indice de motorizagio CP
Escore baseado no niimero de automéveis registrados no *Numero de automoveis registrados no municipio no ano de referéncia. O DENATRAN define Automovel como: DENATRAN Cp A
municipio por 1000 habitantes (quanto maior, pior o “veiculo automotor destinado ao transporte de passageiros, com capacidade para até oito pessoas, exclusive o condutor”.
escore).
8.5 Transporte individual *Populagéo total do municipio no ano de referéncia. *IBGE CP A
8.5.2 Taxa de ocupacio de veiculos MP A
Escore baseado no nimero médio de passageiros em *PESQUISA
automoveis privados em deslocamentos feitos na area *Pesquisas e estudos de transportes: Pesquisas Origem e Destino, Linha de Travessia, entre outras. ORIGEM MP A
urbana do municipio, para todos os motivos de viagem. DESTINO

Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
9.1.1 Extensio da rede transporte piblico CP A
*Base c-anograﬁca dlgltal do municipio, lhoarse? georreferenciada de concessiondrias de servicos publicos (luz ou agua), ou PREFEITURA  CP A
mapas impressos da area urbana do municipio;
*Rotas fixas de onibus e microdnibus operadas na area urbana do municipio; *SINDIONIBUS  CP A
«Linhas de trélebus; *N. APLICADO
5 Linhas de VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos) «N. APLICADO
Escore baseado na extensdo total da rede de transporte
plblico em relagdo a extensdo total do sistema viario *Linhas de trem urbano e metropolitano; *METROFOR CP A
urbano. “Linhas de bonde; «X. APLICADO
Linhas de metrd (superficie, elevado ou subterraneo); *METROFOR CP A
«Linhas, rotas, percursos de outros modos de transporte disponiveis na cidade (monotrilho, teleférico, balsas, barcas, etc) *N. APLICADO
*Extensdo do sistema viario urbano (ver indicadores 5.1.1, 6.1.1, 6.2.1). *AMC CP A
E 9.1.2 Frequéncia de atenfiin'lento do transporte cp
3 publico
2 Escore baseado na frequéncia média de veiculos de
g transporte coletivo por 6nibus em linhas urbanas no *Tabelas horarias de veiculos de transporte coletivo por dnibus em linhas urbanas do municipio. *SINDIONIBUS  CP A
E‘ 9.1 Disponibilidade e ~ Mmunicipio, nos dias iiteis e periodos de pico.
£ qualidade do transporte 9713 Pontualidade CP
] publico .
2 Escore baseado na porcentagem das viagens em veiculos de  *Tabelas hordrias de veiculos de transporte coletivo por dnibus em linhas urbanas do municipio. *SINDIONIBUS CP
E transPone coletivo por dnibus respeitando a programagao
A hordria. *Relatorios mensais de realizagdo de viagens programadas. *ETUFOR CP A
N
9.14 Velocidade média do transporte publico CP A
E basead locidade média de desl t . . . . . . A
score asee} o fave OACI. ademedia de desiocaiento e *Velocidade de operagdo ou velocidade comercial do servigo de transporte publico por 6nibus. *SINDIONIBUS CP A
transporte publico por 6nibus (velocidade comercial).
9.1.5 Idade média da frota de transporte publico CP A
Escore baseado na idade média da frota de 6nibus e Frota de dnibus e microdnibus urbanos em circulagdo no municipio no ano de referéncia. *SINDIONIBUS  CP A
micronibus urbanos no ano de referéncia no municfpio. *Ano de fabrica¢do dos 6nibus e microdnibus urbanos. «SINDIONIBUS  CP A
9.1.6 indice de passageiros por quildmetro CP A
*Numero de passageiros transportados pelo servigo de transporte publico por 6nibus no ano de referéncia ou em um més A
Escore baseado na razio entre o nimero total de passageiros tipico, *SINDIONIBUS  CP A
transportados e a quilometragem percorrida pela frota de
transporte ptibico do municipio. *Quilometragem total percorrida pelo servigo de transporte publico por onibus no ano de referéncia ou em um més .SINDIONIBUS  CP A
tipico.
Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.
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DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.

9.1.7 Passageiros transportados anualmente CP A

Escore baseado na variagdo em termos percentuais do . . . . .
¢ P *Numero de passageiros transportados pelo servigo de transporte publico em todas as modalidades (6nibus, trem urbano

( d iros t rtad 1 igos d . . . *ET R
numero de p'ass-agelros ransporta .O,S Pelos SErvigos ,e e metropolitano, bonde, metrd, VLT, barcas e balsas, etc), para um periodo de 2 anos. Inclui passageiros pagantes e UFOR, CP A
9.1 Disponibilidade e transporte publico urbano no municipio para um periodo de eratuidades METROFOR
qualidade do transporte 2 anos. '
publico —— P -
9.1.8 Satisfaciio do usuario com o servico de cp A

transporte publico
Escore baseado na porcentagem da populagéo satisfeita com
o servigo de transporte publico urbano e
metropolitano em todas as suas modalidades.

*Pesquisas de opinido sobre a percepgdo da populacao com relagdo aos servicos de transporte publico urbano,

contemplando os diversos aspectos referidos no item D. *SINDIONIBUS  CP A

9.2.1 Diversidade de modos de transporte CP A
*Modos e servigos de transporte disponiveis no municipio: P
*Privado ou individual: Modos motorizados — automovel e/ou motocicleta; *DETRAN CP A
Escore baseado no nimero de modos de transporte *Semi-publico: Taxis; Vans; Servigos especiais (fretados, servigos programados por telefone); *ETUFOR CP A
2 disponiveis na cidade. «Piblico, coletivo ou de massa: Onibus e/ou microdnibus ; Bonde; Pré-metrd, metrd leve ou VLT; Metrd; Trem urbano
s . . . L. *ETUFOR,
= ou metropolitano; Outros modos de transporte - monotrilho, elevador, funicular, teleférico,balsas, barcas, etc (Ferraz e CP A
El METROFOR
> Torres, 2001).
T
§. 9.2.2 Transporte coletivo x transporte individual .
z
& ~ ] ps .
» 9.2 Diversificacdo modal Escore baseado na razio entre o nimero diario de viagens PESOUISA
2 na area urbana ou metropolitana feitas por modos . . . . Q
] . , L . . *Matriz de viagens (pares de origem e destino) para todos os modos de transportes. ORIGEM L
£ coletivos de transporte e o niimero didrio de viagens feitas
38 el . DESTINO
> por modos individuais de transporte motorizados.
)
N
9.2.3 Modos niao-motorizados x modos motorizados
Escore baseado na razdo entre o niimero diario de viagens
. . . ~ *PESQUISA
na area urbana ou metropolitana feitas por modos nao- . . . .
. , o . . *Matriz de viagens (pares de origem e destino) para todos os modos de transportes. ORIGEM L
motorizados de transporte e numero diario de viagens feitas
: DESTINO
por modos motorizados de transporte.
9.3.1 Contratos e licitacdes CP
*Processos licitatorios desenvolvidos nos ultimos 5 anos no municipio, relacionados a prestagdo de servigos de
Escore baseado na porcentagem dos contratos de operagdo - P P *ETUFOR Ccp
. "o transporte publico urbano.
de servigos de transporte ptblico que se encontram c d . issdio d icos d -~ bano firmad - 5
. Contratos de concessdo e permissdo de servigos de transporte publico urbano firmados nos tiltimos 5 anos no
9.3 Regulaciio e regularizados. jratos €€ © P gos e transporic p ETUFOR cp
o municipio, devidamente licitados nos termos da Lei Federal n® 8.987/1995.
fiscalizacdo do
transporte piblico 9.3.2 Transporte informal CP
Escore baseado na participagdo do transporte informal ou . .. . . . ,
itregular nos deslocamentos urbanos (quanto menos Prefeitura Municipal (Secretaria de Planejamento, Infra-estrutura, Transportes, Mobilidade, etc), estudos especificos de ETUFOR cp A

transportes e mobilidade, NTU, ANTP.
melhor).

Legenda
Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.



DOM. TEMAS INDICADORES CONJUNTO DE DADOS FONTE DISP. QUAL.
9.4.1 Terminais intermodais CP
Escore baseado na porcentagem dos terminais de transporte
. . - o - e L . *ETUFOR,
urbano/metropolitano de passageiros que *Terminais urbanos de transporte publico:Terminais rodoviarios (6nibus, microonibus e vans); Terminais ferroviarios DETRAN CP
9.4 Integragio do permitem a i'nte:gragéo fisica de dois ou mais modos de (trem, bonde, metrd); Terminais hidroviarios; Terminais multimodais. METROF’OR
L transporte publico.
transporte publico
94.2 Integracio do transporte publico CP
Escore baseado no grau de integrago do sistema de . . N . . . o . *ETUFOR,
ransporte puiblico urbano ¢ metropolitano. Tipos de integracao fisica e tarifaria do sistema de transporte publico urbano e metropolitano. METROFOR CP
9.5.1 Descontos e gratuidades CP
° .
s Escore baseado na porcentagem dos usuérios do sistema de  *Numero total de embarques efetuados em um meés tipico no sistema de transporte publico urbano/metropolitano; *SINDIONIBUS CP
= . .
5 transporte publico que usufruem de descontos ou gratuidade
2 do valor da tarifa (quanto maior pior). *Numero total de embarques com descontos ou gratuidade do valor da tarifa de transporte; «SINDIONIBUS CP
&
£ 9.5.2 Tarifas de transporte CP
St
E Escore baseado na variago percentual dos valores de tarifa -Térifas dos servigf)s de transporte pl:l]D-liCO (6r¥i,bus-, microdnibus, vans,- trf:m,- metro, bond-e, bar'ca-s, etc) par-a pelo me?nos “ETUFOR,
@« . B . dois anos consecutivos. No caso de tarifas variaveis de acordo com a distancia, adotar tarifa média do servigo ou tarifa CP
E de transporte publico urbano para um periodo de dois anos, bésica METROFOR
2 comparada a indices inflacionarios para o mesmo periodo . o o
2 (quanto mais alta a variagdo da tarifa, pior o escore). *Variag@o dos principais indices 1nﬂa010nar19s (IGP-DI calculado pela FGV, IPC calculado pela FIPE ou IPCA *FGV, FIPE, Cp
P 9.5 Politica tarifaria calculado pelo IBGE) para o periodo de anlise. IBGE
9.5.3 Subsidios publicos CP
(o . N *ETUFOR,
Subsidios aos operadores de sistemas de transporte urbano e metropolitano: METROFOR CP
S - . . ) *ETUFOR,
Subsidios internos para compensagao interna de sistemas integrados; METROFOR CP
Escore baseado nos subsidios publicos oferecidos aos L. L . . . . o *ETUFOR,
sistemas de transporte urbano/metropolitanc, Subsidios publicos para sistemas de alta capacidade e sistemas metroferroviarios deficitarios; METROFOR CP
*Subsidios publicos para todos os sistemas de transportes, visando a reducao da tarifa de transporte; "ETUFOR, CP
P P POTIEs, ¢ Porie: METROFOR
Subsidios para operagio de servigos especiais de transportes (pessoas com necessidades especiais, atendimento a areas *ETUFOR, Cp
carentes, etc). METROFOR

Legenda

Disponibilidade: CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo.
Qualidade: A = Alta; M = Média; B = Baixa.



