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RESUMO

Por virios séculos, os rios foram as estradas naturais mais eficientes; por vezes a dnica via de
comunicagio, de transporte de mercadorias e de circulagiao de pessoas pelo interior da
América do Sul. O objetivo deste texto ¢ discutir a formagio de uma identidade de classe
- entre trabalhadores maritimo-fluviais que percorriam os portos da Bacia Platina, no inicio
do século XX, fazendo as ligagdes entre as capitais Montevidéu, Buenos Aires, Assungio e
a cidade maro-grossense de Corumbd. No periodo estudado, os movimentos de resisténcia
operdria, como as greves, motins e a formagio de grémios e sindicatos, estavam presentes em
todas as regioes citadas. Nas lutas, a categoria dos tripulantes de navios civis despontava
pela combatividade e organizagao.
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ABSTRACT

For many centuries, the rivers were the most efficient natural roads, sometimes were the
only route, for communication, for merchandises transport and for movement of people
inside South America. The objective of this text is to discuss the constitution of a class
identity among the maritime-fluvial workers that traveled along the ports of the Bacia
Platina at the beginning of the 20th century, linking the capitals of Montevideo, Buenos
Aires, Asuncion and Corumbd, a city of the Brazilian State of Mato Grosso. In the studied
period, the typical workers movements of resistance like strikes, rebellions and the
constitution of associations and unions, were present in the mentioned region. In the fights,
the crews of civil ships were remarkable by their organization and combativeness.
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O CAMINHO DAS AGuas...

Os rios sempre foram vias preferenciais para a expansio da colonizagao
espz.mhola e portuguesa no interior das Américas, bem como para a exploragao
capltz?lista das riquezas das terras e dos povos dos sertdes. Sobretudo no perfodo
anterior a construgdo das ferrovias - que na regido em foco se d4 no final do
§éculo XIX e inicio do XX -, foram essas estradas méveis que permitiram a
inser¢ao (periférica ou ndo) de terras longinquas na érbita capitalista.

A Bacia Platina, compreendendo alguns dos maiores rios da América
do Sul (Paraguai, Parand, Uruguai e da Prata), por longo tempo, foi o principal
Fomplexo hidrogréfico utilizado para o transporte de mercadorias e de gcnlze
interligando vilas e cidades aos grandes centros econdmicos e administrativo;
das republicas rio-platenses, e daf rumo ao norte do Brasil e para a Europa.
. -Apés a guerra da Triplice Alianga (1865-1870), a navegagio
mternac.10na1 do Rio Paraguai, que havia sido interrompida por forca do governo
paraguaio, reiniciou-se inaugurando uma nova fase para a histéria do Sul de
Matp Grosso, com a intensificagio do comércio e a urbanizagio de vilarejos
ribeirinhos. Favorecida pela posi¢ao geogrifica estratégica - na margem do
Rio Paraguai, fronteira com a Bolivia e o Paraguai, a meio caminho entre o
Pr‘ata e a capital Cuiabd -, a cidade de Corumbd tornou-se o centro de uma
at}vidade econémica dinimica em relagio as outras localidades da grande
falxz} de terras do oeste brasileiro, transformando-se em entreposto comercial/
fluvial que unia as republicas do Prata ao oeste e ao norte do Brasil.

; x.ﬂlguns trabalhos de Histéria Econdmica apontam para as relagoes
comerciais entre os paises do Cone-Sul americano, como ¢ o caso da tese de
Lilia Medrano?. A autora apresenta dados da circulagao de mercadorias
entre os portos brasileiros do Mato Grosso, da fronteira e litoral riograndense
com os portos fluviais do Paraguai, Argentina e Uruguai, a partir da abertur;
para a r.lavegagio internacional dos rios Parand e Uruguai, em 1852, e do
Paraguai, em 1856.

. Outro trabalho, que tenta analisar as relagdes econdmicas entre o
B.rasxl o Prata, ¢ a dissertagio de Cleide Chaves.’> A autora avanga tanto na
dlst.ﬁnaa geogrdfica (Prata - Bahia), quanto no estudo das intersegoes entre as
regioes, identificando, além do comércio de mercadorias - sobretudo o charque
-, também a circulagio de pessoas, o trabalho de escravos da Bahia a bordo
dos navios, a fuga destes para o Uruguai e as revoltas no Porto de Salvador por
melhores condigoes de trabalho, na primeira metade do século XIX.

No caso da circulagio de mercadorias e de gente entre Mato Grosso
e os paises vizinhos, alguns nimeros corroboram as evidéncias: em 1914,
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entraram no Porto de Corumbd 80 vapores nacionais e 72 estrangeiros,
sendo 34 argentinos, 30 paraguaios ¢ 8 uruguaios. As embarcagoes eram
tripuladas por 1.502 brasileiros ou naturalizados ¢ 2.888 estrangeiros. No
mesmo ano safram de Corumbd, com destino principalmente ao estudrio do
Prata, passando por Assungao, 77 navios nacionais e 72 estrangeiros, lotados
por 1.463 wripulantes nacionais e 2.831 estrangeiros. Em 1920, aportaram
em Corumbé 182 navios nacionais e 35 estrangeiros, tripulados por 3.867
brasileiros ¢ 1.836 estrangeiros. Partiram de Corumbi, no mesmo ano, 176
navios nacionais e 33 estrangeiros, com 3.667 tripulantes brasileiros ou
naturalizados e 1.653 estrangeiros.

Mesmo considerando que os dados referem-se a navios a vapor de
grande e médio porte - deixando de fora uma imensiddo de embarcagoes de
pequeno porte (canoas, botes, chalanas...), tripuladas pelos pequenos
proprietdrios, ou mesmo barcagas que atendiam 2s fazendas e vilas pantanciras
-, ¢ perceptivel um movimento considerdvel de trabalhadores no Porto de
Corumbd. Conforme os dados acima, em 1914, circularam pelo Porto 8.684
tripulantes de varias nacionalidades, trazidos ou levados por 301 embarcagoes
igualmente de diversas bandeiras; jd em 1920, 0 movimento no Porto foi de
11.023 maritimos, os quais chegaram ou safram em 426 navios a vapor. Hd
de se notar que, em 1914, o censo populacional de Corumbd contava menos
de 10 mil pessoas, enquanto, em 1920, estava préximo de 15 mil habitantes.

Em se tratando de pesquisas preocupadas com as relagoes de trabalho
e as formas de resisténcia das classes trabalhadoras, ainda sao poucos os
autores a romperem as fronteiras politico-geograficas que separam as nagoes
orbitadas pelas dguas do Prata. Dentre estes, destaco a tese de Andreas
Doeswijk, que, apesar de centralizar sua andlise no movimento operdrio
argentino, no deixou de perceber a rede que entrelaga os individuos muito
além da nacdo, como no caso especifico dos trabalhadores marftimos,
organizados pela Federacién Obrera Maritima - FOM, da Argentina, na maioria
criollos paraguaios, uruguaios € argentinos nativos do norte.”

A tese de Evaristo Duarte, apesar de enfocar um perfodo posterior
ao que estamos tratando, partindo da andlise do movimento operdrio
paraguaio, apresenta indicios mais fortes das relagoes entre trabalhadores e
seus movimentos organizados na América Latina. Nas palavras do autor:

O estudo do movimento operdrio paraguaio exige ser enfocado como um
aspecto do movimento operdrio latino-americano. Em primeiro lugar, porque
compartilha com eles a mesma origem ¢ uma heranga histérica comum
sedimentada ao longo de cinco séculos de constituigao dos seus povos. (...)hd
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outra razao de peso para considerar a experiéncia paraguaia como parte da
experiéncia continental. E que as ideologias e principais estruturas que o
cox'lstitufram foram direta ou indiretamente influenciadas pelos movimentos
latino-americanos, além de integrarem os mesmos organismos continentais.

By Apesar da proximidade geogrdfica e das evidéncias histéricas, a
hlftorlograﬁa do movimento operdrio brasileiro pouco enxerga as rela(;(:)es
existentes entre os pafses do Cone-Sul americano, pois suas retinas quase
sempre estiveram voltadas para a Europa. Tal visao levou a historiografia a
buscar a identidade da classe trabalhadora do Brasil no outro lado do Atlantico
encqntrando lagos de identidade com os movimentos acontecidos naqucle’
continente.

Disso, nao decorre desconsiderar a contribuigio européia na
formagﬁo das classes trabalhadoras no Brasil, mesmo porque as ligages
migratdrias entre os dois lados do Atlantico, sobretudo no inicio do século
X?(, s§.9 evidentes. Da mesma forma, entendo a necessidade de buscar no
pioneirismo historiogrdfico da Europa, particularmente nos ingleses como
E. P. Thompson e Eric Hobsbawm, inspiragio para analisar os movimentos
d.as pessoas comuns em terras brasileiras. Entretanto nao se podem perder de
vista as singularidades econémicas, politicas e culturais que permeiam a
formagdo da classe operdria em regides latino-americanas. Estas ressalvas
valem ta'mbém para as generalizagoes indiscriminadas que, a partir do estudo
do movimento operdrio carioca e paulistano, pretendiam dar conta do
movimento operdrio brasileiro.

Portanto o desafio do debate ¢ romper com barreiras historiogrificas
que se desenham conforme os limites geoeconémicos do eixo Rio-Sao Paulo
ou d‘a Naqe'}o. e com os engessamentos do movimento operdrio brasileiro 2
matrizes tedricas, necessariamente, vindas da Europa. Para tanto, pretendo
apro.fundar a investigagdo dos indicios da formagio de uma rede de
relacionamentos diversos no dmbito do trabalho, possiveis porque vividos
por homens também diversos.®

Busco nas fontes apreender a construgio da identidade de classe dos
trabalhadores que viviam, na maior parte do tempo, embarcados, longe do
porto de origem, cimplices de uma rotina de trabalho, resisténcia e diversio
que os (trans)formavam em um grupo cultural homogéneo, apesar da
heterogeneidade. Embarco nesta histéria no Porto de Corumbd, no entdo Mato
Gross.o da primeira década do XX. Nio tenho certo ainda onde vou terminar
essa viagem, mas, pelo que ji pude perceber deste primeiro percurso, sei que o

caminho das dguas se desenha para além das fronteiras nacionais.
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IDENTIDADE INTERNACIONALISTA

Num olhar panorimico sobre o passado, em diregdo aos bairros
maritimos do inicio do século XX, geralmente préximos aos portos, num
amontoado de casas de moradia e de diversdo, bordéis e vendedores
ambulantes, a forma de vida em terra dos homens do mar e do rio,
objetivamente ndo se diferenciava muito dos demais pobres, que eram
acrescidos vertiginosamente, naquele inicio de século, a cada leva de imigrantes
que chegava principalmente nos portos de entrada do estudrio do Prata (Buenos
Aires ¢ Montevidéu). Com o passar do tempo ¢ o actimulo de experiéncias,
certamente os maritimos se diferenciariam dos demais trabalhadores por
seu modus vivendi, por sua cultura.

Entretanto é a partir das relagdes de trabalho, na luta pela
sobrevivéncia, que se pode, em primeiro momento, desenhar as caracteristicas
distintivas desses trabalhadores.

Devido 2 posigdo estratégica que ocupa, O transporte maritimo e
fluvial, geralmente, sempre foi reconhecido pelos governos como questao de
seguranga nacional, impondo especificidades a esta atividade, desde o controle
da circulagio de embarcagdes, no caso brasileiro, pelas Capitanias dos Portos,
ligadas 2 Marinha de Guerra, 2 divisdo do trabalho dentro do navio, carregado
da disciplina militar. Até mesmo o nimero de trabalhadores por embarcagao
era (em alguns casos continua sendo) estipulado pela Capitania, muitas vezes
respeitando as imposigdes das associacoes operdrias.” De forma geral, assim
se formava a tripulagio de um navio a vapor em 1917: um piloto, dois no
caso de grande cabotagem, e trés quando destinada a navegagao de longo
curso (entre pafses); o nimero de maquinistas era definido tomando-se por
base a poténcia das miquinas; foguistas e carvoeiros, conforme a tonelagem
de carvio consumido; cabos foguistas, conforme a disposicdo ¢ o nimero
de méquinas motoras e auxiliares. O ntimero de mogos de convés,
marinheiros, cozinheiros e taifeiros era estabelecido conforme o total da
tripulagio. Nos vapores que faziam a ligagio Corumbd - estudrio do Prata,
a tripulagio era, em média, de 30 homens.

Apesar das semelhangas com a fibrica - apontadas por Peter
Linebaugh no artigo “Todas as montanhas atlanticas estremeceram” -, cOmo,
por exemplo, a unidade dos tripulantes diante da diversidade de suas fungdes,
para a continuidade da produ¢ao, ou seja, da navegagio, algumas caracterfsticas
faziam do trabalho e dos trabalhadores maritimos sujeitos singulares: o contato
constante, por dias e noites consecutivos, tornava-os ctimplices de intimidades
¢ de formas de burlar as normas, como na violagdo de mercadorias'’; as
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relagbes descompassadas que mantinham com os grupos sociais em terra, mesmo
com a familia, sugerem um relativo desprendimento de valores como o
casamento'! oua fixagao de residéncia; a comunicagio com grupos de operdrios
del outras regides ou paises permitia a expansio de horizontes culturais muito
ale’m .do loFaJ e do nacional; a convivéncia na diversidade cultural entre os
proprios tripulantes e destes com os passageiros facilitava a constituicio de
uma cultura e linguagem bastante particular 2 etc.

Se a identidade de classe se constitui a partir da objetividade do
traba%h.o, cla pode se manifestar, entre outras formas coletivas, na organizagio
operaria que ¢, segundo Cldudio Batalha, “a materializagdo da experiéncia
comum no decorrer da qual se constréi a identidade coletiva” e “¢, ela prépria
[a organizagio operdria), um fator de reprodugio dessa identidade”.'> No
caso dos trabalhadores maritimos que faziam a ligagdo entre os portos de
Corum‘bé, Assungio, Montevidéu e Buenos Aires, esta identidade coletiva
se manifestou em virios momentos, desde a primeira década do século XX
com a .criagio de grémios de resisténcia por categoria; em posterio;
centralizagio destes em federagées nacionais, até a lura conjunta dos
trabalhadores dos virios paises contra as imposi¢oes de determinadas
empresas de transporte fluvial.

No pc?n’odo delimitado para a pesquisa, entre 1910 a 1930, tém-se
alguns acontecimentos exemplificativos da construgio da identidade coletiva
dos marftimos, via movimentos de resisténcia organizados:

" a) Argentina: em 1910, deu-se a fundacgio da Federacién Obrera
Maritima — FOM. Em 1916 iniciou-se o perfodo grevista promovido pela
FOM, prolongado até o Zrienio Rojo de 1919-1921, caracterizado pela
combatividade dos marftimos argentinos em luta contra a Compasiia de
Navegacién Mihanovichi, de capital anglo-argentino. O golpe militar do
Gen?r‘al Uribu'ru, em setembro de 1930, limita as acoes do movimento
operario argentino, principalmente daqueles correntes de filiagao anarquista
e sindicalista revoluciondria, como era o caso da FOM."

: b) Paraguai: a greve contra a empresa Mihanovichi foi encampada
pelf)s tripulantes paraguaios que navegavam na linha Assungio - Corumbi e
apds 1'4 meses, os tripulantes safram vitoriosos e fundaram a Liga de ObrcrO;
Marl’umos.- LOM, em 1920, com a unido de virios grémios afins. O ano de
1931, particularmente o més de fevereiro, marca o inicio do recrudescimento
ga re[;rcssflo ;150 ncllovimento operdrio paraguaio, em vista de uma tentativa

e golpe de Estado. Por lo i viveri

“estadop de sitio”, conforme ;%:;C?::zsb‘;oifigua' b ity

¢) Brasil — Mato Grosso: em 1911, aconteceu a primeira greve
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maritima em Corumbd4. Entre 1917 e 1919, na mesma cidade, fundaram-se
trés grémios de maritimos e um centro operdrio, responsdveis por trés
movimentos grevistas, nos anos de 1918-1920. Destaca-se também a criagao
da Federagao Marftima Corumbaense, em 1923, que impds aos proprietdrios
de embarcagoes, a contratagao de pessoal filiado. O fim desta primeira fase
do movimento operdrio, em Corumbd, ocorreria na segunda metade da
década de vinte, com o decréscimo nas lutas maritimas, em vista da
intensificagio da repressio aos movimentos.'®

Seguindo os rastros (geralmente de poucas pegadas) dos trabalhadores,
tem-se - concomitante aos acontecimentos, as vezes como protagonistas -, 0
entrelacamento de caminhos de militantes e ou trabalhadores comuns. Em
levantamento biogréfico inicial, pode-se perceber quao costumeiro era o
contato entre os trabalhadores de vdrias nacionalidades, sugerindo a troca
de experiéncias no trabalho e na resisténcia.

No caminho percorrido até o momento, relacionei aproximadamente
800 nomes entrecruzando informagdes de 38 trabalhadores. Sem querer saturar
o leitor com biografias descritivas, apresento, a seguir, 11 trabalhadores para
exemplificar as formas de circulagdo e contato entre estes sujeitos: '’

ASTROGILDO DE CAMPOS VIDAL [WIDAL]J: brasileiro,
nascido e residente em Corumbd; em 13/2/1908, com 19 anos e solteiro,
registrou-se como carvoeiro (foguista) na Capitania de Mato Grosso, em
Corumbd, onde permaneceria a0 menos até 1911; em 4/12/1918, assinou,
como testemunha, o “Termo de falecimento” de um companheiro, a bordo
do vapor brasileiro “Céceres”, no porto Tereré no Paraguai, nas proximidades
da cidade mato-grossense de Porto Murtinho; em novembro de 1919, como
marinheiro do vapor “Ciceres”, foi desembarcado em Assungao, juntamente
com outros tripulantes, sob a acusagao de promover revolta a bordo; em 18/
10/1933, estava registrado na Capitania dos Portos do Rio de Janeiro.

ELIAS ESPINOLA: paraguaio; de acordo com Francisco Gaona'®,
em 22/3/1905, participou, em Assungio, da assembléia que escolheu a
comissdo proviséria e a comissio pré-estatutos da “Sociedad de Précticos
del Rio Paraguay”; em 25/12/1909, estava matriculado na Capitania de Mato
Grosso, como prdtico do Lloyd Brasileiro, para o Rio Paraguai.

IGNACIO CANDIA: em 22/3/1905, foi eleito secretirio da
comissio proviséria da qual originaria a “Sociedad de Pricticos del Rio
Paraguay” ', em Assungao; em 4/12/1918, como Pritico, assinou o “Termo
de falecimento” de um companheiro, a bordo do vapor “Céceres”; em 31/1/
1921, como Prético do Rio Parand, assinou o Protesto lavrado a bordo do
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vapor “Miranda” (do Lloyd Brasileiro e fretado por Minas e Viagio Mato
Grosso), sobre um acidente sofrido pelo vapor durante manobras no porto
de Buenos Aires.

JOAO ANASTACIO RODRIGUES: brasileiro; em 1908,
matriculou-se na Capitania em Corumb4; em 25/12/1909, era Pritico do
Lloyd Brasileiro; em 9/12/1920, como prdtico de 3* classe, assinou como
testemunha o “Protesto” lavrado a bordo do vapor “Murtinho”, em vista de
um acidente em 4guas paraguaias, quando da viagem de Corumbd a Buenos
Aires; em 15/1/1909, assinou como JOAO ANASTASIO RODRIGUEZ a
ata de fundagio da sociedade “Pricticos de Rios del Alto Paraguay”.

JOSE MORINIGO: paraguaio; em 25/12/1909, efetivou matricula
na Capitania, em Corumbd4, como Pritico do Lloyd Brasileiro; em 15/1/
1909, compés a Comissio de elaboragio dos estatutos da sociedade “Priticos
de Rios del Alto Paraguay”, em Assuncio. A data de 1909 ¢ apresentada no
jornal “El Diario”, de 14/2/1910, que transcreve a ata de fundagio (conforme
nota 20). Jd Francisco Gaona (citado na nota 19) afirma ser a data de 22/3/
1905 a de criagio da Sociedade, também indicando a presen¢a de José
Morinigo, mas ndo como componente da comissio de elaboracao dos estatutos.

JOSE RAMIRES: em 12/6/1919, compée a lista de “Declaragio de
desembarque de tripulantes” do vapor brasileiro “Ladério”, em Montevidéu;
¢ citado por Francisco Gaona®® como um dos lutadores na greve de 14
meses da LOM contra a Mihanovich, entre 1920 e 1921; em margo de
1931, foi preso, junto com outros militantes, pelo governo paraguaio e

deportado para a Ilha Margarita, fronteira com a cidade mato-grossense de
Porto Murtinho.

JUAN RUIS DIAS (RUIZ DIAZ): paraguaio; em 30/03/1909,
participou da segunda reunido para criagio da Sociedade “Préticos de Rios
del Alto Paraguay”, em Assuncio; em 12/12/1919, como Pritico, fez parte
da tripulagao do vapor brasileiro “Sio Jos¢”, de propriedade da casa comercial
sediada em Corumbd, Cavassa Filho & Cia. A equipagem era composta de

6 brasileiros e 15 paraguaios, no percurso de Assungio a Forte Olimpo,
interior do Paraguai.

LUIS FERREIRA DOS SANTOS: brasileiro; em 1919, esteve como
“sécio iniciador” da “Sociedade dos Marinheiros Unidos da Marinha
Mercante”, de Corumb4®'; em 12/12/1919, como Contra Mestre, compods
a tripulagao do vapor brasileiro “Sdo José”. :

MANUEL CABO DE VILA (ou VILLA): espanhol, natural de
Pontevidra, residente em Assungio; filho de José Ramon Cabo de Vila: em
1908, aos 62 anos, casado, matriculou-se na Capitania, em Corumbd, como

Pritico do rio Paraguai; manteve atualizada sua caderneta, ao menos até
fevereiro de 1910 - conforme observagio em sua ficha funcional, sua
matricula fora “trancada por falta de visto hd mais de cinco annos”, em 28/
8/1922; em 15/1/1909, na reuniao de fundagio da sociedade “Priticos de
Rios del Alto Paraguay”, foi escolhido para compor a comissao de elaboragao
dos estatutos da entidade; em 30/3/1909, participou da segunda reuniao
para criagao da sociedade; em 25/12/1909, era Pritico do Lloyd Brasileiro,
no trecho de Assungao a Corumbd; em 14/2/1910, estava como presidente
da sociedade “Prdticos de Rios del Alto Paraguay”.

PEDRO MORRO: espanhol / italiano. Ciriaco Duarte® - que
considera a lista colhida na crénica policial do jornal paraguaio “El
Independiente”, de 17/5/1893 -, o descreve como padeiro, italiano e anarquista;
na ficha de martricula da Capitania de Mato Grosso, aparece como espanhol,
natural de Los Barleares de Wayne; em 1908, quando do registro como padeiro
de bordo na Capitania, em Corumbd, tinha 52 anos, casado, e residia em
Corumbd; nao hd anotagio de vistos em sua ficha, tendo a seguinte observagao
“trancada em 28/8/1922 por ndo ser visada hd mais de 5 anos™.” Isso pode
sugerir que, ao menos oficialmente, Pedro Morro nao permaneceu muito
tempo ligado a Capitania de Mato Grosso. Disso nio se conclui que ele deixou
a lida maritima, podendo ter efetivado registro em outra Capitania, inclusive
em Assungio, e assim, permanecendo residente em Corumbd ou mesmo
fazendo viagens para aquela localidade. Seu nome também estd na lista de
“comunistas” e “indesejdveis”, enviada pelo Consulado Geral do Brasil em
Assuncdo ao Presidente do Estado de Mato Grosso, em 10/9/1927.

VICENTE AYALA: também estd na lista de “comunistas” e
“indesejdveis”, enviada, em 10/9/1927, ao Presidente do Estado de Mato
Grosso; em 1941, como dirigente da LOM, compés a lista de presos
confinados na Isla de Peiia Hermosa.

Analisando essas biografias, é possivel perceber um contato constante
entre trabalhadores comuns e militantes aguerridos; entre liderangas sindicais
e a base dos trabalhadores; entre nacionalidades como: paraguaios, argentinos,
uruguaios, brasileiros, espanhdis, italianos... Tal percepgio permite sugerir
a troca de experiéncias entre esses vdrios sujeitos, na forma de sobrevivéncia,
de organizagdo operdria e de lutas no interior dos navios ou em terra.

E significativo o fato de uma das sociedades mais combativas de
Assungio, a Sociedad de Priticos del Rio Paraguay, ser fundada por trabalhadores
paraguaios matriculados na Capitania de Mato Grosso, como: Ignacio Candia,
Elias Espinola, José Morinigo ¢ Manuel Cabo de Vila. Esses trabalhadores
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conduziam navios de bandeira brasileira ou paraguaia, bem como argentina ou
mesmo uruguaia, no trecho entre Corumbd e Assuncio, em viagens que duravam,
em média, 15 dias, lotados por uma tripulaggo igualmente transnacional.

Provavelmente, as linguas de origem dos tripulantes (portugués,
espanhol, guarani, puros ou com sotaque pela mistura com o italiano, por
exemplo, recém-chegado ao Prata) nio formavam barreiras intransponiveis
para} as conversas e os (des)entendimentos quanto as operagoes rotineiras do
navio, as relagoes de trabalho, 4 vida em terra, enfim, as experiéncias que os
faziam operdrios das dguas.

: Se estas intersecgdes influenciaram diretamente na constituigao das
associagbes operdrias em Corumbd, ainda nio tenho respostas. Contudo,
a0 menos em relagdo as organizagdes operdrias paraguaias, principalmente a
LOM, as fontes primdrias sistematizadas por autores militantes, como
Francisco Gaona, nos trés volumes de sua obra, e Ciriaco Duarte, jd citados,
confirmam tal dependéncia, que nio ¢ sempre e necessariamente via de mao
Gnica, como se verd na greve dos 14 meses.

No caso de Corumbd, além das coincidéncias de individuos
matriculados como prdticos do Lloyd Brasileiro, a0 mesmo tempo em que
fundavam uma sociedade em Assungdo, tem-se ainda o caso da Sociedad de
Resistencia de Marineros e Foguistas, de Buenos Aires, que explicitou, em
1906, por meio de carta destinada 3 Federacion Obrera Regional Paraguaya-
FORP, o desejo de intervir na organizacio de federagoes em Corumb4, bem
como em Assung¢do. Dissertando sobre as singularidades da sociedade de
marinheiros e foguistas, comparada a outras organizacoes cujas agoes
restringiam-se a localidade onde estava radicada, a carta salienta que a
Sociedad de Marineros y Foguistas estava presente em quase todos os portos
do litoral argentino, e, mesmo assim, nio conseguia responder as exigéncias
da categoria, caracterizada pela mobilidade:

Por estas razones, esta Sociedad ha creido conveniente motalar (sic) secciones
en los puntos mas importantes del Litoral hasta la Asuncién. Dichas secciones
tendrian por objeto facilitar y procurar la organizacién de los trabajadores
maritimos que (...) efectuan operaciones de esos parajes hasta B.Aires 6

puertos principales de La Republica, ampardndolos, asi de la explotacién
descarada de que han sido victimas hasta ahora... *

A proposta da Sociedad era organizar segoes desde Buenos Aires até
Assungio, as quais ficariam sob a responsabilidade da “Sociedad Matriz”
argentina. Para exemplificar o seu plano e demonstrar suas agoes, a Sociedad
) ; AT s ; \ :

elaciona vdrias secoes jd criadas no interior da Argentina, rumo 2 fronteira
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com o Paraguai. Para o trecho compreendido entre Assun¢io e Corumbd, a
Sociedad propoe A Federacion Obrera Regional Paraguaya que assuma a tarefa
de organizagao:

Sendo de urgente necesidad organizar tambén 4 los companeros que trabajam
desde Asuncién 4 Corumbd, etc, y como que esta Sociedad no podrfa ejercer,
desde esta, su influencia por aquella navegacién, (...), dicha Seccién [de
Assungio], com nuestro apoyo, podrd organizar 4 los que navegan para arriba,
los que se constituirian en Sociedad independiente, siempre unida
solidariamente con la Seccién y, tanto la Seccién como la Sociedad podrian
formar, com los peones de ribera 6 estibadores una Federacién de Obreros
Maritimos adherida 4 la EO.R. Paraguaya, com la sola diferencia de que la
Seccién de esta Sociedad quedarifa com la tutela administrativa de la Sociedad
Matriz de B.Aires, por las razones expuestas mas arriba.

Apesar das sugestoes da Sociedad argentina, os primeiros grémios
maritimos, em Corumbd, seriam criados apenas em 1917, embora haja
noticia de greve marftima j& em 1911. Os primeiros grémios de tripulantes
no Paraguai surgiram somente em 1915, e a primeira greve da categoria de

- que se tem noticia ocorreu em outubro de 1901. A influéncia do movimento

argentino seria sentida, com mais énfase, em janeiro de 1920, quando da
fundagao da Liga de Obreros Maritimos, em plena greve internacional contra
a empresa argentina Compariia de Navegacién Mihanovichi.

A greve contra a companhia de capital anglo-argentino tornou-se
um acontecimento importante, tanto para a histéria quanto para a
historiografia do movimento operdrio do Prata, ndo s6 pela longevidade da
paralisacdo (14 meses), mas também pelos frutos advindos do conflito como,
por exemplo, a solidariedade entre os trabalhadores e a criagao de féruns
maritimos de discussao internacional.

Segundo Francisco Gaona,” o movimento comegou em 2 de janeiro
de 1920, com os maritimos da FOM argentina reivindicando aumento de
saldrios para o pessoal embarcado na Marinha Mercante argentina. As
companhias particulares, com excegao da Mihanovich, aceitaram as exigéncias
da federagio maritima. Em vista do rechago por parte da empresa, a FOM
decretou o boicote contra os navios da Mihanovich. O pessoal filiado a
federagio trabalhava, em sistema de turnos, nos navios das outras empresas,
de forma a garantir trabalho igual para todos e sustentar a greve.

A FOM, que j4 contava com uma se¢do em Montevidéu, garantiu o
boicote no porto da banda oriental e, de pronto, comunicou sua decisao a
Federacion Obrera Naval-FON do Paraguai, organizagao que centralizava os
trabalhadores de bordo e portudrios paraguaios. Como o conselho diretivo

105



da FOM se negou a prestar solidariedade aos argentinos, os grémios
integrantes desta federacio comegaram a desligar-se, convertendo-se em
grémios auténomos, fundando, em 20 de janeiro do mesmo ano, a Liga de
Obreros Maritimos-LOM.

Nos 14 meses de greve, aconteceram virios enfrentamentos -
inclusive com vitimas fatais - entre a minoria que permanecera filiada 3
FON e a maioria ligada 3 LOM. Ante tais acontecimentos e o prolongamento
do movimento paredista, a Federagao argentina decidiu enviar ajuda
monetdria 3 Liga paraguaia, para suprir as necessidades bdsicas dos
trabalhadores filiados, e garantir a sustentagao da greve também no Paraguai.

Mas as condigées da classe trabalhadora argentina, particularmente
0s marftimos, nio permitiam descanso aos seus militantes. Logo apés a
longa batalha dos 14 meses, a federagio argentina participou da greve geral,
entre maio ¢ junho de 1921, enfrentando reagdes dos armadores apoiados
pelo governo e pela Liga Patridtica Argentina. Ao cabo do ano de 1928, a
FOM estava bastante debilitada e novamente encontra, na solidariedade da
LOM, as palavras de animo....

‘Crecemos gracias al sufrimento’. He ah, porqué encontramos a vuestro
heréico Consejo de Relaciones Marftimos y ala incansable EO.M., en franco
perfodo de reorganizacién apresentdndose a imponer a la Companfa
Mihanovich la exclusividad de los trabajos de a bordo.?

Essas palavras foram ditas em vista de mais uma greve contra a
Mihanovich, em 1928, unindo as federagées maritimas do Uruguai, do
Paraguai e da Argentina, no Comité Internacional Maritimo que “aseguré y
consolidé a victoria dos maritimos argentinos”.%’

Em setembro de 1928, o periédico argentino La Unidn del Marino
destacava a ocorréncia de uma assembléia que declarou nova greve maritima,
iniciada em Buenos Aires “por la violacién del contrato de trabajo de parte”
da Mihanovich. O editorial também chamava atengao para a participagio,
na assembléia, de representantes do Paraguai ¢ do Uruguai:

En medio del mas calido entusiasmo tres mil trabajadores del mar proclamaron
la lucha contra Mihanovich./ Por aclamacion se aprobo el orden del dia
salutacion de la Union Sindical Argentina reribucion del saludo./ Informe del
secretario del Comite de Relaciones Maritimo./ Discursos de los representantes
del Paraguay y Uruguay.”

Para a vitéria dos movimentos encampados pelas federacses
marftimas, era primordial o apoio das outras organizagbes operdrias, como
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a Union Sindical Argentina, mas sobretudo d'as federagoes con'géner?s
existentes na regido. Caso nao houvesse esta ur?lio d'e forgas, o bou:otelas
empresas no porto argentino, por exemplo, seria fac.llmente mmado.pe gs
trabalhadores uruguaios e paraguaios, chamados a tr}pularem os navios de
bandeira argentina. Por isso o destaque para a sollflancdade de ’class.e, como
no subtitulo do editorial e na declaragao de solidariedade, também citada no

editorial:

Expresién del sentimiento colectivo

Los trabajadores maritimos, reunidos en asamblea, y una vez escuchados los
discursos de los representantes de las organizaciones del l}mgugy y Pargmy,
resuelven exteriorizar sus sentimientos de confratermd.ad internacional,
agradeciado y retribuyendo las salutaciones de los proletan.os hcrmano-s.y de
estrechar cada vez més los vinculos solidarios de los trabajadores maritimos
de los tres pafses, hasta llegar a constituir una muralla donde se estrecharin
impotentes todos los ataques del enemigo comun.

No lado paraguaio da luta contra a Mihanovich, a FOM Ve
solidariedade de diversas categorias do porto, representadas pelas organizagdes
que assinaram um manifesto divulgado pelo conselho geral da Unidn Obrera
del Paraguay, em 22 de outubro de 1928:

MANIFESTO
Al pueblo de la Republica .
Este organismo central del proletariado nacional, en el que estdn adhcnflas I:ix
Liga de Obreros Maritimos, la Federacién Obrera del Paraguay, la Soc':lcc.ia
Empleados y Obreros Ferroviarios, campesinos y auténomos de la Bcpubhca,
hd resuelto por unanimidad de votos de los delcgadc.)s no cargar ni descargar
los vapores paquetes y de cargas de la Compafiia Mihanovich (f) que hacen

escalas de los puertos argentinos a los del Paraguay...”’

No longo manifesto, a unido operdria critica os ataques, por parte
da empresa, 2 solidariedade internacional dos trabalhadores e denuncia as
agoes patronais que tentavam minar a resisténcia maritima:

...pero ella se abroga todos los derechos, todas las razones y amarra y hace
ammarrar a los demds armadores nacionales de la capital, por derecho de
coalicién o solidaridad capitalista, todos los barcos con bandera paraguaya
que hacen su escala de Asuncién a Corumbd (Brasil) y demds ptlx)ertos
paraguayos, lanzando también inauditamente a la .calle a todos los o retos
marftimos paraguayos, no solamente de sus barcos sino de los barcos extrafos

a su propriedad...
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. Jd o Porto de Corumb4 fora atingido diretamente pelos
movimentos grevistas do Prata, uma vez que a Mibanovich, junto com o
Lloyd Brasileiro, era a principal empresa de navegagio que fazia a ligagao
dc: Mato Grosso ao Prata e dai para o Rio de Janeiro. Como os
tripulantes, sobretudo os priticos, dos navios estrangeiros para Mato
Grosso - ou mesmo de propriedade do Lloyd e das casas comerciais
corumbaenses - eram em grande parte provenientes dos portos platinos,
a navegacao para Corumbd dependia da participagao dos trabalhadores
corumbaenses nesses movimentos grevistas? Esta ¢ uma questio
perseguida como objetivo do trabalho.

De qualquer forma, Corumb4 seria sacudida, em dezembro de
1920, com a greve dos tripulantes no servigo de transporte de malas postais,
cargas e passageiros, os quais pleiteavam aumento salarial de 50%, elevagao
no numero de tripulantes por embarcagio e redugio de horas trabalhadas.
Em resposta a greve dos tripulantes e 4 aceitacio de suas reivindicagoes
por parte da Capitania dos Portos, os armadores promoveram um /lockout
(greve de patrées) e fundaram um grémio patronal.”

CONSIDERACOES FINAILS

Retomando a carta da Sociedad de Resistencia de Marineros ¢ Foguistas
de Buenos Aires, datada de 1906, destinada & Federacidn Obrera Regional
Paraguaya, percebe-se que os militantes argentinos jd entendiam, naquele
momento, que, para travar uma luta eficaz contra as empresas multinacionais
de navegacio, a organizacio operdria deveria ser igualmente transnacional.
Eles contavam, pelo menos, com uma vantagem nesta empreitada: os
trabalhadores, por for¢a do oficio, também eram internacionalistas.
Entretanto ndo bastava a vontade militante; a unido dos marftimos dependia
dos préprios sujeitos, os quais demonstraram estar conscientes da sua
co‘ndigio de classe internacional em virios momentos, e, de forma mais
evidente, na greve de 14 meses contra a empresa argentina de navegagio
Mihanovich, nos anos de 1920 e 1921.

5 B O fato de os trabalhadores maritimos serem registrados por
Capitania, podendo tripular navios de diversas empresas ou bandeiras,
aumentava a probabilidade de novos contatos. Assim, como visto nas
Slografia:, (;) p;raguaiod]uan Dias, presente, em 1909, na reunido de fundagio

a sociedade Prdticos de Rios del Alto Paraguay de Assuncio. pé
dezembro de 1919, como tripulante dog:ai;or brasilc?rlg, “pS(;((i)eJCcf;Z’r” e:;
propriedade de casa comercial corumbaense. Naquela oportunidade, o n;wio
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“Sao José” tinha como tripulante, além do préprio Juan Dias, mais 14
paraguaios e 6 brasileiros. Entre os tltimos, estava Luis dos Santos, um dos
“s6cios iniciadores” da Sociedade dos Marinheiros Unidos da Marinha
Mercante, constituida em Corumbd, em julho daquele mesmo ano.

A histéria do inter-relacionamento desses trabalhadores e suas
organizagoes, principalmente as do lado mato-grossense, ainda estd por ser
escrita.

NOTAS

' Sob este titulo apresentei comunicagao no XXII Simpésio Nacional de Histéria, em Joao
Pessoa-PB (2003). Na oportunidade pude colher contribui¢bes que agora acrescento
neste artigo. Nao tenho a pretensio de apresentar uma leitura conclusiva sobre o tema,
mesmo porque a pesquisa que ora desenvolvo no doutorado em Histéria Social do
Trabalho na UNICAMP, sob a orientagao do Prof. Cldudio Batalha, estd ainda na fase de
coleta e andlise inicial das fontes. O projeto intitula-se “ALEM DO MAR DEL PLATA:
os trabalhadores maritimos do Sul de Mato Grosso e suas relagdes com o movimento
operdrio do Paraguai, Uruguai e Argentina (1910-1926)”.

> MEDRANO, Lilia Inés Zanotti de. A livre navegagio dos rios Parand e Uruguay: uma
andlise do comércio entre o Império brasileiro e a Argentina (1852-1889). Tese (Doutorado
em Histéria) USP-FFLCH. Sio Paulo: 1989 (Mimeo.)

? CHAVES, Cleide de Lima. De um porto a outro: a Bahia e o Prata (1850-1889). Dissertagao
(Mestrado em Histéria) UFBA. Salvador: 2001 (Mimeo)

# Os dados foram elaboradas a partir das informagdes colhidas nos “Mapas demonstrativos”
constantes nos anexos dos Relatérios do Ministério da Marinha (Servigo de Documentagio
da Marinha, SDM-R] e Centro de Documentagio e Meméria, CEDEM-Unesp/Assis),
confrontados, em alguns casos, com o livro de registro de “Entrada de Navios” da Alfindega
de Corumb4 (Instituto Luiz de Albuquerque, ILA-Corumbd), e com as “Relagdes dos
navios despachados” no Consulado do Brasil em Assun¢io (Arquivo Histérico do
Itamaraty-R]).

> DOESWIJK, Andreas L. Entre camaleones y cristalizados: los anarco-bolcheviques
rioplatenses, 1917-1930. Tese (Doutorado em Histéria) IFCH-UNICAMP. Campinas:

1998 (Mimeo.), p. 166

¢ DUARTE, Evaristo Emigdio Colmén. Nacionalismo e movimento operdrio na origem do
Estado Nacional Revoluciondrio Paraguaio: 1936-1947. Tese (Doutorado em Histéria)

FCL-Unesp. Assis: 2002 (Mimeo.), p.117

7 Em relagdo a esta critica ver BATALHA, Cldudio Henrique M. A historiografia da classe
operdria no Brasil: trajetéria e tendéncias. In: Historiografia Brasileira em perspectiva. Sio

Paulo: Contexto, 1998, p. 145-158, particularmente a p.153

& Ao estudar, no mestrado, a formagao de grémios de resisténcia dos trabalhadores marftimos
em Corumbd, percebi os indicios de ligagoes existentes entre os movimentos acontecidos
na cidade mato-grossense com os ocorridos no Paraguai, Argentina e Uruguai. Cf.

OLIVEIRA, Vitor Wagner Neto de. Movimento operdrio no Sul de Mato Grosso: avangos e
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recuos dos trabalhadores no Rio Paraguai (1917-1926). Dissertagao (Mestrado em
Histéria). PUC-RS. Porto Alegre: 2000 (Mimeo.)

? Era corrente nos portos pesquisados, inclusive em Corumbd, a determinagao, por parte
das associagoes operdrias, do nimero de tripulante por embarcagao. Sobre o closed shop
(controle do mercado de trabalho pelos operdrios sindicalizados), ver SILVA, Fernando
Teixeira da. Operdrios sem patries: da Barcelona 3 Moscou brasileira (trabalho e movimento
operdrio em Santos no entreguerras). Tese (Doutorado em Histéria) IFCH-UNICAMP.
Campinas: 2000, (Mimeo.), p.11. Do closed shop na Argentina consltar DOESWIJK,
Andreas L. Op. cit. p.165

1 As atividades de contrabando e roubo eram comumente praticadas pelos tripulantes dos
navios corumbaenses, como forma de auferirem lucros na venda de bens por eles
transportados, conforme o jornal 7ribuna de Corumbd, 25/11/1919, primeira pagina, que
comentava uma greve declarada no navio “Fernandes Vieira” apés seu proprietdrio acusar
os tripulantes de terem roubado parte da carga. Um antigo marinheiro corumbaense
também reconhece a existéncia destes meios nas décadas de 1950 e 60: OLIVEIRA
Timétheo Paes de, entrevista gravada em 10/10/1999 em Corumbd. ’

" Analisando o “II Livro de matricula - pessoal, 1908” da Capitania de Mato Grosso,
percebe-se que de 73 trabalhadores com mais de 20 anos de idade, apenas 28 eram
descritos como casados, tendo estes em sua maioria acima dos 30 anos de idade, enquanto
os solteiros contavam 45. (Arquivo: SDM-R])

12 Edil Silva refere-se 2 “microsociedade” do navio a qual, segundo a autora, ndo teria
favorecido a criagio de um dialeto especifico, mas “cédigos de vivéncia”’, SILVA, Edil
Pedroso da. O cotidiano dos viajantes nos caminbos fluviais de Mato Grosso (1870-1930).
Dissertagao (Mestrado em Histéria) ICHS-UFMT. Cuiabd: 2002, (Mimeo). Noutra
perspectiva Linebaugh afirma que os marftimos, do século XVI, que ligavam através do
Atlantico os continentes europeu, africano e americano, constitufram um dialeto especifico,
o inglés pindgin, LINEBAUGH, Peter. Todas as montanhas atlinticas estremeceram.
Revista Brasileira de Histéria. Sao Paulo: ANPUH-Marco Zero, vol.3, n.6, p.7-46, set.1983.
Para uma critica a Linebauch, ver SWEENY, Robert. Outras cangoes de liberdade: uma
critica de “Todas as montanhas atlanticas estremeceram’. Revista Brasileira de Histéria. Sio
Paulo: ANPUH-Marco Zero, vol.8, n.16, p.205-219, mar. 1988.

13 BATALHA, Cldudio H. M. Identidade da classe operdria no Brasil (1880-1920):
atipicidade ou legitimidade?. Revista Brasileira de Histéria. Sao Paulo: ANPUH-Marco
Zero, vol.12, n.23 e 24, p.111-124, set.1991/ago.1992, p. 123

!4 Sobre a FOM, o Trieno Rojo e o marco de 1930, ver DOESWIJK, Andreas L. Op. cit.

1> Sobre a LOM e a relagio com o movimento argentino, consultar no Arquivo Edgard
Leuenroth, AEL-UNICAMP a Cole¢ao Francisco Gaona (microfilme), especialmente
Rolo 1, “Hojeada historica (1905-1931)”, documento AG.-01-06-001. Ver também
GAONA, Francisco. Introducién a la historia gremialy social del Paraguay. Tomo II. Assuncién:
RP Ediciones-CDE, 1987, p. 119

'® Quanto as organizagbes maritimas em Corumbd, ver: OLIVEIRA, Vitor Wagner Neto
de. Trabalhadores do Rio Paraguai: formas de resisténcia. Fronteiras: Revista de Histdria.
Campo Grande: UEMS, vol.4/5, n.7/9, p. 123-150, 2000/2001.

7 As informagdes foram colhidas: no “II Livro de matricula - pessoal, 1908”, da Capitania
do Porto do Estado de Mato Grosso, com sede em Corumbi (SDM-R]); nos relatérios e
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correspondéncias dos consulados do Brasil no Paraguai, Uruguai e Argentina (Arquivo
Histérico do Iramaraty-R]); recortes de jornais e documentos vdrios das organizagdes
operdrias argentina, paraguaia e uruguaia, organizados por Francisco Gaona e arquivados
em forma de microfilmes no AEL/UNICAMP; documentos do Arquivo da Camara
Municipal de Corumb; estatutos das entidades corumbaenses e oficios vdrios organizados
no Arquivo Piblico do Estado de Mato Grosso, em Cuiabd; e ainda, nos trés volumes da
obra do militante paraguaio GAONA, Francisco. Introduccion a la historia gremial y social
del Paraguay. Tomo 1, Buenos Aires: Arandd, 1967; GAONA, Francisco. Op. cit.; GAONA,
Francisco. Introduccion a la historia gremial y social del Paraguay. Tomo 111, Asuncién: RP
Ediciones/CDE, 1990.

18 GAONA, Francisco. Tomo I, p.163.

19 Os estatutos ¢ a ata foram publicados no jornal E/ Diario, Asuncién, 14/2/1910. A tirado
jornal foi enviada pelo “CONSULADO GERAL DOS ESTADOS UNIDOS DO
BRAZIL. Assumpgio 15 de fevereiro de 1910. Ao Exm. Sr. Bario do Rio Branco, Ministro
de Estado das Relages Exteriores™. (Repartigoes Consulares Brasileiras. Assungao. Oficios
reservados, 1900-1910. Localizago: 238, 3, 12. Arquivo Histérico do Itamaraty-R])

20 GAONA, Francisco. Tomo 11, p.72

21 Seyy nome consta como primeiro da lista de “sécios iniciadores”, descrita nos estatutos da
entidade, aprovados em 3/7/1919 (Arquivo Piblico do Estado de Mato Grosso - Cuiabd)

2 Autor militante paraguaio: DUARTE, Ciriaco. El sindicalismo libre en el Paraguay. 2 ed.
Asuncién: Rafael Peroni, 1986, p.214

3 Isso pode sugerir que, a0 menos oficialmente, Pedro Morro nio permaneceu muito
tempo ligado a Capitania de Mato Grosso, disto ndo se conclui que ele deixou a lida
maritima, podendo ter efetivado registro em outra Capitania, inclusive em Assuncao e,
assim, permanecendo residente em Corumbd ou mesmo fazendo viagens para aquela
localidade.

24 Cf. carta manuscrita encaminhada assim, permanecendo residente em Corumbd ou
mesmo fazendo viagens para aquela localidade.pela Sociedad de Resistencia de Marineros e
Foguistas de Buenos Aires a0 secretdrio da Federacién Obrera Regional Paraguaya-FORP, em
8/7/1906. (Colecio Francisco Gaona, microfilme 1, documento AG-01-20-001 / AEL-
UNICAMP)

% As informagoes deste pa:aigrafo e dos seguintes, que descrevem a greve dos 14 meses,
foram colhidas em GAONA, Francisco. Tomo II, p.68-70

% Jornal El Maritimo. “Ecos del dltimo conflicto marftimo”. Asuncién, Diciembre 7 1928,
nim.2, afio 1, p.3. (Colegio Francisco Gaona. Microfilme 2, documento s/n. AEL-
UNICAMP)

27 Cf. GAONA, Francisco. Tomo II, p.105

% Jornal La Union del Marino. Buenos Ayres, 2/9/1928, p.4. (Colegdo Francisco Gaona.
Microfilme 3, documento AG-17-02-003. AEL-UNICAMP).

» CONSEJO GENERAL de la Unién Obrera del Paraguay. Manifesto: al pueblo de la
Repiiblica. Asuncién, octubre 22 de 1928. (Colecdo Francisco Gaona, documento AG-
17-02-005. AEL-UNICAMP). No manifesto o simbolo (+) acompanha o nome da empresa,
toda vez que ela ¢ citada.

% Jornal O Matto-Grosso. Cuyabd, 19/12/1920, pginas 1 e 2, microfilme. (Biblioteca Izaias
Paim - Campo Grande)
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