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Resumo

O presente Trabalho de Conclusdo de Curso se propde
analisar os principais efeitos da Lei 11.705/08, Lei Seca, no Mercado
Securatério, em especial no Seguro Veicular obrigatério (DPVAT), o qual é
destinado as vitimas de acidentes de transito ocasionado por veiculos
automotores terrestres. Para possibilitar o estudo de tais efeitos, seréo
analisadas as principais caracteristicas do seguro DPVAT, dentre elas o carater
assistencialista deste. Destacando-se as consequéncias referentes a possiveis
acOes de regresso. Valendo-se do método Bibliografico, Jurisprudencial e
Dedutivo, busca-se identificar as possibilidades referentes ao afastamento de

responsabilidade das seguradoras mediante o agravamento do risco.

Palavras-chaves: Seguro DPVAT, Lei Seca (11.705/08), agéo de regresso.



Abstract

This Final Paper intends to analyze the effects of Law
11.705/08, Lei Seca, Insurance Market, especially in Vehicular Insurance
(DPVAT), which is intended for victims of traffic accidents caused by motor
vehicles on land. To enable the study of such effects, we analyze the main
characteristics of DPVAT, among them the welfare of this character.

Highlighting the consequences regarding possible actions against the causer of

the damage.

Key-words: DPVAT insurance, Law 11.705/08.
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1 Introducéo

A lei 11.705/08 (Lei Seca) causou inumeras repercussdes no
universo juridico brasileiro com o objetivo de aumentar o rigor no tratamento
daqueles que dirigiam sob o efeito de alcool e outros entorpecentes. Neste
trabalho monografico, o principal objetivo € demonstrar os reflexos que as
interpretacbes mais recentes dos tribunais tiveram sobre o Mercado de

Seguros.

Dessa forma, inicialmente, seréo destacados alguns pontos
relacionados a origem dos Seguros, abordando a sua natureza juridica e o seu

objetivo social.

Além disso, sera analisada a responsabilidade civil das
Seguradoras, para que seja possivel estabelecer os limites do Contrato de

Seguro.

Ao final desse estudo relacionado aos Seguros, latu sensu, sera
destinado topico especifico para andlise das principais caracteristicas do
seguro DPVAT. Neste ponto, seréo destacadas as peculiaridades deste seguro
que, diferentemente das demais espécies, possui um cunho extracontratual, de

natureza profundamente assistencialista.

Em seguida, serdo destacados alguns pontos relacionados a origem
da lei 11.705/08 e seus objetivos, bem como seus reflexos no Direito Penal e
Civil.

Além disso, sera analisada a influéncia que a nova lei passou a ter
no entendimento dos tribunais sobre a tipificacdo da conduta dos motoristas
sob a influencia de &lcool, sendo este um dos momentos em que sera
demonstrada a relevancia do tema para o mercado de seguros, abordando, em

seguida, os efeitos da lei 11.705/08 sobre tal mercado, enfatizando-se a anélise



sobre as alteragBes que esta lei realizou no artigo 291 do Cdédigo de Tréansito

Brasileiro.

Por fim, é destinado um topico especifico para realizagdo de uma
andlise critica referente seguro DPVAT. Aqui, observar-se-a as peculiaridades
deste seguro, uma vez que este ndo se trata contrato interpartis, tratando-se,
desta maneira, de um seguro que abrange a todos que se encontram em

territério brasileiro.

No presente trabalho, com base na legislacdo especifica e nas
jurisprudéncias mais recentes pretende demonstrar especificamente o efeito da
lei 11.705/08 no seguro DPVAT, com o fim de revelar de maneira ampla como

0s novos entendimentos acerca da embriaguez ao volante.
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2 Da Natureza dos Seguros

Para o pleno entendimento da natureza dos seguros, é necesséria a
compreensdo de como este complexo instituto surgiu e se desenvolveu para
que, desta maneira, seja iniciado este tépico com uma breve recapitulagdo dos

principais eventos histéricos referentes a evolugdo do contrato.

Historicamente, os seguros surgiram na antiguidade, a partir das
companhias mercantes, e, em geral, os historiadores dividem-se entre duas
possiveis: os comerciantes fenicios ou os cameleiros do deserto do Saara. Em
ambos 0s casos, 0S mercantes, devido suas constantes viagens e 0S riscos
corridos, reuniram-se em pactos de cooperagdo muatua para minimizar 0s

danos que poderiam ser sofridos.

Esses grupos demonstravam uma caracteristica de unidade de
interesses, vez que todos participavam da mesma atividade econdmica e,
portanto, eram fadados aos mesmos tipos de dificuldades. Todos os membros
daquela “sociedade mutualista” se comprometiam a contribuir para um fundo
comum, que socorreria aquele que, dentre eles, fosse alvo do acaso. Para
tanto, “todos contribuiam para um fundo comum com sua ajuda financeira ou

prestavam sua colaboracdo em servicos de assisténcia aos necessitados™.

Originalmente, os seguros tinham sua abrangéncia limitada a grupos
sociais relacionados as atividades de risco e gerido por esses grupos. Somente
houve grandes mudancas naquele modelo durante o renascimento, no século
XV, devido ao novo desenvolvimento das atividades econdbmicas e o

fortalecimento do Estado.

Neste periodo, 0os contratos de seguro, que até entdo eram
absolutamente particulares, passaram a se submeter ao controle do estado,

fato que desde entdo se tornou uma constante. Considera-se como marca

! pedro Alvim. O contrato de seguro. Ed. Rio de Janeiro: Forense, 2001, p.3.



11

deste novo periodo as ordenagfes de Barcelona, em 1435, momento no qual
foi criado um tribunal especializado para o julgamento da matéria e foram
estabelecidas diversas proibicdes para evitar praticas abusivas nestes
contratos. Os contratos de seguros foram extremamente importantes nesse
periodo de expansdo maritima, uma vez que dificiimente nobres e
comerciantes arriscariam suas fortunas em comboios destinados a exploracéo
das colbnias desprovidos de protegdo. Durante a Renascenga, 0s bens
passiveis de cobertura de seguro também se expandiram. Neste periodo,
iniciou-se a cobertura referente de bens infungiveis, como os escravos, que
tinham como importancia segurada o seu valor de mercado ou o0 proprio

contratante, que, caso sequestrado, teria o valor do resgate indenizado.

Apesar do crescimento ocorrido durante o renascimento, o
surgimento das companhias seguradoras se deu no século XVIl, na Inglaterra.
Devido ao Grande Incéndio®, foram criadas as primeiras companhias de
seguro: a Fire Office e a Royal Exchange. Nos anos seguintes, houve uma
expanséo das empresas do setor em todos os principais polos econdmicos do
mundo. Neste periodo, também se registrou a expansdo do mercado

securitario para os riscos terrestres.

No século seguinte, com o inicio da Revolugdo Industrial, os
seguros tornaram-se mais comuns, em especial os seguros de vida e de
protecdo contra incéndios. Desde entdo, ocorreu a evolugao natural do instituto
que ganhou forca e credibilidade, além de obter avancos cientificos

especialmente no que tange ao estudo atuarial e probabilistico.

No Brasil, a historia dos seguros se funde com a origem do pais,
pois, como ja explanado, as grandes navegac¢fes estdo intimamente vinculadas
ao processo de mitigagdo de riscos entre os investidores das grandes
navegacbes e as expedicdes enviadas a Colbnia, que também estavam

protegidos.

2 0 Grande Incéndio ocorreu em Londres no ano de 1666, estimativas avaliam que foram atingidas mais
de 13.000 casas, 0 que deixou mais de 20.000 pessoas desabrigadas.
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No territério nacional, as primeiras regras referentes ao instituto, no
caso seguro maritimo, datam do periodo imperial, provenientes do Cdédigo
Comercial de 1850, sendo importante ressaltar que os artigos em questéo, 666
a 730, ainda estdo em vigor. Contudo, o Cédigo Comercial, a época, nao fazia

nenhuma referéncia aos seguros terrestres.

A vacancia legislativa ndo impediu o crescimento das empresas do
ramo no Brasil, datando estas de um periodo anterior ao cédigo, da primeira
década do século XIX, restando sem uma legislacdo especifica até a

promulgac¢éo do Cadigo Civil de 1916.

Observa-se que, pela longevidade das leis referentes ao mercado
securitario, boa parte da legislacdo inobserva os principios constitucionais
vigentes na atualidade. Desta forma, cabe & doutrina e a jurisprudéncia

adequar a aplicagdo do texto legal.

Conceitualmente, o seguro € um contrato por meio do qual um dos
contratantes, o segurador, se obriga a pagar o valor contratado caso se
materialize o risco, e, por outro lado, o outro contratante, segurado, deve pagar
o valor devido para a cobertura do risco e, caso este ocorra, deve receber uma
determinada indenizagdo. Ressalte-se, que o segurador ndo se obriga em
garantir o bem juridico, mas em, tdo somente, resguardar o interesse legitimo

do segurado em relacdo aquele bem.

Para objetivar e racionalizar este conceito ainda € preciso
compreender que, para os contratos de seguro, existem dois tipos de risco: o
objetivo, aquele que advém fatos da vida real que causam a possibilidade de
dano, como morar em uma cidade violenta; e o risco subjetivo, aquele que se

relaciona com o perfil do segurado.

Neste ponto, ainda € importante ressaltar dois dos aspectos
principiolégicos que regem esse instituto, os mais relevantes para este estud, a

saber, o Mutualismo e a Boa-fé.
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Pelo mutualismo, é possivel entender a estrutura funcional do
seguro, que ndo é um simples contrato bilateral, pois, na verdade, ele atua
como uma poupanca coletiva, em que diversos segurados cedem uma
pequena quantia, individualmente, para que o segurador gere o valor. Desta
maneira, quando necessaria, em razdo de prejuizos, a destina para o
pagamento de indenizagdes. Desta maneira, cada contrato de seguro nédo pode
ser analisado individualmente, vez que cada segurado, prémio ou indenizagao

afeta a todo o grupo.

Dentro do mutualismo ainda é preciso analisar o bindmio entre a
garantia e a confianga. O principio da garantia se caracteriza por ser aquele em
que o segurador deve garantir o interesse legitimo do segurado, devendo o
contrato estabelecer o limite dessa garantia conforme versa o Cadigo Civil em

seu art. 760:

Art. 760. A apdlice ou o bilhete de seguro serdo nominativos, a ordem
ou ao portador, € mencionardo 0s riscos assumidos, o inicio e o fim
de sua validade, o limite da garantia e 0 prémio devido, e, quando for
o caso, o0 nome do segurado e o do beneficiario.

Paragrafo Unico. No seguro de pessoas, a apolice ou o bilhete ndo
podem ser ao portador.

Diante desta garantia, surge, no segurado, confianga, uma
expectativa de que, caso ocorra qualquer tipo de sinistro, ele ter4 a capacidade

de reconstituir o seu patrimonio.

Por fim, nesta correlacdo mutualistica entre os segurados e o
segurador, existe obrigatoriamente a necessidade de um equilibrio econémico
entre a gravidade do risco que os segurados correm e 0 prémio a ser pago ao
segurador. Dessa maneira, para evitar uma grande oneragdo do segurador,
exige-se que todos os riscos assegurados sejam predeterminados, sendo essa

determinag&o expressa no art. 757 do Cadigo Civil:

Art. 757. Pelo contrato de seguro, o segurador se obriga, mediante o
pagamento do prémio, a garantir interesse legitimo do segurado,
relativo a pessoa ou a coisa, contra riscos predeterminados.

Paragrafo Unico. Somente pode ser parte, no contrato de seguro,
como segurador, entidade para tal fim legalmente autorizada.
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Resta analisar, desta maneira, o principio da boa fé, o qual é a
esséncia do contrato de seguro. Curiosamente, no Cdédigo Civil de 1916, o
Gnico contrato que contava com a boa-fé como condicdo era o contrato de

seguro.

Deve-se compreender a boa-fé, nesse caso, de maneira ampla, em
todo o procedimento referente ao contrato de seguro, desde sua origem até o

pagamento da indenizagao.

Depreende-se, portanto, que, embora o seguro tenha uma natureza
juridica interpartis, sua estrutura organizacional e seu meio de funcionamento
impossibilita que os segurados contratem de maneira independente, uma vez
que a viabilizag@o deste depende necessariamente de um numero significativo

de segurados.

Ainda neste ensejo, € preciso compreender a origem da
responsabilidade civil das empresas de seguro, que atuam como prestadoras
de servigco, conforme estipula o CAdigo de Defesa do Consumidor em seu art.
39, §2¢°:

Art. 3° Fornecedor é toda pessoa fisica ou juridica, publica ou
privada, nacional ou estrangeira, bem como o0s entes
despersonalizados, que desenvolvem atividade de producéo,
montagem, criacdo, construcdo, transformacdo, importacao,
exportacao, distribuicdo ou comercializagcao de produtos ou prestacao
de servicos.

§ 1° Produto é qualquer bem, mével ou imével, material ou imaterial.

8§ 2° Servico é gualqguer atividade fornecida no mercado de
consumo, mediante remuneracdo, inclusive as de natureza
bancéria, financeira, de crédito e securitaria, salvo as decorrentes
das relac@es de carater trabalhista.

Contudo, deve-se entender que, dentro do contrato de seguro, o
servigo prestado néo é, primordialmente, o de indenizar, mas sim a prestacao

da garantia e a seguranca ao beneficiario do seguro.

[N

O exemplo mais cristalino deste fato € o seguro de vida, pois se

7

vislumbra que o interesse do segurado jamais € a indenizagdo, mas sim a
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garantia de que, caso o sinistro coberto venha a ocorrer, seus entes estaréo

protegidos, financeiramente, dos danos que podem vir a sofrer.

Desta maneira, é facil deduzir que a responsabilidade do segurador
€ incomum, uma vez que tem, como fundamento, o risco. Assim sendo, deriva
diretamente do risco contratual, ou seja, pelo espectro de riscos ao qual o

segurador se disp6s a resguardar.
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3 Das Caracteristicas Gerais do Seguro de Danos Pessoais Causados por
Veiculos Automotores de Via Terrestre

O Seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores
de Via Terrestre, Seguro DPVAT, é regulado pela Lei n° 6.194/74, com as
modificagOes realizadas pela Lei 11.482/2007, e pode ser pleiteado em trés
modalidades: DAMS (reembolso de despesas médicas), Invalidez e Morte.
Cada uma destas modalidades trata de uma indenizacdo coberta pelo seguro,
um risco individualizado, portanto, que podem ser requeridas simultaneamente

No Mesmo Sinistro.

Na modalidade morte, o valor da indenizacdo € de R$ 13.500,00
(treze mil e quinhentos reais), devendo o beneficiario legal do seguro
apresentar, entre outros documentos, a certiddo de 6bito da vitima do acidente

de transito.

No pleito indenizatério de invalidez, o documento primordial é o
laudo pericial de invalidez, o qual deve atestar o grau de invalidez oriundo das
lesbes sofridas em virtude do acidente de transito, no qual devera ser graduado

o impacto da lesdo & mobilidade do sinistrado.

Destaca-se, pois, a importancia do mencionado laudo pericial, uma
vez que o valor da indenizacao é calculado com base no grau de invalidez, ou
seja, quanto maior o impacto da deficiéncia motora, maior sera o valor a ser
indenizado pelo seguro DPVAT, respeitando-se o limite de R$ 13.500,00 (treze

mil e quinhentos reais). Desta maneira, versa o art. 3°, 8 1°, Il, da Lei 6.194/74:

Art. 3° - § 1° - Il - Quando se tratar de invalidez permanente parcial
incompleta, sera efetuado o enquadramento da perda anatdbmica ou
funcional na forma prevista no inciso | deste paragrafo, procedendo-
se, em seguida, a reducdo proporcional da indenizacdo que
correspondera a 75% (setenta e cinco por cento) para as perdas de
repercussédo intensa, 50% (cinquenta por cento) para as de média
repercussdo, 25% (vinte e cinco por cento) para as de leve
repercussdo, adotando-se ainda o percentual de 10% (dez por
cento), nos casos de sequelas residuais.
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Ademais, é importante transcrever o disposto no art. 5°, § 5°, da Lei
6.194/74:

Art. 5° - § 5° - O Instituto Médico Legal da jurisdicdo do acidente ou
da residéncia da vitima devera fornecer, no prazo de até 90
(noventa) dias, laudo a vitima com a verificagdo da existéncia e
guantificacdo das lesbes permanentes, totais ou parciais.

Como se percebe, o referido dispositivo legal impde ao Instituto
Médico Legal —IML, a obrigacdo de emitir os laudos periciais de invalidez para
fins de requerimento do seguro DPVAT, medida que, sem davida, demonstra a
preocupag¢do com a veracidade dos laudos apresentados pelas vitimas dos

acidentes de transito.

Em relagdo ao requerimento na modalidade de reembolso das
despesas medicas (DAMS), é imperioso ressaltar que 0 mesmo deve ser
pleiteado em forma de reembolso. Desta maneira, s6 sera cabivel o pagamento
do prémio desta modalidade ao sinistrado de acidente de transito que efetuar o
pagamento de todas as suas despesas, para, mediante a apresentacdo de
todos os comprovantes de pagamento, requerer o reembolso do seguro
obrigatério, no limite de R$ 2.700,00 (dois mil e setecentos reais), conforme o
art. 3°, 8§ 2° da Lei 6.194/74:

Art. 3° - § 2° - Assegura-se a vitima o reembolso, no valor de até R$
2.700,00 (dois mil e setecentos reais), previsto no inciso Ill do caput
deste artigo, de despesas médico-hospitalares, desde que
devidamente comprovadas, efetuadas pela rede credenciada junto
ao Sistema Unico de Saude, quando em carater privado, vedada a
cessao de direitos.

Note-se que o reembolso neste caso € uma
caracteristica que distingue profundamente a modalidade DAMS e as demais

(invalidez e morte), pois estas possuem notorio carater indenizatorio.

Observa-se, desta maneira, o relevante impacto que
0 Seguro DPVAT tem sobre o Sistema Unico de Saude, conforme o art. 27,

paragrafo Unico, da Lei 8.212/91 (lei organica da seguridade social):
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Art. 27 — paragrafo Unico - As companhias seguradoras
que mantém o seguro obrigatério de danos pessoais
causados por veiculos automotores de vias terrestres, de
que trata a Lei n® 6.194, de dezembro de 1974, deverao
repassar a Seguridade Social 50% (cinquenta por cento)
do valor total do prémio recolhido e destinado ao Sistema
Unico de Salde-SUS, para custeio da assisténcia
médico-hospitalar dos segurados vitimados em acidentes
de transito.

Calculando-se um valor aproximado - utilizando, para isso, o
nimero de veiculos em circulagdo no pais (oitenta milhdes de veiculos)® e o
menor valor pago por estes (R$ 105,65)* - podemos observar que mais de R$
4.200.000.000,00 (quatro bilhdes e duzentos milhdes) de reais sdo destinados

ao Sistema Unico de Salde anualmente.

Como se percebe, é de grande importancia para a saude publica
brasileira a verba destinada pelo seguro obrigatorio ao Sistema Unico de

Saude.

Analisados o0s aspectos gerais das trés modalidades de
requerimento do seguro DPVAT, cumpre destacar uma de suas mais

importantes caracteristicas, a sua abrangéncia.

O seguro obrigatério, em atencao ao seu carater amplamente social,
sempre voltou a sua atencdo para a populacdo mais carente, de modo a

facilitar, ao maximo, as vias de acesso ao recebimento do valor indenizatorio.

Esta preocupacdo se justifica, pois a grande maioria dos
requerimentos do seguro DPVAT possui, como beneficiarios, pessoas
humildes, que vivem em situagdo econdmica bastante precaria e com instrucao

reduzida.

3http://www.denatran.gov.br/frota2013.htm. Acessado em 21/10/2013
*http://www.dpvatsegurodotransito.com.br/pagamento/saiba-quanto-pagar.aspx. Acessado em 21/10/2013
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Dessa forma, ao longo dos anos, além das constantes ampliages
em relacdo aos meios de requerimento — estando o requerimento disponivel
inclusive nas agéncias dos Correios -, 0 conceito de “veiculo automotor
terrestre” vem ganhando interpretacdo mais extensiva. Sendo abrangidos
inclusive veiculos dos quais ndo sdo cobrados prémios como, por exemplo,

tratores.

Esta elasticidade, que vem sendo atribuida ao tipo de veiculo que da
margem ao requerimento do seguro DPVAT, demonstra a preocupacdo dos
Tribunais e do Estado em atender o interesse e a necessidade da populagéo,
que, cada vez mais, conta com a indenizacdo do seguro obrigatério como

auxilio com os gastos advindos de acidentes de transito.

De forma a exemplificar esse fendmeno de alargamento do campo
de abrangéncia do seguro DPVAT, cita-se decisdo do Superior Tribunal de
Justica®, em que foi firmado o entendimento de que o trator deve ser
considerado como um veiculo automotor terrestre para fins de requerimento do

seguro obrigatorio:

1. Ausentes os vicios do art. 535 do CPC, rejeitam-se os embargos
de declaragdo. 2. A caracterizagdo do infortinio como acidente de
trabalho para fins de indenizacdo previdenciaria ndo impede,
necessariamente, que esse também seja considerado como um
acidente causado por veiculo automotor e, portanto, coberto pelo
DPVAT. 3. O seguro obrigatério (DPVAT), como cedico, é um
contrato legal, de cunho social, regulamentado pela Lei n.° 6.194/74,
em que o sequrado é indeterminado. Ele tem por objetivo a
reparacdo por eventual dano pessoal, independente de juizo de
valor acerca da existéncia de culpa. Ou seja, para gue 0 sinistro
seja considerado protegido pelo sequro DPVAT € necessario que ele
tenha sido ocasionado pelo uso de veiculo automotor. 4.
Considerando que o uso comum que se da ao veiculo é a circulagédo
em area publica, em regra, 0s sinistros que porventura ocorram
somente serdo cobertos pelo seguro obrigatério quando o acidente
ocorrer com pelo menos um veiculo em movimento. Entretanto, é
possivel imaginar hipoteses excepcionais em que o veiculo parado
cause danos indenizaveis. Para isso, seria necessario que o proprio
veiculo ou a sua carga causasse dano a seu condutor ou a um
terceiro. 5. Na hipdtese, o veiculo automotor (trator pavimentador)

SBRASIL, CIVIL. RECURSO ESPECIAL. SEGURO DE DANOS PESSOAIS CAUSADOS POR
VEICULOS DE VIA TERRESTRE (DPVAT). LIMPEZA DO TRATOR. Resp. 1.245.817. STJ.
Rel. Min. Nancy Andrighi. Julg. 06/03/2012 - Disponivel em
http://www.stj.jus.br/webstj/processo/Justica/detalhe.asp?numreq=201100435598&pv=0000000
00000. Acessado em 08/11/2013.
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foi a causa determinante do dano sofrido pelo recorrente, sendo,
portanto, cabivel aindenizagdo securitaria.6. O Superior Tribunal de
Justica ja firmou entendimento no sentido de que ela deve ser
apurada com base no valor do salario minimo vigente na data do
evento danoso, monetariamente atualizado até o efetivo pagamento,
sendo que, nos casos de invalidez parcial permanente, ela deve ser
paga proporcionalmente ao grau da lesdo, até o limite de 40 salarios
minimos7. Recurso especial provido. Pequeno comentéario sobre a
jurisprudéncia. (grifamos)

Note-se que o Superior Tribunal de Justica, no supracitado
julgamento, firmou o entendimento de que o seguro DPVAT é um seguro de
carater eminentemente social, inclusive ndo sendo necessario qualquer tipo de

investigacao relacionada a culpa do acidente gerador da indenizacao.

Ora, ndo poderia ser outra a conclusdo do STJ, uma vez que a
propria finalidade social do seguro impde a abrangéncia de sua cobertura, ndo
cabendo, para fins de seu recebimento, uma analise detalhada sobre quem
causou o acidente de transito. Em consonancia com tal raciocinio, vejam-se 0s

comentérios de Rafael Tarrega Martins®:

O seguro obrigatério adotou, a partir da ja citada Resolucdo CNSP
37/68, esta teoria como norteadora para o pagamento dos valores
indenizatérios. E uma responsabilidade que nasce dos que se
utilizam de veiculos em vias publicas, resultando o pagamento do
simples evento causador de danos pessoais a alguém. (...) Quando
se afastou da natureza de responsabilidade e converteu-se num
seguro de danos pessoais, como tratado no capitulo Il, o seguro
DPVAT passou a ocupar-se do ressarcimento de danos pessoais
experimentados pelos envolvidos na ocorréncia, atribuindo direitos a
vitima, proprietario ou motorista, causador ou ndo do evento. Tal
posicionamento demonstra claramente a presenca da teoria do risco
ou responsabilidade objetiva no instituto, que se encontra,
entrementes, agasalhada pelo hodierno Cédigo Civil. (...) Sem
davida a teoria do risco, aplicada ao seguro DPVAT pelo legislador,
evidencia, antes de tudo, uma preocupacdo de cunhagem social.
(grifamos)

Veja-se que, claramente, o seguro DPVAT adota uma teoria objetiva
quanto ao direito ao recebimento do seguro, isto é, para que a indenizac¢éo seja
paga, ndo é realizado qualquer juizo de valor em relagdo a quem ocasionou o

acidente ou se a vitima teve alguma culpa no ocorrido. Tal entendimento foi
fixado no art. 5°, caput, da Lei 6.194/74:

®MARTINS, Rafael Tarrega. Seguro DPVAT: seguro obrigatério de veiculos automotores de
vias terrestres. Campinas: Servanda, 2009.., p. 39-41.
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Art. 5° - O pagamento da indenizagdo sera efetuado mediante
simples prova do acidente e do dano decorrente, independentemente
da existéncia de culpa, haja ou ndo resseguro, abolida qualquer
franquia de responsabilidade do segurado.

Outra demonstragdo da caracteristica de abrangéncia que vem
sendo assumida e que qualifica, cada vez mais, o seguro DPVAT como um

seguro social pode ser visualizada no art. 7°, caput, da Lei 6.194/74:

Art. 7° - A indenizagdo por pessoa vitimada por veiculo n&o
identificado, com seguradora nao identificada, seguro nao realizado
ou vencido, serd paga nos mesmos valores, condi¢cdes e prazos dos
demais casos por um consoércio constituido, obrigatoriamente, por
todas as sociedades seguradoras que operem no seguro objeto
desta lei.

A interpretacdo do dispositivo legal pode ser entendida como prova
cabal de que a intengcé@o do legislador é definir a responsabilidade do Seguro
DPVAT como objetiva.

Uma vez assumido o posicionamento de que a indeniza¢do devera
ser paga com a simples prova da causa do acidente e do dano por este
ocasionado, independentemente de qualquer prova no tocante a culpa, ndo
seria admissivel, muito menos logico, que outro artigo viesse proibir o
pagamento de indenizac¢des pelo fato do veiculo causador do acidente néo ter

sido identificado.

Como o proprio caput do art. 5° (supracitado) aduz, basta que a
veracidade do acidente de transito e que o nexo deste com as lesbes estejam
comprovadas. Deve-se ressaltar que ndo seria razoavel impor a obrigagéo, a
um homem comum, ap6s sofrer um acidente, de anotar a placa do carro que
lhes acidentou ou 0 nome do condutor do veiculo. Isso, com certeza, seria um

retrocesso quanto as conquistas de teor social alcangadas pelo seguro DPVAT.

Analisadas as caracteristicas principais do seguro obrigatorio, serdo

analisados, nos tpicos a seguir, os caracteres especificos da Lei 11.705/08.
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4 Das Interpretacdes da Lei 11.705/08

Nos paises ocidentais, em especial na Europa e nos
Estados Unidos, desde o inicio dos anos noventa, do século XX, iniciou-se um
forte movimento contra o habito de ingerir bebidas alcodlicas e dirigir veiculos
automotores. Gradativamente, foram impostas proibicbes nestes paises, a
exemplo dos Estados Unidos, que, desde o ano de 2002, existe a proibicao de

conduzir veiculos com o Teor de Alcool no Sangue (TAS) acima de 0,08%.

Tal movimento resultou dos diversos estudos
realizados no periodo que relacionavam uma parcela significativa dos
acidentes ocorridos com o consumo de substancias psicoativas. Estes estudos
sobre as ocorréncias de acidentes de transito também ocorrem no Brasil, e
trazem resultados alarmantes. Dentre eles, € importante ressaltar, também, o

perfil dos acidentados, em especial aqueles que acabaram por falecer.

Segundo informagdes fornecidas (referentes ao ano
de 2012") pela Seguradora Lider, a empresa que gerencia os recursos do
Seguro DPVAT, 40% (quarenta por cento) das vitimas fatais estavam pilotando
motocicletas; 25% (vinte e cinco por cento) das vitimas fatais eram pedestres e
35% (trinta e cinco por cento) estavam em veiculos fechados. Ou seja, a maior

parte daqueles que sofreram acidentes fatais, estava pilotando motocicletas.

Ainda segundo o referido estudo, ocorreram
aproximadamente 60.700 (sessenta mil e setecentos) Obitos resultantes de
acidentes de transito, e, no mesmo periodo, ocorreram aproximadamente

52.200 (cinquenta e dois mil e duzentos) homicidios no pais.

Esta quantidade inacreditavel de Obitos no transito
coloca o Brasil como o pais no mundo com a maior propor¢do de mortes por
habitante, vez que, anualmente, 0,03% da populacdo do pais vém a Obito em

consequéncia de acidentes de transito. Este dado torna-se ainda mais grave

" http://www.seguradoralider.com.br/SitePages/boletim-estatistico.aspx Acesso 25/11/13.
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quando se segmenta um grupo especifico, pois 41% das vitimas fatais eram
jovens adultos, com idade entre 18 (dezoito) e 34 (trinta e quatro) anos, o que
resulta em proporgdo de 90 em cada 100.000 (0,09%) os casos de jovens
adultos que morrem anualmente no pais em decorréncia de acidentes de

transito.

Segundo dados obtidos pelo Observatorio Nacional
de Seguranca Viaria®, no ano de 2011 ocorreram 366.356 (trezentos e
sessenta e seis mil trezentos e cinquenta e seis) acidentes de transito no
territério nacional e, no ano de 2012, ocorreram 507.915 (quinhentos e sete mil
novecentos e quinze) acidentes. Estes nimeros representam um crescimento
da quantidade de acidentes de aproximadamente 40% (quarenta por cento).
Segundo o Observatorio, no ano de 2012, 21% dos acidentes, ou seja, um em
cada cinco, envolveram motoristas que se encontravam sob a influéncia de

psicoativos.

No Brasil, os reflexos deste movimento resultaram na
Medida Proviséria 415/08, convertida na lei 11.705, que ficou conhecida como
Lei Seca, no mesmo ano. Dentre outros importantes aspectos, a Lei Seca
institui diversas limitacbes a venda de bebidas alcodlicas em rodovias e
estradas e instituiu um limite para a concentracdo de &lcool no sangue, bem

como sang¢des aos condutores que a ultrapassassem.

Observe que a lei, neste ponto, considera a mera
conduta como um perigo abstrato, ou seja, considera, primordialmente, a
atitude de conduzir embriagado, com o TAS superior a 0,3%, mesmo que, da
conduta, ndo resulte danos, conforme preceitua o art. 306 do Cddigo de

Transito Brasileiro:

Art. 306. Conduzir veiculo automotor com capacidade psicomotora
alterada em razao da influéncia de alcool ou de outra substancia
psicoativa que determine dependéncia:

8 http://www.onsv.org.br/ Acesso em 23/10/2013
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Penas - detencao, de seis meses a trés anos, multa e suspensao ou
proibicéo de se obter a permissdo ou a habilitacdo para dirigir veiculo
automotor.

§ 1° As condutas previstas no caput serdo constatadas por:

| - concentracao igual ou superior a 6 decigramas de alcool por litro
de sangue ou igual ou superior a 0,3 miligrama de alcool por litro de
ar alveolar; ou

Il - sinais que indiqguem, na forma disciplinada pelo Contran,
alteracdo da capacidade psicomotora.

§ 2° A verificagdo do disposto neste artigo podera ser obtida
mediante teste de alcoolemia, exame clinico, pericia, video, prova
testemunhal ou outros meios de prova em direito admitidos,
observado o direito a contraprova.

§ 3% O Contran dispora sobre a equivaléncia entre os distintos testes
de alcoolemia para efeito de caracterizagdo do crime tipificado neste
artigo. (grifamos)

Desta maneira, torna-se claro que o condutor que dirigir sob efeito
do &lcool ou qualquer outro tipo substancia psicoativa, em observancia a Lei,
ndo teria capacidade para dirigir, ou seja, aguele que, naquelas condigbes
dirige um veiculo, assume, de maneira integral, o risco de qualquer dano que

possa vir a causar.

De forma a coadunar com este entendimentoo, a propria lei
11.705/08 alterou também o art. 291 do CTB:

Art. 291. Aos crimes cometidos na direcéo de veiculos automotores,
previstos neste Cdédigo, aplicam-se as normas gerais do Codigo
Penal e do Cdédigo de Processo Penal, se este Capitulo ndo dispuser
de modo diverso, bem como a Lei n°® 9.099, de 26 de setembro de
1995, no que couber.

§ 1° Aplica-se aos crimes de transito de lesdo corporal culposa o
disposto nos arts. 74, 76 e 88 da Lei n° 9.099, de 26 de setembro de

1995, exceto se 0 agente estiver:

| - sob a influéncia de alcool ou qualguer outra substancia psicoativa
gue determine dependéncia;

Il - participando, em via publica, de corrida, disputa ou competi¢do
automobilistica, de exibicdo ou demonstracdo de pericia em
manobra de veiculo automotor, ndo autorizada pela autoridade
competente;

Il - transitando em velocidade superior a maxima permitida para a
via em 50 km/h (cinglienta quilébmetros por hora).
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§ 2° Nas hipoteses previstas no § 1° deste artigo, devera ser
instaurado inquérito policial para a investigacao da infragéo penal.

Quando se analisa, sistematicamente, a lei, observa-se o animus do
legislador de reprovar o condutor que dirige embriagado. A lei em dois
momentos o faz, ja que, inicialmente, criminaliza a conduta de dirigir
embriagado e, posteriormente, remove os beneficios da lei 9.099/95, no caso

de acidentes envolvendo vitimas.

Desta maneira, é razoavel e logico concluir que a lei, ao proibir a
conducdo de um individuo sob qualquer influéncia de psicoativos, como o
alcool, passa a considerar que o condutor nesta condicdo € incapaz de dirigir,
ou seja, caso dirija, ele estard contrariando a lei. Prova disso € a medida

administrativa de reter o veiculo disposta no art. 165 do CTB:

“Art. 165. Dirigir sob a influéncia de alcool ou de qualquer outra
substéancia psicoativa que determine dependéncia:

Infracao - gravissima;

Penalidade - multa (cinco vezes) e suspenséao do direito de dirigir por
12 (doze) meses;

Medida Administrativa - retencdo do veiculo até a apresentacdo de
condutor habilitado e recolhimento do documento de habilitacdo.

Destarte, compreende-se que o motorista que decide dirigir apos
ingerir bebida alcodlica, conhece e assume o risco ao qual se expde e ao qual

expOe a sociedade, agravando, assim, de maneira intencional de risco.

Tratando esta consideragdo como uma premissa valida,
analisaremos os efeitos que a Lei Seca tem sobre o mercado de seguros na

atualidade.

4.1. Efeitos da Lei 11.705 nos requerimentos de seguro latu sensu

Como ponto central deste trabalho, discutiremos a

seguir os reflexos da lei 11.705/08 nos seguros e, em especial, no Seguro
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DPVAT, que devido as suas peculiaridades sera estudado em um tépico a

parte.

Como vimos anteriormente, o fato de um motorista
dirigir sob o efeito de bebidas alcodlicas aumenta significativamente a

possibilidade de ocorrer acidentes.

Este agravamento de risco, conforme ensina a melhor
doutrina, implica na negativa da cobertura, j& que o contrato de seguro nédo
abre espago para um comportamento prodigo do segurado. Exige-se, no
contrato de Seguro, que o segurado proceda com 0 mesmo cuidado que um

proprietario que ndo possui nenhum tipo de seguro.

Como vimos anteriormente, o uso de bebidas
alcodlicas é um dos principais fatores que levam a ocorréncia de acidentes,
sendo responsavel por 1/5 (um quinto) dos acidentes de transito no territorio
nacional. Além disso, o legislador decidiu criminalizar a conduta de conduzir

veiculos sob o efeito de entorpecentes.

Dessa forma resta o seguinte questionamento: deve o

segurador indenizar o dano advindo de uma conduta criminosa?

Entendo que a prépria sistematica dos seguros
impede essa possibilidade. Vejamos, o professor Sérgio Cavalieri Cavalieri

Filho® esclarece que:

“Néo cabe, em meu entender, o argumento de que se trata de
conduta culposa, e nao intencional, para livrar o segurado da pena

da perda do seguro. Culposo pode ser o acidente gue venha ele a

causar, por _vezes se avizinhando do dolo eventual, dada sua

gravidade; a acdo de dirigir embriagado ou drogado, todavia, é
sempre voluntaria, consciente, intencional, configuradora, por si s0,

de ilicito penal.” (grifo nosso)

® Cavalieri Filho, Sérgio. Programa de Responsabilidade Civil, - 102 Edicdo — S&o Paulo: Atlas,
2012. p. 488 - 499
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A concluséo do brilhante professor Cavalieri coaduna com a posi¢ao
do legislador, tendo em vista que a lei, ainda que de forma velada, implica que
todo condutor alcoolizado é incapaz de dirigir. Observemos que a legislacéo
ndo permite uma avaliagdo subjetiva, vez que o condutor que ingeriu qualquer

qguantidade bebida néo tem capacidade de dirigir.

Esse é o principal reflexo da Lei Seca no d&mbito dos Contratos de
Seguro, pois um acidente, que em circunstancias normais seria considerado
culposo, passa a ter um carater eminentemente doloso. Ora, a lei determina
que o condutor nestas condi¢des € incapaz, portanto, de dirigir e, quando este
o faz, assume um risco, de maneira absolutamente imprudente , mesmo que

temporariamente, imperito, para aquela conduta.

Conforme demonstrado, a dano nestes casos nao pode ser
considerado culposo e, desta maneira, obrigar as Companhias Seguradoras a
indenizar gera um desequilibrio no Contrato. O contrato de Seguro busca
garantir a protecdo contra riscos potenciais, ou seja, fatores alheios a vontade
e a consciéncia do segurado. A partir do momento em que o segurado assume
este risco extremado, a responsabilidade da empresa seguradora deve ser

afastada.

De forma a exemplificar esse entendimento, cita-se decisdo do
Superior Tribunal de Justica'®, em que foi firmado o entendimento de que o
consumo de bebida alcodlica, quando determinante para o acidente, afasta o

direito de recebimento do seguro:

1. Embargos de declaracdo recebidos como agravo regimental em
face do nitido carater infringente das razdes recursais. Aplicacdo
dos principios da fungibilidade e da economia processual. 2. No que
se refere a questdo da embriaguez como fator determinante para o

agravamento do risco que resultou no falecimento do segurado, a

YBRASIL. Superior Tribunal de Justica EMBARGOS DE DECLARACAO RECEBIDOS COMO
AGRAVO REGIMENTAL. CONTRATO DE SEGURO DE VIDA. ACIDENTE DE TRANSITO.
INGESTAO DE BEBIDA ALCOOLICA. AGRAVAMENTO DO RISCO(...). EDcl-REsp 1.243.077;
Proc. 2009/0037574-0; Publicagdo em: 30/08/2013;
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modificacdo do entendimento lancado no V. Acérddo recorrido,
como ora perseguida, demandaria a exegese de clausula contratual
e a andlise do acervo fatico-probatério dos autos, o que é vedado

pelas Simulas n° 5 e 7 do STJ. 3. O tribunal estadual constatou

gue a ingestdo de alcool e a conducdo do veiculo sem a utilizacdo

do cinto _de seguranca foram determinantes para a ocorréncia do

acidente, agravando o risco do sinistro. Tal circunstancia afasta a

caracterizacdo do dissenso pretoriano com decisdes relativas a
hipoteses nas quais determinou-se a exclusao da responsabilidade
da seguradora tao sO diante da ingestao de bebida alcodlica pela
vitima. O que ndo é o caso dos autos. 4. Agravo regimental a que

se nega provimento.” (grifo nosso)

A grosso modo, indenizar o condutor que destruiu sua propriedade
ou a de outrem nesse estado seria equiparavel a indenizar o individuo que
intencionalmente incendiou sua residéncia, ainda que o objetivo do incéndio

nao fosse obter a indenizacéo. Como ensina Ivan de Oliveira Silva™:

“Quando o segurador calcula o valor do prémio do seguro, ele leva
em conta, por meio da ciéncia atuaria, os riscos ordinarios que o
interesse seguravel esta sujeito. Por conta disso, o agravamento do
risco gera efeitos no universo juridico e, por consequinte,
repercutira no contrato de seguro”

Neste esteio, observa-se o artigo 768 do Cadigo Civil:

Art. 768. O segurado perdera o direito a garantia se agravar
intencionalmente o risco objeto do contrato. (grifo nosso)

Neste ponto é necessério ressalvar a caracteristica
mutualistica do seguro, em que todos os segurados contribuem para um fundo
comum, que simplesmente é gerido e organizado pelo segurador, ou seja, 0

pagamento de cada indenizacéo afeta diretamente todos os segurados.

Desta maneira, as indenizagdes pagas nestes casos
elevam significativamente o valor dos prémios pagos as Seguradoras,

encarecendo o sistema de seguro como um todo. Esse encarecimento tem um

" Silva, Ivan de Oliveira. Curso de Direito do Seguro. 22 Edicdo. S&o Paulo: Saraiva, 2012. p. 145
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efeito cascata em toda a economia, uma vez que eleva os valores de seguros

veiculares, de carga e de vida.

Concluimos assim que a obrigacdo nos seguros de modo geral
devera ser afastada, ndo s6 pelo agravamento excessivo do risco, mas
também pelo condutor do veiculo assumir a responsabilidade pelos seus atos

ao dirigir quando a lei o declarou incapaz.

4.2 Efeitos da Lei 11.705 nos requerimentos do Seguro DPVAT

Como vimos, o consumo de bebida alcodlica pode ser considerado
um fator determinante para exclusdo da cobertura. Contudo, ao analisar o
seguro DPVAT, devemos confrontar um ponto essencial, a saber, a natureza
de amparo social. Devido essa caracteristica, este seguro especifico necessita

ser analisado de uma maneira individualizada.

Como explanado anteriormente, o Seguro DPVAT sequer exige o
conceito de culpa, vez que a desconsidera inteiramente, a exemplo da do

condutor, que, sequer, precisa ser identificado.

Desta maneira, deve-se questionar o seguinte: cabe a este seguro

especificamente qualquer limitagdo ao pagamento da indenizacao?

Conforme o estudo que realizamos, ndo seria razoavel, para o
segurador e os outros segurados, que arcassem com os danos causados por

um condutor que estava embriagado.

Desta maneira incidimos em uma contradicdo significativa: deve o

seguro ser pago as vitimas destes acidentes ou nao?

Conforme observamos, todos os acidentados, restando comprovado
nexo de casualidade da lesdo ocasionada e do acidente de transito ocorrido,

estdo aptos a receber os valores do seguro, independentemente de qualquer
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caracteristica do condutor ou do veiculo. Em contra partida, o risco excessivo

causado pelo condutor afastaria a responsabilidade do Seguro.

Desta maneira, dividiremos a problematica em duas etapas,

inicialmente analisando o dano causado a terceiros:

Observe que a lei, como visto anteriormente, estabelece que o
condutor do veiculo ndo necessita ser identificado, coadunando com esta
observagcéo o fato de que o seguro, nem mesmo havendo auséncia de

habilitacdo do condutor, recusa o0 pagamento.

Desta maneira, entende-se que, ainda que exista um condutor que
se enquadre nas condigbes postas pela lei 11.705/08, o seguro tem uma
obrigacdo, indiscutivel, de indenizar as outras vitimas daquele acidente.
Contrapondo esta obrigagdo inequivoca, subsiste o agravamento do risco
imposto pelo condutor. Por este agravamento, entendemos que € factivel e

adequada a interposicao de acdes de regresso nos casos explanados.

Em seguida, devemos analisar um segundo cenario,
significativamente mais complexo, caracterizada pela do condutor que, ao

infringir a lei 11.705/08, inflige danos a si mesmo.

Neste caso, em especial, devemos considerar oS pressupostos que
estabelecemos a respeito do dolo eventual destes condutores. De forma a
observar o condutor que esta sob influéncia de alcool e sofre um acidente e
advém lesdes gerados por esta situagdo, considerando as premissas em
guestéo, tem-se que o causador do sinistro ndo teria direito a receber o seguro,
nem mesmo condicionada a uma posterior reparagdo, uma vez que se obteria
uma vantagem econdmica absolutamente indevida, que surgiu de uma

obrigacé&o originada de um ato absolutamente ilicito.

Conclui-se assim que o Seguro DPVAT por suas caracteristicas
Unicas ndo pode recusar o pagamento de indenizacdo as vitimas de acidentes

causados por motoristas embriagados. No entanto, é cabivel acéo de regresso
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contra estes condutores para a reparacdo do prejuizo causado a seguradora e
aos mutudrios. Quanto ao proprio motorista, a indenizacdo deve ser indeferida
uma vez que este estaria se valendo de sua prépria torpeza para se obter uma

vantagem econdmica indevida.
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5 Consideragdes Finais

Conforme ja& analisado, a lei 11.705/08 estabeleceu diversas
penalidades aos condutores que dirigem sob efeito de &lcool e outras
substancias que alteram sua capacidade cognitiva, e, estas diversas
penalidades, criminais e administrativas, indicam que o Estado desejava punir

o infrator de maneira ampla.

Analisando, sistematicamente, os artigos do Cddigo Brasileiro de
Transito, alterados pela nova redagdo estabelecida pela lei, € faciimente
percebido que, para todos os efeitos legais, aquele que utiliza qualquer
quantidade de bebida alcodlica € incapaz ou no minimo, imperito para dirigir,

ainda que de modo transitorio.

Deste modo, os efeitos desta lei sobre o mercado de seguros devem
ser imediatos, respaldando a exclusdo da cobertura dos motoristas que
deliberadamente infringem a lei.

O impacto econdmico desse entendimento é significativo. Como
observamos, 1/5 (um quinto) dos acidentes ocorridos com veiculos automotivos
sdo ocasionados por motoristas embriagados. Estes acidentes impactam de
maneira significativa os céalculos atuariais das empresas de seguro. Estas
empresas, obviamente, precisam repassar aos segurados os custos referentes

ao risco excessivo proveniente destes acidentes.

Embora o acesso aos célculos atuariais das empresas do ramo seja
restrito € indiscutivel o impacto que a reducgédo significativa de sinistros terpa
neste universo. Esta analise é essencial quando levamos em consideracdo a
importancia dos seguros na economia, uma vez que, a maior parte das

empresas utiliza os servigos de seguro.

Observe-se que ndo se refere unicamente aos seguros que

envolvem diretamente veiculos, mas também seguros de vida, carga,
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transporte de valores. Além de afetar diretamente todos aqueles que possuem
veiculos, uma vez que a cobranca do valor do seguro obrigatério é calculado
diretamente em referencia aos custos de manutencdo e pagamento de

indenizagao dos segurados.

Desta maneira, a exclusdo da cobertura para estes segurados € uma
medida que afeta de maneira ampla a economia, gerando, anualmente, uma
economia significativa a diversos setores do mercado. Ou seja, além dos
fatores juridicos explanados ainda deve-se avaliar os fatores politicos desta

alteracéo.

Os efeitos de desoneragdo atingiriam uma gama praticamente
inesgotavel de produtos, no minimo, todos aqueles que séo transportados por
vias terrestres. Esta desoneracdo pode impactar em até 5% no valor de
inameros produtos, considerando que em média o valor cobrado pelas

transportadoras é de 20% sobre o valor das cargas transportadas.

Objetivamente, a exclusdo de cobertura sobre estes casos é
essencial, uma vez que ndo so a lei determina, mas a conjuntura econémica

obriga.
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ANEXO A — LEI 6.194/74

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, fagco saber que o CONGRESSO
NACIONAL decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art . 1° A alinea b do artigo 20, do Decreto-lei n® 73, de 21 de novembro de
1966, passa a ter a seguinte redagao:

"ATT. 20, e

b) - Responsabilidade civil dos proprietarios de veiculos automotores de vias
fluvial, lacustre, maritima, de aeronaves e dos transportadores em geral."

Art . 2° Fica acrescida ao artigo 20, do Decreto-lei n°® 73, de 21 de
novembro de 1966, a alinea | nestes termos:

[) - Danos pessoais causados por veiculos automotores de via terrestre, ou por
sua carga, a pessoas transportadas ou ndo."

Art. 3% Os danos pessoais cobertos pelo seguro estabelecido no art.
2?2 desta Lei compreendem as indeniza¢Ges por morte, por invalidez
permanente, total ou parcial, e por despesas de assisténcia médica e
suplementares, nos valores e conforme as regras que se seguem, por pessoa
vitimada:

a) (revogada);
b) (revogada);
c) (revogada);
| - R$ 13.500,00 (treze mil e quinhentos reais) - no caso de morte;

Il - até R$ 13.500,00 (treze mil e quinhentos reais) - no caso de
invalidez permanente; e

Il - até R$ 2.700,00 (dois mil e setecentos reais) - como reembolso a
vitima - no caso de despesas de assisténcia médica e suplementares
devidamente comprovadas.

§ 1° No caso da cobertura de que trata o inciso Il do caput deste artigo,
deverdo ser enquadradas na tabela anexa a esta Lei as lesdes diretamente
decorrentes de acidente e que ndo sejam suscetiveis de amenizacao
proporcionada por qualquer medida terapéutica, classificando-se a invalidez
permanente como total ou parcial, subdividindo-se a invalidez permanente
parcial em completa e incompleta, conforme a extenséo das perdas anatémicas
ou funcionais, observado o disposto abaixo:
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| - quando se tratar de invalidez permanente parcial completa, a perda
anatémica ou funcional sera diretamente enquadrada em um dos segmentos
organicos ou corporais previstos na tabela anexa, correspondendo a
indenizagao ao valor resultante da aplicagéo do percentual ali estabelecido ao
valor maximo da cobertura; e

Il - quando se tratar de invalidez permanente parcial incompleta, sera
efetuado o enquadramento da perda anatdmica ou funcional na forma prevista
no inciso | deste paragrafo, procedendo-se, em seguida, a reducao
proporcional da indeniza¢do que correspondera a 75% (setenta e cinco por
cento) para as perdas de repercussao intensa, 50% (cinquenta por cento) para
as de média repercusséo, 25% (vinte e cinco por cento) para as de leve
repercussao, adotando-se ainda o percentual de 10% (dez por cento), nos
casos de sequelas residuais.

§ 2° Assegura-se a vitima o reembolso, no valor de até R$ 2.700,00 (dois
mil e setecentos reais), previsto no inciso Il do caput deste artigo, de
despesas meédico-hospitalares, desde que devidamente comprovadas,
efetuadas pela rede credenciada junto ao Sistema Unico de Saude, quando em
caréter privado, vedada a cesséo de direitos.

§ 3° As despesas de que trata o § 2° deste artigo em nenhuma hipétese
poderéo ser reembolsadas quando o atendimento for realizado pelo SUS, sob
pena de descredenciamento do estabelecimento de saude do SUS, sem
prejuizo das demais penalidades previstas em lei.

Art. 4° A indenizagdo no caso de morte sera paga de acordo com o
disposto no art. 792 da Lei n® 10.406, de 10 de janeiro de 2002 - Cédigo
Civil.

Parégrafo Unico. (Revogado)
§ 1° (Revogado).
§ 2° (Revogado).

§ 3° Nos demais casos, 0 pagamento sera feito diretamente a vitima
na forma que dispuser o Conselho Nacional de Seguros Privados -
CNSP.

Art . 5° O pagamento da indenizagdo serd efetuado mediante simples
prova do acidente e do dano decorrente, independentemente da existéncia de
culpa, haja ou néo resseguro, abolida qualquer franquia de responsabilidade do
segurado.

§ 1° A indenizacg3o referida neste artigo sera paga com base no valor
vigente na época da ocorréncia do sinistro, em cheque nominal aos
beneficiarios, descontavel no dia e na praca da sucursal que fizer a ligliidacao,
no prazo de 30 (trinta) dias da entrega dos seguintes documentos:
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a) certiddo de 6bito, registro da ocorréncia no 6rgéo policial competente e
a prova de qualidade de beneficarios no caso de morte;

b) Prova das despesas efetuadas pela vitima com o seu atendimento por
hospital, ambulatério ou médico assistente e registro da ocorréncia no érgao
policial competente - no caso de danos pessoais.

§ 2° Os documentos referidos no § 1° serdo entregues a Sociedade
Seguradora, mediante recibo, que os especificard.

§ 3° N&o se concluindo na certiddo de 6bito o nexo de causa e efeito
entre a morte e o acidente, sera acrescentada a certidao de auto de necropsia,
fornecida diretamente pelo instituto médico legal, independentemente de
requisicéo ou autoriza¢éo da autoridade policial ou da jurisdicéo do acidente.

§ 4° Havendo dlvida quanto ao nexo de causa e efeito entre o acidente e
as les6es, em caso de despesas médicas suplementares e invalidez
permanente, podera ser acrescentado ao boletim de atendimento hospitalar
relatério de internamento ou tratamento, se houver, fornecido pela rede
hospitalar e previdenciaria, mediante pedido verbal ou escrito, pelos
interessados, em formulario proprio da entidade fornecedora.

§ 6° O pagamento da indenizacédo também podera ser realizado por
intermédio de depdsito ou Transferéncia Eletronica de Dados - TED para
a conta corrente ou conta de poupanca do beneficiario, observada a
legislagé@o do Sistema de Pagamentos Brasileiro.

§ 7° Os valores correspondentes as indenizagées, na hipotese de
ndo cumprimento do prazo para o pagamento da respectiva obrigagao
pecuniéria, sujeitam-se a corre¢cdo monetaria segundo indice oficial
regularmente estabelecido e juros moratérios com base em critérios
fixados na regulamentacéo especifica de seguro privado.

Art . 6° No caso de ocorréncia do sinistro do qual participem dois ou mais
veiculos, a indenizacdo sera paga pela Sociedade Seguradora do respectivo
veiculo em que cada pessoa vitimada era transportada.

§ 1° Resultando do acidente vitimas ndo transportadas, as indenizagfes a
elas correspondentes serdo pagas, em partes iguais, pelas Sociedades
Seguradoras dos veiculos envolvidos.

§ 2° Havendo veiculos ndo identificados e identificados, a indenizagéo
sera paga pelas Sociedades Seguradoras destes Ultimos.

Art. 79 A indenizagdo por pessoa vitimada por veiculo ndo identificado,
com seguradora né&o identificada, seguro ndo realizado ou vencido, sera paga
nos mesmos valores, condi¢des e prazos dos demais casos por um consorcio
constituido, obrigatoriamente, por todas as sociedades seguradoras que
operem no seguro objeto desta lei.
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§ 1° O consorcio de que trata este artigo podera haver regressivamente
do proprietario do veiculo os valores que desembolsar, ficando o veiculo, desde
logo, como garantia da obrigacéo, ainda que vinculada a contrato de alienacéo
fiduciaria, reserva de dominio, leasing ou qualquer outro.

§ 2° O Conselho Nacional de Seguros Privados (CNSP) estabelecera
normas para atender ao pagamento das indenizagdes previstas neste artigo,
bem como a forma de sua distribuicdo pelas Seguradoras participantes do
Consorcio.

Art . 8° Comprovado o pagamento, a Sociedade Seguradora que houver
pago a indenizagdo podera, mediante agcdo propria, haver do responsavel a
importancia efetivamente indenizada.

Art . 9° Nos seguros facultativos de responsabilidade civil dos proprietérios
de veiculos automotores de via terrestre, as indenizagfes por danos materiais
causados a terceiros serdo pagas independentemente da responsabilidade que
for apurada em ac¢do judicial contra o causador do dano, cabendo a
Seguradora o direito de regresso contra o responséavel.

Art . 10. Observar-se-a o procedimento sumarissimo do Codigo de
Processo Civil nas causas relativas aos danos pessoais mencionados na
presente lei.

Art. 11. A sociedade seguradora que infringir as disposicdes desta Lei
estara sujeita as penalidades previstas no art. 108 do Decreto-Lei n° 73, de
21 de novembro de 1966, de acordo com a gravidade da irregularidade,
observado o disposto no art. 118 do referido Decreto-Lei.

Art . 12. O Conselho Nacional de Seguros Privados expedir4d normas
disciplinadoras e tarifas que atendam ao disposto nesta lei.

§ 1° O Conselho Nacional de Transito implantara e fiscalizara as medidas
de sua competéncia, garantidoras do néo licenciamento e nédo licenciamento e
néo circulagdo de veiculos automotores de vias terrestres, em via publica ou
fora dela, a descoberto do seguro previsto nesta lei.

§ 2° Para efeito do paragrafo anterior, o0 Conselho Nacional de Transito
expedira normas para o vencimento do seguro coincidir com o do IPVA,
arquivando-se coépia do bilhete ou apdlice no prontuéario respectivo, bem como
fazer constar no registro de ocorréncias nome, qualificacdo, endereco
residencial e profissional completos do proprietario do veiculo, além do nome
da seguradora, nimero e vencimento do bilhete ou apdlice de seguro.

§ 3% O CNSP estabelecera anualmente o valor correspondente ao custo
da emisséo e da cobranca da apdlice ou do bilhete do Seguro Obrigatério de
Danos Pessoais causados por veiculos automotores de vias terrestres.
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§ 4° O disposto no paragrafo Gnico do art. 27 da Lei n® 8.212, de 24 de
julho de 1991, néo se aplica ao produto da arrecadacgéo do ressarcimento do
custo descrito no § 3° deste artigo.

Art . 13. Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicacédo, revogados
o Decreto-lei n° 814, de 4 de setembro de 1969, e demais disposicbes em
contrario.

Brasilia, 19 de dezembro de 1974; 153° da Independéncia e 86° da
Republica.

ERNESTO GEISEL
Severo Fagundes Gomes
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Anexo B — Lei 11.705/08

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional
decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Esta Lei altera dispositivos da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Cédigo de Tréansito Brasileiro, com a finalidade de
estabelecer alcoolemia O (zero) e de impor penalidades mais severas para o
condutor que dirigir sob a influéncia do alcool, e da Lei n° 9.294, de 15 de julho
de 1996, que dispde sobre as restricbes ao uso e a propaganda de produtos
fumigeros, bebidas alcodlicas, medicamentos, terapias e defensivos agricolas,
nos termos do § 4° do art. 220 da Constituicdo Federal, para obrigar os
estabelecimentos comerciais em que se vendem ou oferecem bebidas
alcodlicas a estampar, no recinto, aviso de que constitui crime dirigir sob a
influéncia de alcool.

Art. 2° S&o vedados, na faixa de dominio de rodovia federal ou em
terrenos contiguos a faixa de dominio com acesso direto a rodovia, a venda
varejista ou o oferecimento de bebidas alcodlicas para consumo no local.

§ 1° A violagdo do disposto no caput deste artigo implica multa de R$
1.500,00 (um mil e quinhentos reais).

§ 2° Em caso de reincidéncia, dentro do prazo de 12 (doze) meses, a
multa serd aplicada em dobro, e suspensa a autoriza¢do de acesso a rodovia,
pelo prazo de até 1 (um) ano.

§ 3° N&o se aplica o disposto neste artigo em area urbana, de acordo com
a delimitac@o dada pela legislacdo de cada municipio ou do Distrito Federal.

Art. 3° Ressalvado o disposto no § 3° do art. 2° desta Lei, o
estabelecimento comercial situado na faixa de dominio de rodovia federal ou
em terreno contiguo a faixa de dominio com acesso direto a rodovia, que inclua
entre suas atividades a venda varejista ou o fornecimento de bebidas ou
alimentos, devera afixar, em local de ampla visibilidade, aviso da vedacédo de
que trata o art. 2° desta Lei.

Paragrafo Unico. O descumprimento do disposto no caput deste artigo
implica multa de R$ 300,00 (trezentos reais).

Art. 4° Competem a Policia Rodoviaria Federal a fiscalizacdo e a
aplicacédo das multas previstas nos arts. 2° e 3° desta Lei.

§ 1° A Unido podera firmar convénios com Estados, Municipios e com o
Distrito Federal, a fim de que estes também possam exercer a fiscalizagédo e
aplicar as multas de que tratam os arts. 2° e 3° desta Lei.

§ 2° Configurada a reincidéncia, a Policia Rodoviaria Federal ou ente
conveniado comunicard o fato ao Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
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Transportes - DNIT ou, quando se tratar de rodovia concedida, & Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, para a aplicacéo da penalidade de
suspenséo da autorizagdo de acesso a rodovia.

Art. 5° A Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a vigorar com
as seguintes modificagoes:

| - o art. 10 passa a vigorar acrescido do seguinte inciso XXIII:

CANE L0,

Il - o caput do art. 165 passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 165. Dirigir sob a influéncia de &lcool ou de qualquer outra substancia
psicoativa que determine dependéncia:

Infracéo - gravissima,

Penalidade - multa (cinco vezes) e suspensao do direito de dirigir por 12 (doze)
meses;

Medida Administrativa - retengé@o do veiculo até a apresentagéo de condutor
habilitado e recolhimento do documento de habilitac&o.

Il - 0 art. 276 passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 276. Qualquer concentragdo de alcool por litro de sangue sujeita o
condutor as penalidades previstas no art. 165 deste Cdédigo.

Paragrafo tnico. Orgdo do Poder Executivo federal disciplinara as margens de
toleréncia para casos especificos.” (NR)

IV - 0 art. 277 passa a vigorar com as seguintes alteragoes:

AT 277 e

§ 2° Ainfragdo prevista no art. 165 deste CAdigo podera ser caracterizada pelo
agente de transito mediante a obtencdo de outras provas em direito admitidas,
acerca dos notérios sinais de embriaguez, excitacdo ou torpor apresentados
pelo condutor.
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§ 3° Serdo aplicadas as penalidades e medidas administrativas estabelecidas
no art. 165 deste Cddigo ao condutor que se recusar a se submeter a qualquer
dos procedimentos previstos no caput deste artigo.” (NR)

V - 0 art. 291 passa a vigorar com as seguintes alteragdes:
CAIE. 291, e

§ 1° Aplica-se aos crimes de transito de lesdo corporal culposa o disposto nos
arts. 74, 76 e 88 da Lei n® 9.099, de 26 de setembro de 1995, exceto se o
agente estiver:

| - sob a influéncia de &lcool ou qualquer outra substancia psicoativa que
determine dependéncia;

Il - participando, em via publica, de corrida, disputa ou competicao
automobilistica, de exibicdo ou demonstragéo de pericia em manobra de
veiculo automotor, ndo autorizada pela autoridade competente;

[l - transitando em velocidade superior & maxima permitida para a via em 50
km/h (cingliienta quildbmetros por hora).

§ 2° Nas hipoteses previstas no § 1° deste artigo, devera ser instaurado
inquérito policial para a investigag@o da infracdo penal.” (NR)

VI - 0 art. 296 passa a vigorar com a seguinte redagéo:

“Art. 296. Se o réu for reincidente na pratica de crime previsto neste Cédigo, o
juiz aplicara a penalidade de suspenséo da permisséo ou habilitagdo para
dirigir veiculo automotor, sem prejuizo das demais san¢fes penais cabiveis.”
(NR)

VIl - (VETADO)
VIII - o art. 306 passa a vigorar com a seguinte alteragéo:

“Art. 306. Conduzir veiculo automotor, na via publica, estando com
concentragdo de alcool por litro de sangue igual ou superior a 6 (seis)
decigramas, ou sob a influéncia de qualquer outra substancia psicoativa que
determine dependéncia:

Parégrafo Unico. O Poder Executivo federal estipularéd a equivaléncia entre
distintos testes de alcoolemia, para efeito de caracterizagéo do crime tipificado
neste artigo.” (NR)

Art. 62 Consideram-se bebidas alcodlicas, para efeitos desta Lei, as
bebidas potaveis que contenham alcool em sua composicéo, com grau de
concentragéo igual ou superior a meio grau Gay-Lussac.
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Art. 7° A Lei n? 9.294, de 15 de julho de 1996, passa a vigorar acrescida
do seguinte art. 4°%-A:

“Art. 4°-A. Na parte interna dos locais em que se vende bebida alcodlica,
devera ser afixado adverténcia escrita de forma legivel e ostensiva de que é
crime dirigir sob a influéncia de alcool, punivel com deten¢&o.”

Art. 8° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicac&o.

Art. 9° Fica revogado o inciso V do paragrafo Unico do art. 302 da Lei
n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997.

Brasilia, 16 de junho de 2008; 187°da Independéncia e 120°da
Republica.

LUIZ INACIO LULA DA SILVA



